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Se pretende caracterizar la situacion actual del trafico y los aparcamientos
en el Barrio del Toscal, elaborando un diagnéstico de la situacion actual que
sirva como base proponer soluciones a los problemas detectados, referentes a
la movilidad de los residentes y usuarios del barrio.

Es conveniente sefialar que este documento no se ha elaborado al margen
de las propuestas urbanisticas, por cuanto la distribucién de la edificabilidad y
usos tienen un efecto importantisimo en la movilidad y en la calidad de vida de
los ciudadanos. Por ello se ha establecido una relacion interactiva entre los dos
equipos, de tal forma que la situacion actual de la movilidad ha sido modelizada
para luego, conjuntamente, analizarla y establecer las bases de la ordenacion
propuesta.

El analisis de la movilidad en el Barrio del Toscal se ha estructurado en
cuatro partes diferenciadas:

- Red viaria: Analisis fisico de la red desde un punto de vista
peatonal y del trafico rodado

- Trafico: Situacién actual: Andlisis del trafico rodado existente, la
generacion y atraccion de viajes y las condiciones para la
asignacion de dicho trafico en la red

- Diagnostico: A partir del andlisis anterior se establecen las causas
y consecuencias de los problemas del trafico, para proponer las
directrices que permitan solucionar dichos problemas

- Pronéstico: Se realiza una prognésis de la evolucion del trafico
segun la evolucion de la poblacién (demografia y diferentes
factores socioecondmicos) y de los usos que se plantean.

1. RED VIARIA
El barrio del Toscal se puede enmarcar dentro de las siguientes fronteras:

- Norte: Cuartel Almeida

- Sur: Eje formado por las calles Emilio Calzadilla y Santa Rosalia
- Este: Calle La Marina

- QOeste: Calle Méndez Nufiez
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Detalle de_lalgunas vias “de borde” de la zona de El Toscal

Desde un punto de vista del trafico se puede afirmar que el Toscal se
encuentra en el vértice de union de dos de los principales ejes viarios de la
ciudad, formando parte de la red metropolitana, como son La Avenida de
Anaga y Las Ramblas que canalizan gran parte del trafico generado y atraido
no solo en la zona centro sino también todo el trafico de paso de Residencial
Anaga, Valleseco, San Andrés y los montes de Anaga, situados al este de la
ciudad y formando parte del término municipal.

La red viaria del Barrio del Toscal consta de 7.100 ml de viario de diferente
anchura, entre 5 (calles interiores) y 23 m (Calle San Isidro) y capacidad
tedricas (sin considerar regulacion semaférica, intersecciones ni afecciones de
peatones) entre 750 y 1200 vehiculos/hora.

Detalle de algunas vias interiores de la zona de El Toscal

=

Tomando como parametro base la anchura de las calles, en el mapa
siguiente puede observarse claramente la dicotomia en la facilidad de
movilidad en El Toscal: las calles del borde, junto con la C/ de la Rosa y
algunos tramos mas por un lado; y la gran mayoria de las vias del interior de El
Toscal por otro.
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En general la red viaria del Toscal presenta un aspecto de ciudad invadida,
propio de todas las ciudades espafolas hace tres o cuatro décadas, donde el
coche es el principal actor a costa de los demas usuarios. Hoy se tiende a la
recuperaciéon de ese “espacio ocupado” para el uso peatonal. Es visible el
contraste entre la “zona urban”, remodelado hace unos afios y el Toscal.

1.1. Espacio peatonal

La red peatonal del Toscal esta constituida por aceras laterales en la
totalidad de las vias, muy escasas (mas del 50 % es inferior a 1,50 m. de
anchura). El pavimento, de loseta de hormigén prefabricado (tipo cigarrillo) se
encuentra en malas condiciones, levantado y fracturado en muchas zonas. La
seccion de las mismas tiene las aceras separadas fisicamente de la via y los
aparcamientos mediante bordillo, de 15 cm. de altura.
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Hay dos calles donde se da coexistencia entre peatones y trafico rodado, la
Calle Bodegas y el Callejon de Bouza, En ambas no se permite el
aparcamiento en superficie, lo que restringe la utilizacién de dichas vias pues
s6lo albergan trafico de agitaciébn, en busca de aparcamientos, pero la
ilegalidad manifiesta de los conductores que aparcan ha obligado a la

La acusada pendiente de algunas vias, especialmente en sentido Oeste-
Este, superiores al 8% en algunos casos hace que la circulacion peatonal sea
desfavorable en este sentido, haciendo dificil su utilizacion.
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1.2. Espacio para el trafico rodado

La red viaria del Toscal esta formada por calzadas estrechas donde el
aparcamiento comparte la calzada con la zona rodada. En general se dispone
de poco espacio para el transito de vehiculos, inferior a tres metros en un gran
namero de casos lo que incide especialmente en el trafico a la hora de realizar
las maniobras de aparcamiento, siendo necesario el subirse a la acera
contraria.

Por otro lado, la escasa anchura obliga a circular a velocidades reducidas

pero que siguen siendo un peligro para el peaton dada la estrechez de las
aceras.
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Aproximadamente, un 65% de la longitud de via tiene una anchura inferior
a 6m, de los que un 28% es inferior a 4m compartiendo espacio para
circulacion y aparcamientos.

El pavimento de la calzada es de tipo flexible, realizado con mezclas
bituminosas y a pesar de su aspecto degradado en amplias zonas ha tenido un
buen comportamiento en los afios de servicio hasta la fecha.

La acusada pendiente de algunas vias, especialmente en sentido
transversal a la costa, superiores al 8% en algunos casos, hace que la
circulacién de vehiculos genere mayor contaminacion acustica de la deseable

2. TRAFICO: SITUACION ACTUAL

El andlisis de la movilidad dentro de la zona de El Toscal debe comenzar
con una primera aproximacion a la realidad del ambito en la actualidad. Se
obtiene de esta manera algunos parametros socioecondémicos que mas
adelante permitiran establecer el escenario futuro con garantias.

El area de El Toscal se encuentra en la zona este de Santa Cruz de
Tenerife, muy préximo al centro administrativo y comercial de la capital. Sin
embargo, su origen y crecimiento es diferenciado del centro que conduce a que
en la actualidad presenta una actividad inferior y una tipologia residencial de
menor densidad que el resto del casco urbano.

Vista aérea de El Toscal y la ciudad de Santa Cruz
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Desde el punto de vista urbano se ubica entre las dos vias de conexion del

este de la ciudad (Anaga) con el resto de la capital y la isla, por lo que la
movilidad presentara aspectos acusados referidos a estos movimientos de

paso.

2.1

Datos de partida

Para el desarrollo del analisis de trafico se han utilizado las siguientes
fuentes:

2.2.

Informacion cedida por ZOC arquitectos

" Distribucién de viviendas y oficinas

. Distribucién de equipamientos

" Distribucién de empresas y trabajadores

Informacion del PGO

= Edificabilidad existente y prevista

. Disposicion de la trama viaria y esquema de funcionamiento

Trabajo de campo

Para la caracterizacion del trafico se ha realizado la siguiente campafia de
trabajo en campo:

Mediciones de anchuras de vias: calzada, aparcamientos, aceras
Inventario de entradas y salidas a garajes

Aforos de 24 horas en vias principales (14 aforos) de Jueves a Lunes en
una semana media

Aforos direccionales en cruces en hora punta en las vias de entrada y
salida del Toscal

Aforos pantalla en las vias de entrada y salida del Toscal

Encuestas de preferencias declaradas en horario laboral, en los
semaforos localizados en las vias de perimetrales del barrio

Conteos de colas en cruces y puntos conflictivos en hora punta

Este trabajo ha permitido el caracterizar los traficos segun su origen, destino

y motivo asi como las horas punta y condiciones de circulacion.

El tamafio de la muestra ha sido seleccionado para alcanzar un nivel de

confianza del 95% y un error del 10%.
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Formulario encuesta semaforos
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Formulario conteo de colas
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2.3. Hipotesis adoptadas

Para el analisis del trafico rodado se ha considerado como base del estudio
el dia laborable, tomando como modelo los jueves aforados.

Se ha propuesto este andlisis como escenario mas pesimista, ya que el
tréfico de viernes y fines de semana es inferior en la zona al aforado los jueves.

Por otra parte y para el analisis de los movimientos en la red simulada y
debido al importante nimero de vehiculos que circulan por el area de estudio
en busqueda de aparcamiento, se ha considerado como un Unico vehiculo el
gue circula por la zona, encuentra una plaza libre y aparca, y el que estaba
aparcado en esa misma plaza que la deja libre y sale de la zona.

Memoria de Informacion Movilidad
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Para la estimacion del numero de viajes se han tomado los siguientes
coeficientes, una vez el nimero de viajes generados y atraidos han sido
asignados y calibrados con el trabajo de campo:

- Coeficiente de atraccion:
= Oficinas: 0,3 viajes/m?
= Comercial:0,25 viajes/m?
= Dotacional: 0,15 viajes/m?2
- Coeficiente de generacion:
» Residencial: 4,5 viajes/vivienda

2.4. Zonificacion

Para el analisis de la zona de estudio se ha segregado la ciudad de Santa
Cruz de Tenerife en 8 zonas diferentes y el &mbito de El Toscal en 12 sectores,
tal y como se observa en el plano adjunto.

Znificaci(')n de Santa Cruz de Tene
5

A continuacién se establecera un andlisis de la situacion actual del area de
El Toscal desde diversos aspectos que permitan mas adelante compararla con
la del futuro tras la implantacion de nuevos usos y actividades, nueva
ordenacion viaria, nueva oferta de aparcamientos, etc.

Memoria de Informacion Movilidad
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2.4.1. Caracterizaciéon sectorial

En la situacién actual, las actividades se concentran en el borde externo de
la zona y en el eje comercial de la C/ de la Rosa. Como se puede observar en
los mapas tematicos siguientes, las vias con mayor indice de actividad son:

- Méndez Nufez.
- Avenida de Anaga — C/ Marina.
- C/de la Rosa.

La zona central concentra mientras tanto, la mayor parte de equipamientos
dotacionales.

Densidad de implantacion de usos y actividades actuales en el Toscal
Residencial (viviendas / ha) Oficinas (m?oficinas / ha)

Sectores.shp

<100 viv/ ha FECtpreiésohp 2 ofi/ h
< mZ o1/ ha
[ ]100-200 [ 151 - 300
I 200 - 250 301 - 500
B 250 - 300 [l 501 - 1000
B > 300 I > 1000

Sectores.shp

[ ]<750 m2 com/ ha
[ ]750- 1500

[ 1500 - 2250

| 2250 - 3000

B > 3000

Sectores.shp
[~] Sin Equipamiento
<500 m2
500 - 1000 m2
I 1000 - 3000 m2
I > 3000 m2

SECTOR 1 735 4.475 8.145 1.040
SECTOR 2 414 3.244 4.092 1.104
SECTOR 3 490 1.433 5.054 203
SECTOR 4 218 201 2.423 -
SECTOR 5 450 808 2.349 443
SECTOR 6 283 2.397 2.211 1.052
SECTOR 7 156 323 1.074 1.995
SECTOR 8 613 2.630 4.993 4.355
SECTOR 9 316 1.786 2.242 888
SECTOR 10 503 1.422 4.228 216
SECTOR 11 289 61 1.513 3.044
SECTOR 12 196 741 1.576 298
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Con este andlisis se concluiria que la mayoria de viajes generados y
atraidos se concentran en los bordes. Sin embargo, y segun los aforos
realizados, se obtienen unas intensidades bastante similares en el viario, a
excepcion de las calles mas estrechas de la zona central.

Como se detalla mas adelante en el apartado de Analisis de trafico rodado,
al tratarse de un ambito local y con escasez de plazas de aparcamiento en
superficie, los trasvases entre sectores son muy frecuentes, tal y como se
observa en el diagnostico de la Parte B: Aparcamiento de esta Memoria. Este
hecho, afadido a las diferentes naturalezas de los desplazamientos producidos
provoca que los tréaficos en cada sector no sean Unicamente consecuencia de
los usos y actividades implantados en cada uno.

Un analisis mas detallado, por manzanas se realizara en el apartado de
atraccion y generacion de viajes.

2.5. Andlisis del trafico rodado en la situacién actual

En primer lugar se diferenciaran las tres clases de desplazamientos que se
producen en la actualidad en el &mbito de estudio:

- Los viajes generados / atraidos por los usos y actividades que se
concentran en el area.

- Los vehiculos expulsados de las zonas adyacentes debido a la
falta de estacionamiento en esas &reas (principalmente la zona 2,
centro, y la zona 3, de actividades administrativas).

- Los movimientos de paso, que circulan a través de El Toscal,
principalmente los de conexién con la zona norte de la ciudad
(Anaga) y los usos de la zona este (Edificio de Servicios Mdltiples,
Policia Nacional, Puerto,...).

2.5.1. Movimientos locales: atraccidn y generacion

Los desplazamientos propios de la zona de El Toscal se relacionan con los
mismos usos y actividades que se han analizado en el punto de caracterizacion
sectorial, en el que se presentaban agregados en sectores.

Para poder estudiar mas detalladamente los viajes atraidos y generados se
ha separado por manzanas, de manera que se observa las densidades de uso
gue se muestran a continuacion:

Memoria de Informacion Movilidad
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Densidad de usos y actividades por manzanas en el area de El Toscal
Residencial (viviendas / ha) Nficinac (m? nficinac / hal

[T 0 = P T

Comercial (m? oficinas / ha) Dotacional (m? oficinas / ha)

o

¥
¥
.

Cemimalinl Loronr m sl

—~ =

De manera que con la caracterizacion actual del &mbito, y tomando valores
estandar de generacion y atraccion de viajes podemos establecer los
desplazamientos propios de cada manzana de la zona.
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2.5.2.

Otro aspecto fundamental de la zona de El Toscal en relacion a la movilidad

motorizada se refiere a los movimientos de bulsqueda de plaza de

Viajes generados / atraidos en la actualidad en El Toscal (viajes / ha)

Viajes generados Viajes atraidos
Eh
S
d d
r 4
‘ J-:""-'rz
& .I::' ==
L N ‘::'.'.:i:"?r:'-.l".*-". Ji
I o i I =
- x e —
~ o & = -

Coeficiente de atraccion

Oficinas: 0,3 viajes/m2

Comercial: 0,25 viajes/m2

Dotacional: 0,15 viajes/m2
Coeficiente de generacion

Residencial: 4,5 viajes/vivienda

Movimientos de busqueda de estacionamiento

estacionamiento del vehiculo.

En la actualidad se genera un fuerte déficit de plazas de aparcamiento en
superficie al afiadirse a los vehiculos propios de las viviendas y comercios de la
zona, los de otras zonas adyacentes con mucha atraccion de viajes y con
escasez de plazas de estacionamiento como son el centro urbano de Santa

Cruz y la zona de oficinas de la Avenida de Anaga.

Un 70% de los vehiculos que aparcan en los aparcamientos de la via
publica en el Toscal lo hacen para dirigirse a lugares dentro del propio Barrio.

El 30% restante lo hacen en zonas anexas.
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2.5.3. Movimientos de paso

Los principales movimientos de paso se producen en torno a las vias de
borde, Rambla del General Franco, C/ Méndez Nufiez y C/ Marina, y mediante
alguna via interior, especialmente la C/La Rosa y la C/ San Martin y en menor
medida la C/ San Francisco Javier.

Los desplazamientos Norte — Sur interfieren menos en la movilidad interior,
ya que en su amplia mayoria se producen por las vias de borde. Sin embargo,
los movimientos Este — Oeste que tienen como destino final la zona 3, el
entorno del Edificio de Usos Multiples, representa un importante aumento en
los tréficos interiores.
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2.5.4. Analisis de movimientos en las principales entradas

Para evaluar los diversos tipos de movimientos se han analizado las
encuestas realizadas en las principales intersecciones de acceso al Toscal.

Se han diferenciado los desplazamientos segun su Origen / Destino. Se han
segregado los movimientos en las 8 zonas municipales y los 12 sectores
internos de El Toscal, como se detall6 en el apartado de Zonificacion.

De esta manera se puede diferenciar con la mayor precision los
desplazamientos internos de los de paso.

Esta segregacion sera necesaria para poder reasignar los flujos en el
analisis de la red futura, teniendo en cuenta las modificaciones adoptadas.

Memoria de Informacion Movilidad



Plan Especial de Proteccion del Conjunto Histérico de El Toscal

De las encuestas se tienen las tablas siguientes:

Tablas de Origen (Zonas) / Destino (Zonas-Sectores)

1 3% 3% 3% 2% 11%} 1 1% 1% 1% 3%
2 1% 1% 4% 6%)| 2 1% 1%
3 0%] 3 0%
a
Zaarr?:t?rig 4 2% 4% 2% | 10%| 4 2% 1% 19| 4%
Acceso desde | 2 1% %] s 0%
Dr. Guido 6 1% 1%| 6 0%
7  14% 5% 20%)| 7 9% 2% 3%| 14%
8 37% 11% 1% 1% 51%| 8 1% 14% 5% 1% 7% 7% 36%
% 60% 21% 2% 2% 0% 0% 7% 8%| 100%] % 2% 27% 0% 0% 0% 5% 1% 12% 0% 0% 0% 0% 11%| 60%
1 3% 3%| 1 3% 3%
2 0%] 2 0%
3 6% 3% 1% 1% 11%} 3 3% 3% 1% 6%
Cru;e Altr)1|1eyda 4 0%l 4 %
ambla.
Acceso desde | 2 0%} 5 0%
RamblaNorte | 6 9% 3% 1% 13%| 6 5% 1% 1% 1% 9%
7 5% 1% 6%)| 7 4% 1% 5%
8 45% 6% 15% 1% | 68%| 8 3% 23% 4% 3% 4% 1%  9%| 45%
% 68% 13% 18% 0% 1% 0% 0% 1%| 100%] % 3% 36% 0% 0% 0% 6% 4% 1% 6% 0% 0% 3% 9%| 68%
1 8% 1% 1% 6% 16%} 1 1% 3% 3% 1%| 8%
2 6% 1% 1% 9%| 2 4% 1% 1%| 6%
3 0%] 3 0%
Cru;e Altr)1|1eyda 4 0%l 4 %
ambla.
0,
Acceso desde B 1% 1%| 5 = %
Méndez Nafiez| 6 1% 1%| 6 1% 1%
7 13% 1% 3% 3% | 19%) 7 1% 3% 4% 1% 1% 1% 1%| 13%
8 42% 1% 6% 1% 3% | 53%) 8 1% 9% 4% 3% 16% 4% 5% 42%
% 71% 1% 8% 1% 0% 3% 4% 13%| 100%] % 4% 15% 0% 0% 0% 8% 4% 0% 25% 0% 0% 6% 9%| 71%
1 0%}| 1 0%
2 1% 1% 1% 4%)| 2 1% 1%
3 0%] 3 0%
Cr“;eA't’)Tl‘eyda 4 4% 1% 1% 1% | 7% 4 % %
ambla.
Acceso desde | B 2% 2% 5 | 1% 1% 2%
Rambla Sur 6 1% 1%} 6 1%| 1%
7 15% 2% 4% 2% 1% 2% 27%) 7 4% 5% 2% 4% 15%
8 36% 2% 15% 5% 58%| 8 4% 15% 1% 4% 1% 1%  4%| 36%
% 59% 7% 21% 7% 1% 0% 0% 4%| 100%] % 9% 25% 0% 0% 0% 4% 0% 4% 9% 0% 0% 5% 5%| 59%
1 3% 1% 4%)| 1 3% 3%
2 6% 1% %) 2 6% 6%
3 0%] 3 0%
Cruce Ram'bla- 4 0%| 4 %
San Martin. ) 5
Acceso desde | 2 0%} 5 0%
San Martin 6 1% 1%} 6 1% 1%
7 13% 1% 1% 15%) 7 3% 3% 3% 1% 1% 1%| 13%
8 53% 4% 15% 72%| 8 6% 21% 24% 3% 53%
% 75% 7% 18% 0% 0% 0% 0% 0%| 100%] % 8% 24% 0% 0% 0% 0% 36% 1% 0% 1% 0% 0% 4%| 75%
1 11% 1% 1% 14%} 1 1% 1% 8% 1% 11%
2 8% 8% 2 3% 5% 8%
3 1% 1%| 3 0%
Crsuce ’\Ffla:,bla' 4 1% 1%| 4 1% 1%
anrer s 1w 1% 1% 1%
Acceso desde 9
Rambla Sur 6 2% 2%| 6 2% 2%
7 13% 1% 1% 1% 16%} 7 6% 5% 2% 13%
8 47% 10% 57%| 8 1% 22% 1% 18% 1% 3% 47%
% 83% 13% 2% 2% 0% 0% 0% 0%| 100%] % 3% 32% 0% 0% 0% 1% 39% 1% 0% 0% 0% 1% 6%| 83%
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1 0%}| 1 0%

2 0%| 2 0%

Cruce de 3 0%| 3 0%

Marina con 4 0%] 4 0%

Bouza. Acceso| 5 6% 6%] 5 6% 6%

desde Anaga g 240, 24%| 6 24% 24%

Norte 7 18% 18%| 7 6% 12% 18%

8 41% 12% 53%) 8 35% 6%| 41%

% 88% 0% 12% 0% 0% 0% 0% 0%| 100%| % 71% 12% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6%| 88%

1 2% 2% 1 1% 1%| 2%

2 1% 1% 2 1% 1%

3 3% 2% 6%] 3 1% 1% 1%| 3%

Gta. Marrero 4 ) %
Regalado.

Acceso desde | 2 0%} 5 0%

Anaga Norte | 6 13% 5% 5% 1% 2% 25%| 6 3% 3% 1% 1% 1% 2%| 13%

7 8% 1% 9%l 7| 2% 2% 1% 1% 1% 8%

8 28% 6% 20% 1% 1% 57%) 8 9% 13% 1% 3% 2%| 28%

% 56% 10% 27% 1% 1% 0% 5% 0%| 100%] % 15% 22% 0% 0% 0% 1% 2% 2% 2% 3% 0% 1% 7%| 56%

Del analisis de la tabla anterior, se desprende:

- En el acceso por la C/ Doctor Guigou — Rambla General Franco
un 40 % de los vehiculos son de paso, en especial hacia la zona
2 (centro urbano) con un 21% del total de viajes. Los que acceden
al Toscal, se dirigen en su mayor parte hacia los sectores
limitrofes con el centro (sector 1, 2 y 8) con un 41% del total de
vehiculos que se encuestaron en este punto.

Estos traficos circulan por la C/ San Vicente Ferrer, atravesando
El Toscal de Oeste a Este.

- En la interseccién de Almeida de la Rambla General Franco, la C/
Méndez Nufiez y C/ San Isidro se han diferenciado diferentes
accesos:

o] Los que acceden desde la Rambla (Muelle Norte,
Anaga), un 32% de los cuales son tréficos de paso hacia
la zona centro (Zona 2, un 13%) y hacia la zona este de
Oficinas (Zona 3, un 18%). De los que finalizan su viaje
en el interior de El Toscal, existe un amplio reparto en
toda la superficie, destacando la zona sureste (sectores 1
y 2, con el 19% del total de vehiculos) y la zona noroeste
(sector 6, 7y 9, con un 16%).

o] Los que acceden desde la Rambla Sur (centro),
presentan un 35% de movimientos de paso,
especialmente hacia la zona Este (zona 3, un 21%). De
los que finalizan en EIl Toscal, un 34% lo hacen en la
zona sureste (sectores 1y 2).

o] Los que acceden desde Méndez Nufiez, apenas son de
paso, ya que el 71% tienen como destino El Toscal, en
especial la zona noroeste (sectores 6, 7y 9, con el 37%).
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- En el cruce de San Martin con Méndez NuUfiez se han encuestado
los accesos desde ambas calles.

o] Un 25% de los que acceden al Toscal desde San Martin
Oeste — Rambla son traficos de paso, hacia la zona este
(zona 3, el 18%) y hacia la zona centro (zona 2, un 7%).
De los que tienen como destino El Toscal, un 83% finaliza
en los sectores limites con estas zonas (sectores 1y 2).

o] Desde Méndez Nuiiez, estacionan fuera de El Toscal un
17% de los encuestados. Del restante 83% que no son
estrictamente de paso, un 40% se dirige hacia los
sectores centrales de El Toscal (sectores 6y 7) y un 35%
hacia los sectores del sureste (1y 2).

- En el acceso a El Toscal desde la Avenida Anaga — C/ Republica
de Honduras se han encuestado a los conductores que accedian
desde la Avda. Anaga (Muelle Norte). De ellos una amplia
proporcion era de paso, un 44%, especialmente hacia las zonas
administrativas del este (zona 3, con el 27%) y a la zona centro
(zona 2, 10%). Al igual que en otros casos en que los
movimientos hacia esas zonas eran elevados, en este caso los
desplazamientos interiores hacia los sectores limites del sureste
son los mas altos: sector 1 y 2 un 15% y un 22%
respectivamente.

- Finalmente los vehiculos que acceden desde la Avenida de Anaga
(Norte) por el cruce de las calles Marina y Bouza, se dirigen en su
mayor parte hacia la zona interior de El Toscal (un 88%), mientras
gue los que van de paso son atraidos por la zona de oficinas
administrativas (zona 3). Del interior de la zona de estudio, los
sectores con mayor atraccion son los de la zona sureste (sector 1

y 2).
2.55. Intensidades de tréfico

A pesar de la dificultad de circular por la zona, en los aforos se observan
intensidades elevadas, especialmente en las vias mas anchas y en el area mas
al sur, la mas cercana al centro urbano.

Se ha computado los vehiculos que circulan por las diferentes vias en dias
laborables y en dias festivos. En total se han considerado 14 aforos situados
como se observa en el siguiente plano:
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en la zona de El Toscal
r\

o

El andlisis se centrara en los dias laborables, en los que los movimientos en
la zona son mayores y por tanto la situacién es la mas desfavorable desde el
punto de vista de la movilidad.

Se observa en los perfiles horarios de estos aforos que la actividad es muy
constante en la mayor parte de la zona en el tramo diurno, entre las 8:00 y las

20:00.

La mayoria de las intensidades horarias se encuentran entre los 300 y los
500 vehiculos, salvo las calles menos importantes (aforos 011, 012, 013 y 014)
y salvo el aforo mas meridional de la C/ de la Rosa (aforo 001).

Perfiles horarios de los aforos realizados en dia laborable
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Este aforo 001 es el que presenta un perfil menos uniforme, con claras
puntas de mafiana (8:00), de media tarde (15:00) y de final de jornada (20:00).
Se trata como se observa en el mapa anterior, de la salida natural de la zona
hacia el centro de Santa Cruz.

La suma de todos los aforos nos indica que el maximo se produce a las
8:00 de la mafiana con un total de 4.639 vehiculos, mientras que las otras dos
puntas de media tarde (15:00 con 4.527) y final de tarde (20:00 con 3.764) son

totales menores.

Aunque esta cantidad no es realmente el nUmero de vehiculos que circulan,
ya que a causa de los movimientos de agitacion un mismo vehiculo puede ser
computado varias veces en distintos aforos o incluso en el mismo.

Si analizamos ahora los aforos agrupandolos en funcion de su semejanza
funcional tenemos 4 grupos diferentes:

e Aforos en la C/ de la Rosa: 001, 002 y 003.
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e Aforos en la via “de borde” del Este: C/ San Francisco, C/ de la Marina, C/
Arquitecto Marrero Regalado: 005, 006 y 009.
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e Aforos en las calles interiores “transversales”, C/ San Martin, C/ San Francisco
Javier y C/ San Vicente Ferrer.
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e Aforos en las calles interiores secundarias, C/ San Miguel, C/ Santiago, C/ San
Juan Bautista: 011, 012, 013 y 014.
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En los dos primeros casos se observan curvas similares, salvo en la zona
del mediodia, en la que los aforos 001 y 006 presentan holguras mas
importantes. Este fendmeno se explica con los movimientos de agitacion de los
vehiculos que buscan estacionamiento en la zona, que realizan circuitos
repetitivos y que realizan varias pasadas por esos dos puntos.

Debido a la punta que presenta el aforo 001 en torno a las 15:00 y a la
proximidad del total méximo (8:00) con el de el periodo de 15:00 a 16:00 se ha
analizado ese tramo como la situacion pésima en la que la movilidad en la zona
de El Toscal esta mas comprometida.
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(N° Aforo)
Intensidad

2.6. Modelizacién de la situacién actual

Conforme a todos los aspectos analizados en el apartado anterior, se ha
procedido a la modelizacion de la zona de El Toscal de manera que se ajuste lo
mas posible a la situacién actual.

Como se razond en los apartados anteriores, la hora de simulacién se ha
tomado la pésima teniendo en cuenta los aforos, los movimientos de entrada —
salida de El Toscal y la rotacion en las plazas de estacionamiento. De manera
que toda la simulacion se ha realizado entre las 15:00 y las 16:00 de dia
laborable.

La red modelizada debe representar en la medida de lo posible el viario
actual, con todos aquellos parametros que afecten a la movilidad: nUmero de
carriles, priorizacion de intersecciones, fases semaforicas, etc.

Memoria de Informacion Movilidad



Plan Especial de Proteccion del Conjunto Histérico de El Toscal

Detalles de la red viaria actual modelizada

C/ Mendez Nuiez con C/ San Martin Cl/ Rep. Honduras con C/ San Isidro
[y i AL " N By B ; oy L L ,; » Nl = y s e P
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riotismo
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3. DIAGNOSTICO

3.1. Red viariay peatonal

La zona de El Toscal presenta un viario mallado muy heterogéneo.

Las vias del borde del ambito son, en general, vias de mayor capacidad,
con anchuras importantes, ligeras pendientes e intersecciones gestionadas con
semaforos o glorietas. De manera que los flujos mas importantes se conducen
por ellas, sirviendo a la vez como vias de entrada y salida a la zona y como
vias de paso para atravesarla.

Las vias principales son:

C/ Méndez Nufez.
C/ Santa Rosalia.
C/ la Marina.

C/ San Isidro.

C/ de la Rosa.

El resto de calles presentan mayores dificultades para la circulacion, tanto
de vehiculos como de peatones. Las principales causas de estas
complicaciones en la movilidad son:

e La anchura de muchas de estas vias que en numeroso casos es
inferior a seis metros.

e La anchura de las aceras, en las que son frecuentes dimensiones
de un metro.

e La orografia del terreno, con pendientes importantes de hasta el
9% en algunos casos, especialmente el la direccion Este-Oeste,
perpendicular a la linea de costa.

e El uso mixto de estas vias por peatones y vehiculos, con escasa 0
nula especializacién (salvo en las vias del borde).

El viario presenta sintomas de “invasién de coches”, siendo éste el principal
actor, con menosprecio del resto de usuarios. Las vias, en las cuales las que
se disponen en sentido Este — Oeste tienen una elevada pendiente, dificultando
su trafico peatonal, no disponen de aceras con anchuras para una circulaciéon
cémoda y cuando lo tienen, suelen estar ocupadas por vehiculos.

La Calle de La Rosa se constituye como el principal eje peatonal, debido
fundamentalmente a su actividad comercial y escasa pendiente. El documento
de Revision del PGO, en fase de aprobacion inicial propone la ampliacion del
eje peatonal propuesto en el Proyecto Urban Santa Cruz; Mercado-Valentin
Sanz consolidandose asi como un eje transversal a la ciudad, facil para
caminar.
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Es necesario el recuperar el espacio publico para el paseo y disfrute de los
ciudadanos, buscando una movilidad mas sostenible, eliminando traficos de
agitacion y de paso, especialmente por el viario local de acceso. No se debe
olvidar que el barrio de El Toscal es eminentemente residencial y que su
situacion cercana al centro no debe suponer que se considere como el

“aparcamiento gratuito” de éste.
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El aspecto envejecido de la edificacién es compartido por el viario al que se
suma la falta de aceras y arboles, localizados en puntos muy concretos en los
margenes del Toscal. Es necesario una renovacion del paisaje urbano, donde
los peatones cobren protagonismo a costa del espacio ocupado por el vehiculo.
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Asimismo el trazado, disposicion del arbolado y mobiliario urbano ha de ser
efectiva para reducir la velocidad de los vehiculos en los casos, abundantes,
donde la seccién de la via no permita traficos segregados

3.2. Simulacién de la situaciéon actual

La modelizacion de la situacion actual representa en un término medio la
situacion real de la zona en el tramo horario entre las 15:00 y las 16:00.

Se presentan algunas pequefias colas asociadas a las intersecciones
semaforizadas, pero cuyas fases verdes liberan los vehiculos en espera.

El resto de vehiculos en espera se producen en las vias interiores, en las
gue la cesion de paso provoca ligeras colas de dos o tres vehiculos en los
accesos a las calles con prioridad de paso (C/ de la Rosa).

Algunas imagenes de la modelizacibn en las zonas con mayores
congestiones se muestran a continuacion.

Detalles de la simulacién de la Situacion Actual (15:00 — 16:00)

C/ Méndez Nuiiez con C/ San Isidro C/ Méndez Nuiiez con C/ San Martin
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C/ de la Rosa con C/ Emilio Calzadilla
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3.3. Niveles de servicio

De la situacion actual se han analizado una serie de parametros que
permitan establecer de forma objetiva el nivel de servicio de la movilidad
rodada en el &rea de El Toscal, y poder establecer en apartados posteriores
comparaciones con distintos escenarios de la situacion futura.

Los parametros principales que se van a analizar son estos tres, de manera
gue con el conjunto de ellos dara una vision completa de la zona.

¢ Intensidad horaria (veh/h)
e Indice de saturacion (Intensidad/Capacidad)
e Velocidad (Km/h)

Aunque ademas se mostraran otros parametros secundarios como:

e Velocidad media / Velocidad maxima
e Densidad por carril
e Longitud de cola maxima
Se ha prefererido el utilizar estos parametros por ser suficientemente
significativos sin necesidad de definir una categoria para definir niveles de
Servicio, pues es mas expresivo.

De todos estos parametros, la intensidad es la caracteristica mas
importante y una de las mas intuitivas. Las demas variables pueden
relacionarse mas o menos directamente con ella. Las intensidades que se han
obtenido en los aforos antes descritos han servido como datos de partida del
modelo.

En los graficos adjuntos se muestra la intensidad total de la calzada, la
suma de las intensidades de todos los carriles que la conforman. Existen
tramos continuos, sin entradas y salidas que presentan intensidades diferentes,
esta situacion es debida a que por algun motivo de circulacion (cercania a una
interseccion, existencia de curvas, etc.) la velocidad en ese tramo sea diferente
al resto por lo que el numero de vehiculos que circula en una hora también sera
diferente.

La intensidad mostrada es la suma total de vehiculos, tanto ligeros como
pesados. La intensidad total de vehiculos da una visién bastante completa de
las caracteristicas de la circulacion en cada tramo.

La capacidad de un tramo de via es el numero maximo de vehiculos que
pueden circular por ese tramo en un determinado periodo de tiempo, 60
minutos en este caso. En nuestro modelo se han establecido como capacidad
de las vias: 1.200 v/h/c para las calles principales de borde (Méndez Nufez,
Rambla, Avenida de Anaga) y 750 v/h/c para las vias interiores.
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La relacion entre la intensidad horaria media y la capacidad de esa via es
un parametro que permite de manera aproximada conocer el nivel de
saturacion de la via. Aunque para ser mas estrictos habria que detallar otros
parametros como la densidad o la velocidad media en el tramo y poder
establecer el nivel de servicio de la via.

La velocidad es el parametro mas intuitivo, por usado y conocido, por lo que
su utilizacion permite una caracterizacion muy comprensible.

La velocidad debe analizarse conjuntamente con el resto de pardmetros
debido a que aspectos normales de la circulacién pueden hacerla descender
sensiblemente y provocar una impresion errénea de la situacion real. Asi la
existencia de tramos semaforizados no coordinados puede rebajar la velocidad
media de un tramo. Al igual que ocurre con la presencia de incorporaciones
desde calles laterales. De manera que este parametro debe ser
complementario de los anteriores.

Parametros de la simulacién de la situacién actual

Intensidad (vehiculos /hora) indice de saturacion (%)

Flowi/Capacity (%)
==20

W oz1-38
36 - 65
A6 - G0

W 51 - 100

W =100

Flows (vehsh)

Se observa que las intensidades mas elevadas Los indices de saturacién de la zona son, en
se producen en las vias de borde (Rambla, general buenos, ya que las vias de mayor
Méndez Nufez, Marina, etc) y en la C/ de la capacidad (borde) son las que presentan
Rosa. El resto de vias interiores presentan mayores intensidades. Salvo la C/ de la Rosa
intensidades bajas. que presenta un alto indice de saturacion, sobre

todo en su tramo mas meridional.
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Velocidad media (km/h)

Speed (Km/h)
=100

W 33-350
79 - B0
599 - 30

W z3-10

H 10

La velocidad media en la zona es muy baja,
debido a los seméforos y las intersecciones
priorizadas.

Densidad por carril (veh/km/carril)

La densidad de las vias es baja, como es
normal en este tipo de zonas urbanas, salvo en
los tramos mas préximos a los semaforos,
especialmente en la C/ Méndez Nufez y en la
C/ de la Rosa.

Velocidad media / Velocidad méaxima

Speedrspeed Limit (%)
»= G5
W o84-75
74 - 65
64 - 50
W 43 -35
W =35

La velocidad méaxima en la zona es de 60 km/h
por lo que este parametro estd mas ajustado al
caracter urbano de la zona.

Longitud maxima de cola (vehiculos)

Queue max (#veh)

==10
-z
i-4
5-8
W o3-18
| e 1

Las colas mas extensas se producen alli donde
mayores son las intensidades: cruce de la
Rambla con Méndez Nufez y San Isidro y la C/
de la Rosa en su acceso a la Plaza del
Patriotismo.
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3.4. Traficos de paso

Principales movimientos de paso en el rea de El Toscal
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Como principales conclusiones se puede extraer:

. En el acceso por la C/ Doctor Guigou — Rambla General
Franco un 40 % de los vehiculos son de paso, en especial
hacia la zona 2 (centro urbano) con un 21% del total de viajes.

. En la interseccion de Almeida de la Rambla General Franco, la
C/ Méndez Nufez y C/ San Isidro se han diferenciado los
siguientes comportamientos:

o] Los que acceden desde la Rambla (Muelle Norte,
Anaga), un 32% de los cuales son traficos de paso hacia
la zona centro (Zona 2, un 13%) y hacia la zona este de
Oficinas (Zona 3, un 18%).

o] Los que acceden desde la Rambla Sur (centro),
presentan un 35% de movimientos de paso,
especialmente hacia la zona Este (zona 3, un 21%).
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o] Los que acceden desde Méndez Nufez, apenas son de
paso, ya que el 71% tienen como destino El Toscal.
o Un 25% de los que acceden al Toscal desde San Martin son
traficos de paso, hacia la zona este (zona 3, el 18%) y hacia la
zona centro (zona 2, un 7%).

o Desde Méndez Nufiez, estacionan fuera de El Toscal un 17%
de los encuestados.
o En el acceso a El Toscal desde la Avenida Anaga — C/

Republica de Honduras una amplia proporcion era de paso, un
44%, especialmente hacia las zonas administrativas del este
(zona 3, con el 27%) y a la zona centro (zona 2, 10%).

o Finalmente los vehiculos que acceden desde la Avenida de
Anaga (Norte) por el cruce de las calles Marina y Bouza, se
dirigen en su mayor parte hacia la zona interior de El Toscal
(un 88%), mientras que los que van de paso son atraidos por
la zona de oficinas administrativas (zona 3), siendo nulos los
viajes a la zona centro (zona 2)

Por lo tanto, a pesar de que la mayor parte de los vehiculos que entran en
el Toscal lo hacen para dirigirse alli, existen algunas rutas donde el trafico de
paso alcanza mas del 20%. Es conveniente el facilitar estos traficos de paso
con una conveniente reorganizacion del viario, evitando largos recorridos a
través de vias interiores al Toscal, especialmente aquellas de caracter mas
residencial.
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3.5. Movimientos de busqueda de estacionamiento

Tal y como se exponia en el apartado 2: Trafico: Situacion actual, la
basqueda de aparcamiento es un aspecto con bastante incidencia en el Toscal.

En la actualidad se genera un fuerte déficit de plazas de aparcamiento en
superficie al afadirse a los vehiculos propios de las viviendas y comercios de la
zona, los de otras zonas adyacentes con mucha atraccion de viajes y con
escasez de plazas de estacionamiento como son el centro urbano de Santa
Cruz y la zona de oficinas de la Avenida de Anaga.

Estos vehiculos que desean acceder a esas zonas de la ciudad y no
encuentran alli aparcamiento, se desplazan hacia la zona sur de El Toscal para
estacionar.

Es en el area delimitada por la C/ San Francisco Javier y la C/ Santa
Rosalia donde se producen la mayoria de estos movimientos de agitacion.

Areas que reciben los vehiculos expulsados por falta de estacionamiento en las zonas
adyacentes

En cuanto a la distribucion horaria en esa zona del sureste de El Toscal, se
observa que el maximo de movimientos se produce en torno a las 14:30,
dandose igualmente otras puntas como la de la tarde (18:30) y la de mafana
(10:30).
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Movimientos de Entrada-Salida de aparcamientos en El Toscal
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Esta concentracibn de movimientos de entrada-salida de las plazas de
estacionamiento, especialmente de los no residentes, es acorde con las puntas
de los aforos descritos en el apartado de Trabajo de Campo, y que han sido
analizados en profundidad en el apartado Modelizacion de la situacion actual.

3.6. Conclusiones de la situacion actual

La movilidad en la red actual se encuentra en unos parametros bastante
aceptables, con las restricciones propias de un entorno urbano como el que se
trata, de calles interiores estrechas y numerosas intersecciones no
semaforizadas.

Es desde el punto de vista mas cualitativo desde el que los aspectos de la
movilidad en la zona presentan mayores aspectos a mejorar:

e Mayor protagonismo del peatén en algunos tramos interiores, que
se intentard mejorar con la propuesta de peatonalizacion de
algunas éareas de la zona y actuando sobre el viario con
caracteristicas de local de acceso, no colector.

e Fuerte presencia de traficos de paso por el interior de El Toscal,
gue se redirigiran hacia las vias del borde con la supresion de la
continuidad Este — Oeste en el interior.

e La falta de plazas de estacionamiento en la zona, especialmente
para cubrir la demanda de residentes (el nuevo PGO obliga a
cubrir 1.5 plazas por cada nueva vivienda) y las demandas
generadas por los usos implantados. Este aspecto se pretende
mejorar con la implantacion de nuevos aparcamientos
subterraneos como se analizaré en los apartados posteriores.
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Por vias se pueden establecer las siguientes conclusiones:

Calle La Marina

Ohjetivas:

Actuaciones:

- Yia colectiva de trafico.
- Alta atraccidn de viajes

- Baja relacidn liC.
-wehiculos en doble fila.
- Alta interaccidn peatdn-
vehiculo

| - Alto transito peatonal,

Calle San Francisco {1)

Ohjetivas:

Actuaciones:

-Wia colectora de trafico de
galida.

- Escasaseccidn.
- Aparcamientos en linea.

- Radios de gin
inadecuados.

- Incomodidad en la
conduccidn.

- Escasez de espacio
natural.

- Poco agradahle
visualemente — Efecto
tdnel.

- Elevada relacidn G

- Desproporcion entre la
seccion y la edificacian.
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Calle La Rosa (1)

Objetivos:

Actuaciones:

-ia colectora de trafico.
- Salida del Toscal,
- Acceso al cantro,

-Existencia de aparcamiento a
ambos lados.

- Zona comercial con alto
transito peatonal wo docente.

- Elevada relacian IC.
- Escasez de espacio peatonal.

- Alta interaccidn peatdn —
vehiculo,

- Generacidn de atascos,

- Radios de dim inadecuados.

Calle La Rosa (2}, Calle San
Francisco (2}, Calle El Saludo

Ohjetivas:

-ia colectora de frafico.

- Acceso al centro (traficos de
paso).

- Anillo wiario de
aparcamiento para

Usos Mdltiples.
{ Ministetio de Trabajo
- Escasa actividad en margenes.
- Baja circulacion peatonal.

- Seccion amplia.

!

Actuaciones:

- Mayor trafico del que deberia tener.
- Escaszo aprovechamiento de la seccidn

disponible.
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Calle Santiago

Calle San Isidro

Ohjetivos:

- Buena conexian con el resto del gje peatonal
fValentin Sanz — Mercado — Cabo Llanos) y con
"zana de actividad Pisaca",

-Fendientes escasas.

- Seccion estrecha.

- Escaso transito peatonal,

- Mada de actividad comercial.

- Aparcamientos.

Actuaciones:

-Escasez de espacio peatonal.

- Con posibilidades para el fransito
peatonal.

-Amplias zonas soleadas,

Objetivas:

-Elevada capacidad.

. Estaso aprovechamiento de la seccidn
dispaonible.

-Existencia de arbolado.
- Escasa actividad en laterales.

. Buenas posibilldades de acoger traficos
al situarse en la frontera.

- Baja circulacidn peatonal.

Memoria de Informacion Movilidad




Plan Especial de Proteccién del Conjunto Histérico de El Toscal

Calle San Martin

Ohbjetivas:

“\ia de entrada
principal,

- Gran porcentaje de
trafico de paso.

- Beccion escasa.

|

Actuaciones:

-Baja relacian IC.

- Estasez de espacio
peatonal.

Calle Santa Rosalia

Objetivos:

- Via colectiva traficos de salida.
- Frontera con zona peatonal,

- sECCion BSCasa.

- Eleyada densidad edificatoria.

- Apareamientos en linea pero con calzada
rmedia.

- Alta interaccidn zona centro {hlsqueda de
aparcamiento)

- Relacidn /G media.
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Resto viario local de acceso

{no colector)

Causas:

Wias locales de escasa seccdin
- Seccidn esrecha
- Encaso transito peatans
-Escasa actvidad comafcial
- fparcamiantos indscnminados

-Excasng alco en busca de aparcamiento

Consscusncias:

-Escasa capacidad
- Escasez de espacio pealonal

-Aspecto desculdado, pooo
agradable para pasaar

lEnar

4. ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA

Se va a analizar a continuacién la situacion de la zona de El Toscal tras las
actuaciones previstas de tipo urbanistica y segun el perfil socioeconémico del
barrio para posteriormente definir en la Memoria de Ordenacién la propuesta de
reordenacion viaria, disposicién de aparcamientos, etc.

4.1. Localizacién de usos

Segun la ordenacién propuesta en el presente Plan Especial Integral El
Toscal y de acuerdo con las directrices del Documento de Revisién del PGO
en los proximos afios las actividades dentro de El Toscal veran incrementados
sus superficies de la manera en que se observa en los siguientes mapas y
tablas.

Para llegar a estas superficies de actividades futuras se ha tomado la
hip6tesis segun la que en los usos mixtos de oficina, comercio y residencial se
encontraran en edificios de 6 alturas con los bajos de uso comercial y planta
primera de oficinas; y los usos mixtos de oficina y residencial se repartirdn en
relacion 2/6 y 4/6 respectivamente.

Con estas hipotesis de partida y con los datos por manzana se obtiene la
siguiente hipétesis de usos y actividades:
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Densidad prevista de implantacion de usos y actividades futuras en El Toscal
Residencial (viviendas / ha) Oficinas (m? oficinas / ha)

QA .
N AR - S
¢ ’i - =
Comercial (m*comercio / ha) Dotacional (m? dotacional / ha)
* o
o d .
[ L]
-
SECTOR 1 735 9.737 2.231 0
SECTOR 2 414 9.198 3.041 0
SECTOR 3 490 1.264 3.189 0
SECTOR 4 218 3.019 935 0
SECTOR 5 450 2.958 2.481 0
SECTOR 6 283 4,596 1.367 5.464
SECTOR 7 156 5.560 1.226 1.456
SECTOR 8 613 9.201 5.047 4.037
SECTOR 9 316 1.588 1.161 15.613
SECTOR 10 503 5.970 2.523 0
SECTOR 11 308 4.767 1.758 1.260
SECTOR 12 196 3.628 907 0
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4.2. Movimientos locales: atraccién y generacién

En funcidn de los usos y actividades previstas y segun lo expresado en el
apartado de localizacion de usos se estiman los siguientes viajes generados y
atraidos:

Viajes generados / atraidos previstos en el futuro en El Toscal (viajes / ha)
Viajes generados Viajes atraidos

L/

»

RN

-

',

Nin=__
[

Coeficiente de atraccion

Oficinas: 0,3 viajes/m2

Comercial: 0,25 viajes/m2

Dotacional: 0,15 viajes/m2
Coeficiente de generacion

Residencial: 4,5 viajes/vivienda
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MEMORIA DE INFORMACION.- PARTE B APARCAMIENTOS

iNDICE

1. RED DE APARCAMIENTOS
2. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL
2.1. Datos de partida

2.2. Trabajo de campo
2.3. Zonificacion

3. SITUACION FUTURA: LOCALIZACION DE USOS

4. CUANTIFICACION DE LA DEMANDA

Memoria de Informacién Movilidad



Plan Especial de Proteccion del Conjunto Histérico de El Toscal

El aspecto del estacionamiento es fundamental en El Toscal, ya que como
se adelantd en el apartado de andlisis de trafico rodado, una importante
proporcién de los vehiculos que circulan por la zona lo hacen por motivos de
basqueda de aparcamiento.

Por este motivo, y porque la reordenacion de los estacionamientos va a ser
importante se han analizado de manera separada.

1. RED DE APARCAMIENTOS
En la actualidad los estacionamientos se encuentran en la superficie (1.139

plazas en total) y en los garajes privados de algunos edificios. En total se
cuenta con 1.942 plazas repartidas en los 12 sectores de la manera siguiente:

SECTOR 1 56 99
SECTOR 2 66 94
SECTOR 3 66 65
SECTOR 4 38 94
SECTOR 5 77 86
SECTOR 6 31 89
SECTOR 7 48 65
SECTOR 8 128 108
SECTOR 9 60 95
SECTOR 10 82 112
SECTOR 11 94 98
SECTOR 12 57 134

Como los garajes son de régimen privado, se han separado del analisis,
descontando a los residentes que se ven cubiertos con estas plazas de la
demanda propia de El Toscal.

De manera que la distribucién de plazas en superficie en la zona presenta
una imagen como la siguiente:
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Densidad actual de estacionamiento en superficie (plazas /ha)

oferta superf. actual

Menzanz_fin shp
9-30
30 - &0
&0 - 80

an - |20

| [N

MAS OE 120

Se observa que las manzanas con mayor oferta de plazas en la calle se
encuentran al Norte, en el Sector 12 principalmente. También existe abundante
oferta en la zona sur, en los sectores 2y 3.
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2. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

2.1. Datos de partida

Para el desarrollo del analisis de trafico se han utilizado las siguientes
fuentes:

- Informacion cedida por ZOC arquitectos
= Distribucién de viviendas y oficinas
= Distribucién de equipamientos
= Distribucion de empresas y trabajadores
- Informacion del PGO
» Edificabilidad existente y prevista
= Disposicién de la trama viaria y esquema de funcionamiento

2.2. Trabajo de campo

Para la caracterizacion del trafico se ha realizado la siguiente campafa de
trabajo en campo:

- Conteo de aparcamientos durante un dia laborable en una
semana tipica, de 6:30 h a 22:30h, contabilizando matriculas cada
30 min.

- Inventario de entradas y salidas a garajes.

- Encuestas de origen y destino en aparcamientos en durante un
dia laboral.

El tamafio de la muestra ha sido seleccionado para alcanzar un nivel de
confianza del 95% y un error del 10%.

Encuesta aparcamiento
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Formulario para el conteo de vehiculos

i (3 0OF FRFL AARIO OFL TOSCAL 5| ITT
ILERER TALRF | A MARHA e AFTIRALCH
| OB | OFo0 LLEES] 0800 | D& 0300 | 0§30 [ foima

2.3. Zonificaciéon

Para el andlisis de la zona de estudio se ha procedido de igual forma uqge
para el trafico rodado, facilitando la conexion de unos datos y otros, asi pues,
se ha segregado la ciudad de Santa Cruz de Tenerife en 8 zonas diferentes y el
ambito de El Toscal en 12 sectores, tal y como se observa en el plano adjunto.

oniﬁcaci()n de Santa Cruz de Ten
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2.3.1. Perfil del usuario

De las encuestas realizadas en los estacionamientos se puede establecer el
grafico siguiente:

Destinos reales de los usuarios que estacionan en los 12 sectores de El Toscal
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Se comprueba como ya se indicé anteriormente que existe un importante
trasvase de vehiculos entre sectores, tanto mas acusado cuanto mas cercanos
estén estos. Incluso hay trasvases hacia zonas externas de El Toscal como la
Zona 2 (centro), Zona 3 (Este — Edificios Administrativos) y, en menor medida,
la Zona 4 (Oeste de la Rambla de Franco).

Porcentajes de vehiculos estacionados en cada sector expulsados de las zonas 2y 3
DESTINO REAL
APARCAMIENTO z2 Z3
SECTOR 1
SECTOR 2
SECTOR 3
SECTOR 4
SECTOR 5

SECTOR 6
SECTOR 7
SECTOR 8
SECTOR 9
SECTOR 10
SECTOR 11
SECTOR 12
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De los aforos realizados, se han obtenido los perfiles diarios en horario
diurno en cada uno de los sectores. Se comprueba que en una amplia mayoria,
la demanda de estacionamiento supera a la oferta, por lo que la ocupacion
ilegal de espacio se produce con asiduidad en casi toda la zona.

Perfil horario por sectores (Demanda Total - Demanda de Residentes) y Oferta en Superficie3
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180
160
140
UL 1AM
w00 w11 B, Inlidudndinnl,.s
S 9 9 g 5 g o 8 s g s g e g g o
2 2 2 d 2 2 2 2 2 2 2 g 2 d 2 2 2 (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=]
T ®e g d88388582¢8+8-S FEEgEEEEEEEREEE BT
§ 38835588583 ¢g g4
SECTOR 2 TOTAL (ESCENARIO 0) SECTOR 2 RESIDENTES (ESCENARIO 0)
180 180
160 160
140 140
lhnhl I
SRR e el banenls w0l ea .
80 80
60 60
40
40
20
0 20
$ 3383833838838 83828838238 3 0
6 N ©® & &8 A4 & @ ¥ B 6 N ©8 & 6 o+ « S 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
ST m e s © = & 5 348834885838 N
SECTOR 3 TOTAL (ESCENARIO 0) SECTOR 3 RESIDENTES (ESCENARIO 0)
180 ~ 180
160 160
140 ~ 140
120 ~ 120
100 ~ 100
ol T ©
PR el iohlnlhnlnolunlunn Ny a1l
60 60
40 1 40
20 20
0 0
8 8 88 38 8 8 8 8 88 83888 8 8 8 8 8 8 8 8 8838 8 8 8 8 8 8 8 8 8
R EEEEEEEEEREENR €~ % & g 488 3% 4§58 3] & 8
SECTOR4 TOTAL (ESCENARIO 0) SECTOR 4 RESIDENTES (ESCENARIO 0)
180 ~ 180
160 160
140 ~ 140
120 ~ 120
100 n i 100
80 80
60 60
40 1 40
N o I II
oA BB RNV NNERRNNERNNNNRERANNEE I AARAANAANAAANANANANAAANNARARANNAASR
2 3 8 8 8 8 83 8 8 3 38 8 8 3 3 8 8 8 8 8 8 88 8 8 8 88 8 8 8 8
e~ ®° 3388885828 F S 6 ® s 5 g dd 8 %858 2 o8 AW
SECTOR5 TOTAL (ESCENARIO 0) SECTOR 5 RESIDENTES (ESCENARIO 0)
180 180
160 160
140 140
120 120
cxmrnnnnmmnm
. | - [ |
80 80
60 60
40 40
20 20
0 0
S g e oo o o g e e e e g g e g S g g g e o e o e e o o e 8 o o o
2333 8823838823833 838282383 2 3 38 2323 3883882832828 8
e F 8 & g 3885885849554 ¢ r ® e g 59§ 4d3 48 ¢548 %55 N

Memoria de Informacion Movilidad



Plan Especial de Proteccion del Conjunto Histérico de El Toscal

ogzz ogzz og:ze og:ze oezz ogee
-

1 0eTZ 0eTZ [i33r4 [i33r4 0eTZ 0ETe
0€:02 0€:02 0€:02 0€:02 0€:02 0€:02
0E:6T 0E:6T 0€:6T 0€:6T 0€:6T 0E6T
0£:8T 0£:8T 0€:8T 0€:8T 0e8T 0e8T

S 0e:LT S 0e:LT S 0€:LT S 0€:LT g 0€LT e 0gLT

e} e} e} e} 9 9

4 . 4 . 4 . 4 . c . c -

w 0£:9T w 0£:9T w 0€:9T w 0€:9T w 0€9T w 0€9T

Q . o . o . 0 . Q . Q .
0E:ST 0E:ST 0g:ST 0g:ST 0€:sT 0£:5T

g g g g 8 8

@ 0EVT @ 0EVT @ 0EVT @ 0EVT ] 0EvT ] 0EWT

m 0gE€T m 0gE€T m OE:€T m OE:€T m OEE€T m OEE€T

n n n n [ [

& ogzT & ogzT & ogzT g ogzT & ozt & 0£:ZT

© ~ © = S =}

o . o . o . x . o - © -

o 0ETT o 0ETT o 0ETT o 0ETT S 0eTT S 0eTT

= = = = = =

) 0€:0T » 0€:0T » 0€:0T » 0€:0T a 0€:0T o 0€0T
0€6 0€6 0€:6 0€:6 0€6 0€6
oe:8 oe:8 0g:8 0g:8 oe8 oe:g
og:L oL 0g:L 0g:L oL oL

L
019 019 0g:9 0g:9 0€9 0€9

99 o9 g o9 o999 9399 9o o 999099999 o o9 o999 9999 o o9 99 g
8 8 8§ R 8 888888888 R 8 388888 8R 888 88888 88 8 8
S8 393 28393 a3 53 23393 28353
og:zz og:zz og:zz og:zz oeze og:zz
— - — -
- 0T - 0£:1Z 0T - 0T oeTe 0£:TZ
L - L
— 0€:02 — 0€:02 L 0€:02 — 0€:02 — 0€:0Z 0€:02
— - " — .
— 0€:6T - 0€:6T = 0€:6T - 0€:6T - 0€6T 0€:6T
— - - — —
— 0g:8T — 0g:8T 0g:8T — 0g:8T — 0e8T 0€:8T
— L L u
— 0g:LT — 08:LT - 08T - 08T . - 0eiLT _ 0€:LT
5 — 5 — s = 5 = H . H
2 — 0g:9T 2 — 0g:9T 2 - 0g:9T 2 - 0g:9T & . 0£:9T & 09T
— — - — N [ N
w - 0g:5T w - 0€:5T w 0g:5T w — 0€:5T o 0€ST o 08T
g — g — g g — 8 8
o — 0gvT u — 0E%T 1<) - 0E:%T 1<) — 0E%T = — 0eYT = 0E:rT
it — it it it —
< . < - . < b . < . z . Z .
5 — 0:€T 5 — Og:ET 5 — 0gET 5 — 0gET 5 — 0EE€T 5 0g:ET
= — = — = - = — N — N
© — og:zT 5 - og:zT ® — ogzT e — ogzT S — ozt = 0gTT
I — % —-— % - % — I — I
5 — 0ETT 5 - 0E:TT 5 - 0ETT 5 — 0ETT = — 0ETT = 0ETT
— 0g:0T — 0g:0T — 0g:0T —— 0g:0T — 0€0T 0£:0T
— — [ — -
— 06 — 0£:6 . 0g6 — 0g6 - 0e6 0e6
— — L — -
— 0g:8 — 0g:8 - 0g:8 — 0g:8 - 0g:8 0g:8
— L - —
- 0g:L — 0g:L L 0g:L = 0g:L L 0g:L og:L
- . -
0g:9 0€:9 0g:9 0g:9 0g:9 0g:9
o 9909090909090 o oo ooo o900 oo o oo o0o90o0o9 oo
g93Iygg e s ggIgg e ggIggees

Memoria de Informacion Movilidad



Plan Especial de Proteccion del Conjunto Histérico de El Toscal

SECTOR 12 TOTAL (ESCENARIO 0) SECTOR 12 RESIDENTES (ESCENARIO 0)
180 180
160 160
140 140
120 120
100 100
80 80
60 60
40 40
20 20
0 0
S 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 888828 8 8 8 8 8 88 88 888 888 8 8 8
e~ ® oo g 498348 9538 3 g & § e~ ® o g 489 38 8583 d 4

Los sectores 3, 5y 7 son los que presentan mayor presion de los residentes
sobre la oferta en superficie, mientras que los sectores 4, 10 y 12 son los que
mayor holgura tienen para los rotacionales.

Otros aspectos analizados han sido:

» Legalidad e ilegalidad del aparcamiento

*» Duracién media y rotacion del aparcamiento de residentes y no
residentes, lo que tendrd mucha importancia para justificar la
propuesta de regulacion

» Entradas y salidas de vehiculos de los aparcamientos

» Distancias a pie del aparcamiento al lugar de origen/destino

» Destino de los aparcamientos
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Total de vehiculos legales/ilegales en el Toscal
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Vehiculos legales/ilegales por sectores
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Salidas y entradas de aparcamientos de
vehiculos

Salidas y entradas de aparcamiento de vehiculos Total Acumulado Salidas y entradas de vehiculos
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Salidas y entradas acumuladas de vehiculos

Salidas y entradas de vehiculos residentes
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Salidas y entradas de vehiculos residentes Total de salidas y entradas de vehiculos residentes acumulado
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Salidas y entradas acumuladas de vehiculos
no residentes

Total de salidas y entradas de vehiculos no residentes Total Acumulado Salidas y entradas de vehiculos no residentes

Salidas y entradas de vehiculos no residentes

-

Diagnéstico

Con los datos analizados en la situacion actual se observa que las plazas
de estacionamiento actuales no cubren completamente la demanda total, como
se observa en los gréficos anteriores. Sin embargo los residentes si estan
cubiertos en la mayoria de los sectores, pudiéndose producir ajustes internos
para cubrir toda la demanda.

Los vehiculos que en las horas de mayor demanda de aparcamiento no
encuentran plaza, ocupan ilegalmente la calzada: ocupando plazas reservadas
(carga y descarga, minusvalidos) o estacionando en doble fila, vados de
aparcamientos, aceras, etc.

En la situacién actual, con la oferta y demanda analizadas, la amplia
mayoria de la demanda esta cubierta, si bien se encuentra en condiciones de

Memoria de Informacién Movilidad



lar con mayor

7

fa necesario mas que vigi

Ve

Plan Especial de Proteccion del Conjunto Histérico de El Toscal

practicamente lleno en todas las horas, incluso las nocturnas. De manera que

atencion las ilegalidades, sobre todo en las horas punta.

Si este escenario se prolongase no ser
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3. SITUACION FUTURA: LOCALIZACION DE USOS

En la situacion futura tras las actuaciones urbanisticas correspondientes la
demanda de estacionamiento variara ligeramente.

Comparacion de viajes generados — atraidos en la actualidad y en el futuro en El Toscal
Viajes generados en la actualidad Viajes atraidos en la actualidad
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Y .! s:: *Q;' _._ E
& =
Viajes generados en el futuro Viajes atraidos en el futuro
e &
& | o Y
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Los desplazamientos generados en El Toscal no variaran préacticamente,
salvo en el sector 11, por lo que las diferencias entre el escenario actual y el
previsto proceden de los viajes atraidos (usos comerciales, oficinas y
dotacionales), y por tanto con la demanda de aparcamiento de rotacion.

Existe en general un aumento de atraccion en todos los sectores, aunque
destaca la reactivacion de la zona interna de El Toscal, sectores 7y 11.

La demanda de plazas de rotacional aumentara sensiblemente en todos los
sectores, de manera que serd necesario reordenar los estacionamientos para
dar prioridad a los residentes en superficie, salvo en las areas mas comerciales
(C/ Rosa, C/ Méndez Nufez y C/ Marina).
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4. CUANTIFICACION DE LA DEMANDA

La cuantificacion detallada de la demanda se expone en la Memoria de
Ordenacion pues ahi se compara la demanda esperada con la ordenacién
propuesta, por lo que se evita su repeticion.
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