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Se pretende caracterizar la situación actual del tráfico y los aparcamientos
en el Barrio del Toscal, elaborando un diagnóstico de la situación actual que
sirva como base proponer soluciones a los problemas detectados, referentes a
la movilidad de los residentes y usuarios del barrio.

Es conveniente señalar que este documento no se ha elaborado al margen
de las propuestas urbanísticas, por cuanto la distribución de la edificabilidad y
usos tienen un efecto importantísimo en la movilidad y en la calidad de vida de
los ciudadanos. Por ello se ha establecido una relación interactiva entre los dos
equipos, de tal forma que la situación actual de la movilidad ha sido modelizada
para luego, conjuntamente, analizarla y establecer las bases de la ordenación
propuesta.

El análisis de la movilidad en el Barrio del Toscal se ha estructurado en
cuatro partes diferenciadas:

-  Red viaria: Análisis físico de la red desde un punto de vista
peatonal y del tráfico rodado

- Tráfico: Situación actual: Análisis del tráfico rodado existente, la
generación y atracción de viajes y las condiciones para la
asignación de dicho tráfico en la red

- Diagnóstico: A partir del análisis anterior se establecen las causas
y consecuencias de los problemas del tráfico, para proponer las
directrices que permitan solucionar dichos problemas

- Pronóstico: Se realiza una prognósis de la evolución del tráfico
según la evolución de la población (demografía y diferentes
factores socioeconómicos) y de los usos que se plantean.

1. RED VIARIA

El barrio del Toscal se puede enmarcar dentro de las siguientes fronteras:

- Norte: Cuartel Almeida
- Sur: Eje formado por las calles Emilio Calzadilla y Santa Rosalía
- Este: Calle La Marina
- Oeste: Calle Méndez Núñez
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Detalle de algunas vías “de borde” de la zona de El Toscal

Desde un punto de vista del tráfico se puede afirmar que el Toscal se
encuentra en el vértice de unión de dos de los principales ejes viarios de la
ciudad, formando parte de la red metropolitana, como son La Avenida de
Anaga y Las Ramblas que canalizan  gran parte del tráfico generado y atraído
no sólo en la zona centro sino también todo el tráfico de paso de Residencial
Anaga, Valleseco, San Andrés y los montes de Anaga, situados al este de la
ciudad y formando parte del término municipal.

La red viaria del Barrio del Toscal consta de 7.100 ml de  viario de diferente
anchura, entre 5 (calles interiores) y 23 m (Calle San Isidro) y capacidad
teóricas (sin considerar regulación semafórica, intersecciones ni afecciones de
peatones) entre 750 y 1200 vehículos/hora.

Detalle de algunas vías interiores de la zona de El Toscal

Tomando como parámetro base la anchura de las calles, en el mapa
siguiente puede observarse claramente la dicotomía en la facilidad de
movilidad en El Toscal: las calles del borde, junto con la C/ de la Rosa y
algunos tramos más por un lado; y la gran mayoría de las vías del interior de El
Toscal por otro.
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En general la red viaria del Toscal presenta un aspecto de ciudad invadida,
propio de todas las ciudades españolas hace tres o cuatro décadas, donde el
coche es el principal actor a costa de los demás usuarios. Hoy se tiende a la
recuperación de ese “espacio ocupado” para el uso peatonal. Es visible el
contraste entre la “zona urban”, remodelado hace unos años y el Toscal.

1.1. Espacio peatonal

La red peatonal del Toscal está constituida por aceras laterales en la
totalidad de las vías, muy escasas (más del 50 % es inferior a 1,50 m. de
anchura). El pavimento, de loseta de hormigón prefabricado (tipo cigarrillo) se
encuentra en malas condiciones, levantado y fracturado en muchas zonas. La
sección de las mismas tiene las aceras separadas físicamente de la vía y los
aparcamientos mediante bordillo, de 15 cm. de altura.
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Hay dos calles donde se da coexistencia entre peatones y tráfico rodado, la
Calle Bodegas y el Callejón de Bouza, En ambas no se permite el
aparcamiento en superficie, lo que restringe la utilización de dichas vías pues
sólo albergan tráfico de agitación, en busca de aparcamientos, pero la
ilegalidad manifiesta de los conductores que aparcan ha obligado a la

La acusada pendiente de algunas vías, especialmente en sentido Oeste-
Este, superiores al 8% en algunos casos hace que la circulación peatonal sea
desfavorable en este sentido, haciendo difícil su utilización.
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