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En cuanto al hUmero de plazas escolares se ha considerado la localizacion de
los centros educativos. En el municipio de Garachico existen cuatro centros de infantil
y primaria en el Casco de Garachico, El Guincho, El Genovés y San Juan del Reparo,
existiendo otro colegio en el nucleo de La Caleta de Interian pero dentro del término
municipal de Los Silos: esto indica un reparto en el territorio municipal de los distintos
centros del nivel de educacion infantil y primaria, reduciendo por lo tanto la demanda
de movilidad. No sucede lo mismo con los niveles educativos superiores, ya que solo
existe un Instituto de Ensefanza Secundaria en el municipio situado en el Casco de
Garachico, existiendo otros IES en los municipios colindantes de Los Silos, El Tanque
e lcod: este aspecto si genera una demanda de movilidad importante, sobre todo en
los traslados desde los asentamientos de medianias que se multiplica cuando

pasamos a la educacion superior universitaria.

En relacion a los restantes usos existentes (ocio, trabajo, comercio, etc.) estos
se concentran en mayor medida en el Casco de Garachico y sera por tanto este
ambito el mayor atractor dentro del término municipal, aunque son mayores atractores
aun otros centros de mayor entidad como los cascos de Icod y La Orotava, proximos al

término municipal.

De todos los factores de la atraccién de viajes el que resulta mas relevante es
el relacionado con el empleo, en cuanto que es el de mayor intensidad y que en el

caso de Garachico es eminentemente generadora de viajes.

En general la comarca de Icoden — Daute - Isla Baja se caracteriza por ser
generadora de viajes y por la lejania de las tres comarcas con mayor capacidad de
atraccion de viajes de la isla. Segun datos obtenidos de los trabajos previos del Plan
Territorial de Transporte la comarca con la que mayor relacion de viajes hay es con la
del Valle de la Orotava, que supone un 18% del total de los viajes de la comarca frente

a un 13% con el area metropolitana.

Las obras de mejora realizadas en la via de litoral que ha favorecido a lo largo
de los afios la aparicion de asentamientos en sus margenes, han mejorado las
prestaciones de la misma (velocidad y capacidad). En cambio debido a las malas
conexiones entre las medianias y la costa debido a las elevadas pendientes del
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terreno, se ha acentuado la pérdida de competitividad de los nicleos de medianias

que se suma a la baja calidad del anillo que se situa a este nivel.

Se puede por lo tanto afirmar que en la actualidad existe una amplia oferta en
cuanto a la longitud del sistema viario, pero no en cuanto a sus prestaciones. En
algunos casos como sucede con el corredor insular debido a las edificaciones que se
han ido asentando en su entorno ha perdido funcionalidad ante la existencia de//

enlaces muy préximos a lo largo de su recorrido.

2.2.- ESTUDIO DEL TRAFICO

0CT 2012

La red viaria municipal actual se caracteriza por estar inserta dentro de un
estructura, jerarquizacion y conectividad donde la red perteneciente al sistema insular

y regional representa la practica totalidad de la red general.

Las carreteras corresponden a trazados antiguos de caminos que se han ido
adaptando a la circulacion de automoviles con bastantes problemas de funcionalidad
debido a la presion de la edificacion, elevadas pendientes, radios de giro, etc. Estos

trazados suponen una gran limitacién a la circulacion de las guaguas.

Destaca las intensidades de la TF-5, que pierde las caracteristicas de autovia
al entrar en la comarca y tiene una intensidad media del orden de 25.000
vehiculos/dia, para descender hasta los 8.000 vehiculos/dia en el tramo entre Icod y la
Isla Baja (con la denominacion TF-42). La TF-82 y TF-373, carreteras de conexién con
la zona Suroeste tienen un trafico conjunto de unos 6.000 vehiculos de los que cabe
esperar que unos 4.500 pasen a utilizar el cierre del anillo insular, actualmente en

ejecucion.

La distribucion horaria de los viajes totales muestra una punta de mafana,
entre las 7 y las 9 horas, en la que se produce un 20% de los viajes. La segunda punta
se produce en las horas centrales del dia, entre las 14 y 16 horas, en el resto de las

horas la pauta es mantenida. En cuanto a la movilidad obligada, la punta de primera
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hora de la marfana es mas acentuada, representando los viajes en ese periodo el 32%
de los totales. Igualmente se produce una punta importante en las horas centrales del
dia, coincidente con la que muestra la distribucion de los viajes totales, pero es este
caso también mas acusada, representando el 23,5% de los viajes diarios. Asi, entre

las 7y 9 horas y las 14 y 16, se producen mas del 55% de los viajes diarios obligados.

La movilidad no obligada presenta una punta de viajes desplazada respecto de
las anteriores en la mafana, situandose en este caso en el periodo entre las 9 y 12
horas, aglutinando el 24% de estos viajes. La gran diferencia se observa en que la
movilidad no obligada no presenta punta ninguna en los momentos centrales del dia,
situandose su segunda punta en el periodo comprendido entre las 18 y 20 (20% de los

viajes).

Siendo Garachico eminentemente generadora de viajes, estas pautas horarias
seran de gran importancia en el desarrollo de las infraestructuras viarias y de
transporte a nivel insular, ya que los traslados dentro del propio término municipal son

de escasa entidad.

2.3.- ESTUDIO DEL TRANSPORTE PU

La red de lineas de transporte publico dolectivey en el ambito municipal, se
apoyan en la red viaria existente, donde en el caso de Garachico se caracteriza por
ser “lugar de paso”, ya que no existen estaciones de guagua ni intercambiadores en la

actualidad salvo paradas convencionales en la propia red viaria comarcal.

La estructura, cobertura geografica y la conectividad son principalmente
realizadas por el servicio insular de guaguas TITSA, que determinan las frecuencias,

capacidades y tiempos de recorrido de cada linea.

La distribucion de viajes por modos arroja la siguiente distribucion: unicamente
el 22% es movilidad a pie, siendo el resto motorizada. Dentro de la motorizada, el 83%

es movilidad en vehiculo privado.
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La empresa TITSA, principal concesionaria de los servicios de transporte
publico de la Isla, ha facilitado datos de pasajeros por lineas, trayectos y paradas en el
primer trimestre de 2007. Los datos son agregados para todo el periodo, no
distinguiendo entre laborales, festivos ni periodos horarios. Sélo contabilizan nimero
de viajeros subidos, no registrandose las bajadas, por lo que no se dispone de
informacion sobre la ocupacion del vehiculo a lo largo del recorrido y en particular los

datos en el término municipal de Garachico.

El Plan Territorial Especial de Transporte a nivel insular establecera las
intervenciones necesarias que deban realizarse dentro del ambito insular para la
consecucion de los objetivos de las Directrices de Ordenacién Sectorial. ElI Plan
establecera el marco para la prestacion de los servicios de taxis en cada isla,
fomentando el alcance supramunicipal de sus servicios y la diversificacion de sus
prestaciones como elementos subsidiarios de las guaguas. El plan sefalara
igualmente las acciones necesarias para la gestion y ordenacion del transporte
colectivo, estimulando la formaciéon de Consorcios Insulares de Transporte o de figuras
similares que atiendan la implantacion y la debida integracién de los diferentes

elementos del sistema.

2.4.- MEDIDAS ESPECIFICAS DE MODOS DE TRANSPORTE

El Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte intervendra
globalmente sobre la estructura de la movilidad insular, tanto urbana como interurbana
e incluso las relaciones con el exterior. Para determinar las alternativas mas
adecuadas se estudiaran las posibilidades de sistemas y medios no convencionales de
transporte, para su posible implantacién o fomento de cara a la alteracién del reparto

modal de partida.
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implementaciéon de un sistema eficaz, adecuado a las necesidades actuales y a su
previsible evolucién, en el que se integren los distintos modos previstos de forma

coherente con el modelo de ordenacion y los condicionantes del territorio tinerfefio.

En la actualidad desde la legislacion autonémica y el planeamiento Insular se
plantea como objetivo un cambio sustancial en la situacion actual, incluso en algunos
casos la consecucion del mismo nimero de viajes de transporte publico y vehiculo
privado, aspecto ambicioso que en caso de conseguirse cambiaria las pautas de
movilidad que conocemos en la actualidad en la isla. Para esto se pretende articular la
movilidad entorno al transporte colectivo donde la red de intercambiadores y

aparcamientos jugaran un papel muy importante.

Las herramientas para la consecucion de estos objetivos estaran basadas en la
mejora de la oferta del transporte colectivo estimulando su uso y priorizandolo,
reduciendo la necesidad de uso del vehiculo privado pero también se menciona que
las administraciones publicas fomentaran e incentivaran el mejor y mas eficiente uso
del transporte terrestre privado con herramientas como la gestién de aparcamientos o

la regulacion y restriccion del trafico urbano de no residentes.

El instrumento que debe dar cabida a las determinaciones que deben respetar
los principios propuestos y conseguir estos objetivos es el Plan Territorial Especial del

Transporte.

En la actualidad existe una gran incertidumbre sobre las acciones que se
podran acometer en el futuro, por lo que cualquier planificacién de las mismas
presenta un alto grado de indefinicién. En el caso de apostar por un transporte publico
colectivo potente, la implantacion de carriles bus sera de gran importancia, para lo que
se requerira de proyectos detallados que dependeran de la intensidad de circulacion

de guaguas en cada sentido de circulacién y aspectos funcionales de la via como:

» Elincremento en la congestién de los carriles destinados al trafico privado.
o La dificultad de los giros que introduce (especialmente a la derecha).

e La limitacion o supresion del aparcamiento.
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» Ladificultad de accesos a garajes y vados asi como la carga/descarga.

Dentro de este epigrafe es conveniente senalar que el funcionamiento del
transporte publico en el marco del viario no sélo depende del espacio destinado para
la circulacién en la calzada sino también de las condiciones en que se produce el
acercamiento y parada de los vehiculos y de los espacios destinados al peaton que
accede al transporte publico, es decir, acondicionamiento de aceras y paradas en
condiciones seguras y confortables. En ese sentido pese a la mejora en los ultimos
anos en la red de paradas de transporte publico abundan las que se encuentran en
sitios con malas condiciones de accesibilidad para los vehiculos y los usuarios, entre
aparcamientos de vehiculos sin plataformas en las paradas, con longitudes
insuficientes en casi todos los casos, en arcenes de carreteras, sin equipamiento
suficiente (marquesinas, informacién), con aceras insuficientes y bajas, etc., que en
cualquier caso dependeran de un proyecto concreto de actuacion.

Seria por tanto medidas de actuacion aquellas que actuan tanto sobre la
demanda como sobre la oferta. Aspectos como el reparto en los modos de transporte
privado o colectivo, tiempos de recorrido, niveles de servicio, mayor utilizacion del
transporte publico colectivo, etc. Para ello, el planeamiento debera perseguir al menos

los siguientes objetivos:

a) Disponer de una red coherente y eficaz de aparcamientos colectivos que
cubra especialmente las inmediaciones de los intercambiadores de transporte y
de los principales accesos a la ciudad que en caso de Garachico se establece

entorno al ambito portuario.

b) Reservar carriles para el transporte colectivo en régimen exclusivo o

compartido con vehiculos de alta ocupacion.

En este sentido se sefala que el Plan Territorial Especial de Transporte, como
herramienta legal sera el que establezca las determinaciones necesarias para alcanzar

estas metas.




Plan General de Ordenacion (T.R.).
Garachico. 2012 ) ] Estudio Municipal de Movilidad

Como actuacion especifica en materia de modos alternativos de transporte,
destaca el proyecto del funicular de Garachico, que pretende lograr la conexién entre
los nucleos de medianias de San Juan del Reparo y El Genovés con el centro
administrativo de la Villa (dirigida tanto para la poblacién residente como a los
visitantes y turistas que acudan a la zona), como acceso alternativo al actualmente
existente por carretera de recorrido mucho mas largo (ver Cap. 3.3.5.1-E de esta

Memoria).

25- MEDIDAS DE ORDENACION Y PLANIFICACION
TERRITORIAL

251. MEDIDAS DE ORDENACION Y PLANIFICACION DE CARACTER
TERRITORIAL

El PIOT establece los criterios que deberan seguir aquellos planes de
infraestructuras o figuras de planeamiento que desarrollen la ordenacién viaria entre
los que se debe sefalar que las propuestas de ordenacioén preveran, en coordinacion y
desarrollo con los criterios del Plan Territorial Especial de Transporte, las condiciones
para su integracion en el sistema de transporte publico. A tales efectos, el PIOT prevé
la formulacion del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte, con el
caracter de PTEOI, con la finalidad de establecer las estrategias a seguir para
consolidar un sistema de transporte publico eficaz, como condicion basica para

posibilitar una adecuada calidad de vida de la poblacién tinerfena.

La propuesta de Plan General plantea como premisa aprovechar al maximo las
infraestructuras existentes, mejorando sus niveles de servicio, su integracion en la red
y su adecuacién ambiental mediante las reservas de suelo necesarias para nuevas
actuaciones entorno a las vias existentes asi como mejoras en las conexiones tal

como se ha descrito en el apartado de infraestructuras viarias.
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En la actualidad el modelo insulgr de nucleos poblacionales de caracter
disperso ha propiciado una elevada densjdad de viario, aspecto que se potencia y
retroalimenta ya que a mayor accesibilidad mayor ocupacion residencial y a la inversa.
Y es por lo tanto fundamental fomentar y réstringir nuevas ocupaciones del suelo en el
ambito del municipio de Garachico, tal como se ha establecido en el presente Plan
General, con el fin de disminuir la demanda de movilidad y permitir un mejor reparto
modal.

En la actualidad el sistema viario se estructura en base a sistemas

complementarios segun el Plan Insular:

e El corredor insular norte que discurre en su primer tramo desde el Valle de la
Orotava hasta el corredor insular oeste que segun se desprende de los citados
trabajos previos del Plan Territorial Especial del Transporte debe tener
caracteristicas de via de alta capacidad y trazado muy cercano a la carretera
actual. Un segundo tramo que discurre desde Icod hasta Buenavista tiene
mucha menos demanda de trafico, pero al ser la Unica salida eficaz de la Isla
Baja, se considera parte del corredor para facilitar su defensa y eficaz
funcionalidad. Su actual trazado presenta graves problemas de capacidad que
deben resolverse (eliminacién de servidumbres, variantes de nicleos).

El corredor insular oeste definido en el entorno de Icod por la variante sur del
nucleo, a cota inferior a la del eje de medianias altas y atendiendo
especialmente a su conexién con el entramado urbano de forma que se realice
a través del minimo nimero de enlaces posible. Una vez entra en el municipio
de Garachico este viario atravesara el acantilado de La Culata, con un trazado
proximo a la actual C-820 para dar servicio a los nlcleos de medianias, hasta
llegar a la comarca del suroeste por encima del nticleo de Santiago del Teide.
Este corredor insular de nueva ejecucion en todo su recorrido a su paso por el
Término Municipal de Garachico se ha establecido como via de alta capacidad,
sin enlaces de acceso o salida al término municipal, siendo los enlaces mas
préximos los establecidos en Icod a 4,5 Km. y el Tanque a 1 Km.

La carretera general del norte coincide con la actual C-820 desde Icod hasta
Santiago del Teide. Esta via debido a la ejecucion de cierre del Anillo Insular se

convertira en un corredor paisajistico que servira como eje de estructuracion
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comarcal de sus principales nucleos (En Garachico, El Genovés y San Juan del
Reparo). A este fin se deben de acometer inversiones especificas en esta
carretera y en los nucleos de poblacion para mejorar su funcionalidad y
atractivos paisajisticos.

El eje de medianias altas es la prolongacién del eje longitudinal que parte del
Valle de la Orotava, que proviene de los Realejos (TF-221), definiendo el limite
superior y estructurando las areas de crecimiento residencial de las medianias.
En el término municipal de Garachico este eje coincide con viarios existentes
que enlazan y articulan los nucleos de La Montafieta con los altos de Icod para
finalizar en su actual enlace con la carretera general del norte a la altura del
puerto de Erjos.

Por ultimo el modelo viario se completa con ejes transversales que conectan
los elementos ya descritos y crean un minimo mallado de la estructura
comarcal, pero de caracter secundario dada la importancia de los ejes

longitudinales y del trazado sinuoso de las mismas.

En cuanto al desarrollo de alternativas al transporte privado, la intermodalidad
se ve condicionada a actuaciones de caracter supramunicipal, donde se deben de

considerar los siguientes elementos:

e La creacion de infraestructuras independientes de transporte publico.
Creacién de terminales de intercambio de modos de transporte de
caracter comarcal y accesos inmediatos desde la infraestructura
portuaria al transporte publico terrestre.

Financiacion de los diferentes modos de transporte publico.

En este sentido se sefala que el Plan Territorial Especial de Transporte, como
herramienta legal sera el que establezca las determinaciones necesarias para alcanzar

estas metas.

En cualquier caso la implantacion de los sistemas alternativos conllevara una
replanificacion del transporte publico de guaguas asi como de los diferentes elementos

que conformen el sistema como son intercambiadores carriles exclusivos, etc.
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La correspondencia entre la organizacion estructural del ferritorio con los
sistemas de movilidad y accesibilidad, y con |a clasificacion del suelo, se verifican el
Modelo de Ordenacién Estructural concretandose a partir del cierre del anillo insular,
las actuaciones en las areas de reserva de los viales existentes y la ejecucion del

propio anillo insular.

2.52. MEDIDAS DEL PLAN GENERAL DE ORDENACION DE CARACTER
ESTRUCTURAL Y PORMENORIZADO

El modelo territorial propuesto por el plan general prevé la contencion del
crecimiento urbanistico del nucleo del litoral de El Guincho y de los nucleos de
medianias de El Genovés y San Juan del Reparo mediante el reconocimiento de la
edificacion actualmente existente y delimitando con caracter puntual Unidades de
Actuacion que hayan de mejorar el nivel de dotaciones locales de los distintos barrios.
Ademas, las recientes actuaciones sobre el viario territorial recientemente ejecutadas
y/o en ejecucion han modificado y/o habran de modificar sustancialmente la movilidad
de estos barrios, por lo que las propuestas de actuacién en materia de infraestructura

viaria desde el Plan General son de caracter menor:

EL GUINCHO

- La reciente ejecucion del tinel de El Guincho que circunvala el barrio ha
extraido el trafico de la TF-42 del centro, habiéndose resuelto de esta manera
las conexiones de la trama urbana con el viario territorial siendo compatible la

ordenacion propuesta con el nuevo caracter de via urbana.

En la U.A. Flandes se procura mejorar la movilidad local del centro del barrio
prolongando el acceso rodado en la medida de lo posible para aquellas areas

que actualmente cuentan Unicamente con acceso peatonal.
EL GENOVES — SAN JUAN DEL REPARO

Estos nucleos de medianias estan actualmente servidos por la TF-82, que

dejara de ser una via territorial en cuanto entre en servicio el anillo insular




Plan General de Ordenacion (T.R.).
Garachico. 2012 - Estudio Municipal de Movilidad

actualmente en ejecucion, por lo que la previsible reduccion del trafico
(especialmente el transito de vehiculos pesados) permite una mayor
compatibilidad con el caracter urbano de la via, adecuandose este caracter a
los accesos y la ordenacion propuesta que en términos globales reconoce la

edificacion actualmente existente.

En el SUSNO Industrial La Culata, la movilidad asociada al uso industrial
previsto de almacenaje y terciario y de minipunto limpio de la zona alta se
debera resolver mediante via de servicio independiente de la carretera TF-82.
Dadas las carencias de la interseccion actual entre las carreteras TF-82 y TF-
421 (imposibilidad de realizar algunos cambios de sentido, dificultades de
acceso al Mercadillo del Agricultor existente, etc.), se considera necesario
mejorar sus actuales prestaciones, preferentemente mediante interseccion en

rotonda.

En las Unidades de Actuacion previstas en estos barrios, es objetivo
complementario el de mejorar la movilidad mediante el mallado viario en el
entorno de los principales equipamientos (Deportivo en el Genovés y Social-

Asistencial y Sanitario en San Juan del Reparo).

En los asentamientos rurales de la costa (La Coronela y Camino Viejo, servidos
por la TF-42) y de medianias altas (La Montarfieta y Lomo Alto, servidos por la
carretera TF-373), por su escasa repercusién en la movilidad municipal y por tratarse
de entornos eminentemente agricolas y/o de alto valor medioambiental, no se estima

necesaria la adopcion de propuestas especificas en materia de movilidad.

El crecimiento urbanistico por el contrario se concentra en los nucleos costeros
articulados por la carretera TF-42 de Icod a Buenavista que son: Casco de Garachico
(excepto en lo que respecta al Conjunto Histérico y su entorno, lo que es competencia
del correspondiente Plan Especial de Proteccion), Las Cruces y La Caleta de Interian,
ubicandose en estos tres nucleos la totalidad del suelo urbanizable no sectorizado y
sectorizado no ordenado previsto en el plan, y la mayor parte de los sectores de suelo
urbanizable ordenado y Unidades de Actuacion delimitadas en Suelo Urbano No

Consolidado. En consecuencia, las principales medidas del Plan General en cuanto a
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articulacion de la movilidad municipal y especialmente en cuanto a los nuevos usos
atractores se centran basicamente en los tres nucleos citados y en propuestas de
ejecucion de enlaces en la carretera TF-42 que los estructura (cuyo disefio es

meramente indicativo), siendo las siguientes:

CASCO DE GARACHICO:

Ejecucion de enlace a la TF-42 del Puerto de Garachico y Sector San Roque
mediante rotonda préxima a la Finca Villafuerte a una cota aproximada de
+15.00, con el objeto de canalizar el flujo de trafico derivado de los nuevos
atractores. La ubicacion propuesta permite el acceso a la zona portuaria sin
tener que rodear la Ermita de San Roque (generando una movilidad peatonal
ininterrumpida desde el paseo maritimo existente hasta la nueva zona de
equipamientos propuesta), ademas de posibilitar a futuro la conexién directa
del Sector El Lamero y el barrio de El Volcan directamente desde la carretera
general sin pasar por el casco.

Ejecucion de aparcamiento disuasorio en el propio Sector San Roque

(detallado en el epigrafe 2.7 siguiente)

LAS CRUCES

Ejecucion de enlace en la TF-42 en la interseccion al norte con el acceso al
Sector Industrial Las Cruces de nueva clasificacion, y al sur con la existente
Calle Llano de Las Brujas, con un doble objetivo:

o Al norte, dotar de un acceso adecuado al Sector Urbanizable que
concentra el suelo industrial del municipio (donde se situa ademas el
minipunto limpio de la zona baja del municipio, segun determinaciones
del Avance del PTE de Ordenaciéon de Residuos de Tenerife), y al
tiempo permitir el acceso al actual cementerio de manera independiente
a la trama residencial consolidada.

Al sur, permitir la prolongacién de la Calle Llano de Las Brujas a través
del SUSO Las Palmitas conectando las carreteras TF-42 y TF-421
dotando de un viario local de cierre de la trama viaria del nucleo por el
oeste del que actualmente carece, lo que redunda en una mejora de la
movilidad local por el excesivo estrechamiento de la TF-421 en ciertos

puntos a su paso por el casco tradicional de Las Cruces.
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LA CALETA DE INTERIAN
Dado que este nucleo se desarrolla sobre dos términos municipales

(Garachico y Los Silos), segun indicaciones de técnicos del Servicio Técnico de

Planes Insulares y del Servicio de Conservacion y explotacion de carreteras se

ha emplazado a que las propuestas en materia viaria se solucionen de manera
coordinada, y por tanto las intervenciones propuestas son:

Ejecucion de interseccion en la TF-42 en el limite este del nicleo (en la
prolongacion de la calle Félix Rodriguez de la Fuente), con el objeto de mejorar
el acceso al area este del nucleo de La Caleta, con alto indice de consolidacion
de la edificacion y donde se ubica con frente a la propia carretera un
supermercado de cierta entidad (siendo uno de los usos terciarios con mayor
poder atractor del municipio).

La ejecucion del enlace en la TF-42 en el limite oeste del nucleo habra de
realizarse dentro del ambito del término municipal de Los Silos, con el objeto
de mejorar el acceso al casco tradicional de La Caleta y vertebrando el

crecimiento urbanistico del llano de La Caleta de ambos municipios.

En cuanto al trazado y caracteristicas de la red viaria, en los planos de
ordenacion pormenorizada (usos y tipologias) se han definido geométricamente en
planta el trazado de las alineaciones viarias, y en los planos de tipologias se sefalan
las rasantes en suelo urbano no consolidado y en el suelos urbanizable ordenado, al

menos en los puntos de cruce y en los cambios de direccion (Art. 52.1 RP 78)

A fin de preservar la morfotipologia tradicional de los ntcleos poblacionales
(evitando el régimen de fuera de ordenacion generalizado derivado de las
determinaciones de las normas subsidiarias vigentes), el reconocimiento de las
alineaciones de la edificacion existente da lugar a viales de ancho variable. Por estas
razones, no se ha acotado en los planos la anchura de los viales, toda vez que esta
anchura puede medirse con precision en cualquier punto en los archivos en formato

digital.

El disefio pormenorizado de la red viaria del suelo no urbanizado (caracter
peatonal o rodado de las vias, sentido y nimero de carriles, dotacién de aparcamiento

ancho de las aceras, condiciones de accesibilidad y supresién de barreras fisicas, etc.)
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son cuestiones el plan general remite a proyecto de urbanizacion (ver capitulo

siguiente 2.6) por las siguientes razones:

a) Para definir con precision las caracteristicas del viario, es necesario
disponer de un alto nivel de informacion (existencia de vados en las
edificaciones, levantamiento topografico detallado especialmente en los
encuentros en los cruces, instalaciones urbanas, etc), analisis que no
corresponde a un instrumento a la escala de ordenacién de un Plan

General.

Si a consecuencia del andlisis detallado al abordar el proyecto de
urbanizacion se concluyese que es necesario variar las eventuales
caracteristicas de disefio de la via establecidas desde el Plan General, se
podria dar lugar a la interpretacion de que es necesario modificar el plan
operativo con caracter previo a la aprobacién del proyecto de urbanizacion,

lo que parece a todas luces excesivo.

2.6.- MEDIDAS DE LA NORMATIVA

2.6.1. MEDIDAS DE LA ORDENACION ESTRUCTURAL -1 0CT 201

En la normativa de la ordenacion estructural del presente Plan General se

establece en lo referido a la movilidad y sistema de infraestructuras viarias lo siguiente:

En cuanto a las condiciones particulares de las infraestructuras en suelo

rustico:

Se prohibe la apertura de nuevas carreteras, caminos o pistas, salvo las
necesariamente vinculadas a otras intervenciones. En este caso, deberan
obtener la pertinente licencia, para lo cual el proyecto de ejecucion de obras

debera necesariamente acompaniarse de un estudio especifico del impacto en




Plan General de Ordenacion (T.R.).
Garachico. 2012 Estudio Municipal de Movilidad

caso de que lo requiera la legislacion especifica, ademas de requerirse las
autorizaciones previas pertinentes.

Las infraestructuras de acceso desde los sistemas generales existentes se
realizaran, en su caso, aprovechando y mejorando vias existentes y, en todo
caso, con la menor seccion y dimension posibles, reduciendo al maximo los
efectos sobre el territorio y el paisaje. Las restantes conexiones de
infraestructuras habran de desarrollarse soterradas, siguiendo el trazado de la
via de acceso.

La tipologia de los enlaces establecidos en las vias de interés regional e insular
se han de considerar como indicativas, unicamente vinculantes en cuanto a la

senalizacion de su emplazamiento, y no como disefio concreto a ejecutar.

12.6.2. MEDIDAS DE LA ORDENACION PORMENORIZADA

En la normativa de la ordenacion pormenorizada del presente Plan General se

establece en lo referido a la movilidad y sistema de infraestructuras viarias |o siguiente:

Seran de aplicacion general para la ordenacion de los sectores por el

planeamiento de desarrollo, los siguientes criterios basicos:

Se disefiara un sistema de zonas de eslancia jerarquizadas, distribuidas y
diseriadas de tal forma que ofrezcan una optima accesibilidad. Los distintos
tipos de zonas de estancia se configuraran y dimensionaran de tal forma que
favorezcan las relaciones vecinales y satisfagan las necesidades de suelo para
desarrollar un conjunto diverso y 6ptimo de actividades de esparcimiento al aire
libre.

La situacion de las parcelas para dotaciones o equipamientos privados, que se
destinen a centros asistenciales, sanitarios, deportivos y culturales y demas
servicios de interés publico, se estableceran estudiando la relacion con las
redes viarias y peatonales, a fin de garantizar su optima accesibilidad y obtener

su integracion en la estructura urbana.
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Condiciones generales de la Red Viaria:

El Plan Parcial, en funcion del analisis de la relacion con el suelo urbano,
urbanizable o rustico colindante con su entorno, determinara el trazado y
caracteristicas de la red viaria de comunicaciones, respetando las previsiones
que contienen estas Normas y la ficha del sector correspondiente, con
sefialamiento de alineaciones y rasantes de toda la red viaria, los
aparcamientos y de las zonas de proteccion (espacios libres) en su caso.

La red de itinerarios peatonales debera tener las caracteristicas y extension
suficiente para garantizar las comunicaciones, accesibilidad y movilidad dentro
del perimetro ordenado y con las areas colindantes, facilitando especialmente
el acceso a las dotaciones publicas.

En el estudio de la red viaria se incluirda un anélisis del trafico rodado y, si
procede, de las necesidades del servicio ptblico de transportes.

Se tendera a una solucion del viario en malla, que se jerarquizara en funcion de
los usos e intensidades previstos. El sector se dividira en areas ambientales
delimitadas por distribuidores locales que canalicen el trafico de paso. Dichos
distribuidores aseguraran la continuidad del trafico rodado y la circulacion del
transporte publico.

La red viaria tendra la superficie minima imprescindible para facilitar la
circulacion de personas y vehiculos, y el estacionamiento de éstos segtn las
previsiones que resulten exigibles.

Se procurara siempre la implantacion de arbolado en la red viaria, pudiendo
plantearse como alternativa su localizacién en las parcelas privadas cuando la
edificacion tenga jardines delanteros de una dimension minima de 3,00 metros.
La red viaria se ajustara en la medida de lo posible a la topografia natural del
terreno.

Se debera prever el espacio adecuado para la ubicacion de contenedores de
residuos.

Los accesos a las carreteras se realizaran de acuerdo a lo establecido en los
articulos 69 a 74, ambos inclusive, del Reglamento de Carreteras de Canarias.

Cuando el sector sea colindante a una carretera, se debera contemplar la
proteccion de la calidad de vida mediante el establecimiento de una franja

ajardinada de separacion de la carretera que proteja a los usuarios de la zona
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de los ruidos y contaminacion producidos en la carretera. Asimismo, se

deberan proveer los pasos peatonales a nivel o a distinto nivel que fueran

necesarios, zonha de parada de vehiculos y transporte publico,
semaforizaciones y demas equipamientos requeridos por la zona edificable

colindante con la carretera.

Condiciones de los espacios libres publicos y vias peatonales:

Los espacios libres publicos y el viario peatonal se dispondran conformando
una red jerarquizada interrelacionada entre ellos y con el resto de usos del
area, para garantizar su Optima accesibilidad y separar entre si las masas
edificadas favoreciendo asi la imagen de urbanizacion ajardinada.

Los espacios libres ptblicos y los itinerarios peatonales del viario deberan
cumplir con respeto absoluto la legislacion sobre accesibilidad y supresion de
barreras fisicas, asi como su desarrollo reglamentario. La aplicacion de lo
anterior supone que todos los espacios libres publicos deberan estar
adaptados a las exigencias maximas de tal normativa, salvo que se justifique
suficientemente que solo puede alcanzarse el nivel de exigencia para que tales
espacios sean practicables, segun las definiciones que en uno y otro caso
establece el reglamento de tal legislacion.

En relacion con lo expresado en el numero anterior, no podra aprobarse ningtin
instrumento de planeamiento parcial ni Proyecto de Urbanizacion que no
establezca las determinaciones precisas para el cumplimiento de las
condiciones de accesibilidad y supresion de barreras fisicas, en la forma

expresada anteriormente.

Dotacion de aparcamientos.

» La dotacién minima de aparcamientos a situar fuera de la red viaria sera la
que se deriva de la legislacion urbanistica y de lo que establezcan estas
Normas para cada uso y tipologia.

En cualquier caso, el conjunto de los aparcamientos previstos en el interior
de las parcelas y en la red viaria deberd cumplir el estandar global de una

plaza de aparcamiento por cada cincuenta (50) metros cuadrados
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construidos como minimo.

El namero de aparcamientos a situar en la red viaria o edificio exclusivo de
garajes estara en correspondencia con los diferentes usos que contemple
el Plan Parcial, valorando especialmente el acceso de visitantes a las zonas
residenciales y de usuarios de las zonas comerciales, de oficinas y
equipamientos publicos. Se ubicaran en los viarios u otros espacios de
dominio y uso publico al menos un 25% de los resultantes del apartado

anterior. No se establece nimero maximo de aparcamientos.

El propio documento del Plan Territorial Especial del Transporte tendra como
contenido propio las de un Plan de Infraestructuras, especialmente en lo relativo a la
prevision de intercambiadores de transporte en los principales nucleos urbanos y
centros de actividad donde se ubicaran bolsas importantes de plazas de

aparcamientos.

Como ya se ha comentado la disponibilidad de aparcamientos es un factor de
eleccion del modo de realizacion del viaje, por lo que habilitar parte de los
aparcamientos al transporte publico regular de guaguas dentro del propio espacio

permitira generar un intercambiador de transporte de escala municipal.

También es evidente la presion que los vehiculos en busqueda de
estacionamiento suponen para el viario central de casco: la disuasion mediante la
ejecucion de este espacio de aparcamientos significara una disminucion de la
congestiéon no solo de los viarios centrales sino también en los viarios de acceso. Esta
actuacién debe ser acompafada de dotaciones de nuevas plazas de aparcamiento
dentro del ambito residencial para residentes en aquellas zonas con demanda
insatisfecha (donde su ejecucion sea compatible con los valores patrimonial a
preservar), desactivar el uso de la via publica para estacionamientos de larga duracién

por parte de no residentes, generalmente trabajadores, conseguir un uso mas
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equitativo de los espacios de aparcamiento en la via publica que incentive la rotacién y

conseguir que el aparcamiento por motivos de compras no sea disuadido.

Con caracter general y como objetivo comun para contribuir a la mejora local
de la movilidad a través de las Unidades de Actuacién, la mayor seccion de las nuevas
vias propuestas respecto al conjunto de la trama urbana actualmente existente
(especialmente en los nucleos de medianias) permitird mejorar la dotacion local de

aparcamientos en superficie.

En la propuesta del presente Plan General de Ordenacion, en lo referido al
espacio destinado a aparcamientos destaca la actuacién en el Sector San Roque
situado colindante al espacio portuario de nueva ejecucion, donde se propone un area
de aparcamientos. Este espacio, a la vez que servir a las necesidades que se generen
desde el propio espacio portuario (area de equipamiento recreativo-deportivo), servira
de complemento al propio puerto y también como aparcamiento de disuasion del
principal centro comercial y administrativo del municipio al estar en contacto con los
principales modos de transporte y con un buen acceso a pie y en bicicleta desde al

nucleo urbano de Garachico.

Por otro lado, se establecen otros ambitos de ordenacién donde se considera

entre sus objetivos prioritarios mejorar la dotacion de aparcamientos:
&

SUSNO La Caleta Oeste (La Caleta de Interian): Se delimita una
infraestructura de aparcamientos con el objeto de resolver la movilidad
asociada al campo de futbol existente.

SUSNO Industrial La Culata (San Juan del Reparo): El sistema viario
colindante al campo de futbol que se disefie en el planeamiento de desarrollo
debera contar con ancho suficiente para establecer un area de aparcamientos
con objetivos andlogos a los establecidos en el anterior epigrafe.

U.A. San Pedro (San Pedro de Daute): se propone mejorar la dotaciéon de
aparcamientos del barrio, actualmente insuficiente por la estrechez y elevada

pendiente de sus calles (en su gran mayoria de caracter peatonal).
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