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dominio publico, zonas de servidumbre y afeccion y linea limite de edificacion se

estara a lo dispuesto en los articulos 45 de la Ley de Carreteras.

Para los sectores de suelo urbanizable se ha determinado en las normas
urbanisticas de ordenacion pormenorizada que los accesos a las carreteras se
realizaran de acuerdo a lo establecido en los articulos 69 a 74 del Reglamento de
Carreteras.

limite de la edificacion.

CAUCES

Dominio Publico Hidraulico en Canarias, el Plan Hidrolégico Insular (PHI), asi como el
Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio Texto Refundido de la Ley de Aguas y

su Reglamento, con caracter supletorio de los anteriores.

En la normativa general se establecen las condiciones que deben cumplirse
cuando se pretende realizar cualquier actuacion que afecte a canales o conducciones
integrados en la red basica general, reflejados en el Plano de Ordenacién O-4 de

Infraestructuras.

En los planos de clasificacion y categorizacién de suelo y en los de ordenacion
pormenorizada se ha plasmado la linea de los cauces facilitada por el Consejo Insular

de Aguas.

En cuanto al trazado del cauce del Barranco del Reparo, y derivado del analisis
del riesgo hidrolégico (Estudio Basico de Riesgos, Capitulo 8. Conclusiones y
propuestas finales) y de las observaciones de la administracién insular competente en
la materia (Consejo Insular de Aguas de Tenerife), se concluye que a su paso por el
nucleo de San Juan del Reparo este trazado presenta problemas de definicién, dado

que la cartografia oficial de cauces no se ajusta fielmente a la realidad territorial. Una
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vez inspeccionada el area de estudio, se constata que las obras del anillo insular en
ejecucion (infraestructura que se comporta como un gran paraguas de la escorrentia
natural del terreno aguas arriba de los nucleos de medianias de Garachico), han
situado un paso subterraneo que desemboca aproximadamente a la altura de la Calle
de Los Pereviles.

Por tanto, en los planos de ordenacion pormenorizada del nucleo de San Juan
del Reparo se representa graficamente la propuesta de trazado del encauzamiento del
barranco a su paso por el nucleo, discurriendo por la Calle Los Pereviles, siguiendo
por la Calle El Monte y luego desviandose por la Calle Nueva, continuando aguas
abajo de la carretera TF-82 hasta conectar de nuevo con el cauce natural del
' barranco, evitando de este modo trasvases de agua entre distintas cuencas segun

instrucciones técnicas del Consejo Insular de Aguas de Tenerife.

LEGISLACION DE COSTAS

En cuanto a la Ley de Costas y su Reglamento, los efectos de su aplicacién

directa estan intimamente relacionados con la determinacion del deslinde del dominio

En los Planos de Ordenaciéon Pormenorizada se ha incluido el deslinde
aportado por la Direccion General de Costas, Demarcacion de Costas de Tenerife del

Ministerio de Medio Ambiente.

Los usos, edificaciones e instalaciones existentes o que se proyecten en las
zonas de dominio publico maritimo-terrestre y en sus servidumbres se ajustaran a lo
dispuesto en el Titulo Il, Capitulo II; y en el Titulo lll, Capitulo | de la Ley de Costas, y

en los preceptos correspondientes de su Reglamento.
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La ordenacion urbanistica de los terrenos incluidos en la zona de influencia
respetara las exigencias de proteccion del dominio publico maritimo terrestre, en las

siguientes condiciones:

Los usos en la servidumbre de proteccion se ajustaran a lo dispuesto en los
articulos 24 y 25 de la Ley de Costas.

Previendo la servidumbre de transito, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo
27 de la Ley de Costas.

Respetando la servidumbre de acceso al mar a que se refiere el articulo 28 de
la Ley de Costas.

Evitando la formacion de pantallas arquitecténicas y la acumulacion de
volumenes en contra de lo establecido en el articulo 30 de |la Ley de Costas y
38 de su Reglamento.

Los paseos maritimos al articulo 44.5 de la Ley de Costas.

Las instalaciones de tratamiento de aguas residuales y los colectores paralelos
a la costa cumpliran lo previsto en el articulo 44.6 de la Ley de Costas.

Para las obras, instalaciones y edificaciones existentes tanto en el dominio
publico como en la zona de servidumbre de proteccién se estara a lo establecido en la

Disposicion Transitoria Cuarta de la Ley de Costas.

En el area de ordenacién del frente maritimo de La Caleta se indica que es de
aplicacion lo establecido en la Disposicion Transitoria Tercera de la Ley de Costas, en
su apartado 3, modificado por la Ley 53/2002, de 30 de diciembre, lo que se debera

tener en cuenta para la totalidad de las fachadas maritimas.

Los terrenos de las fachadas maritimas de este ambito clasificados como suelo

urbano estan sujetos a la servidumbre de proteccion de 20 metros.

Para el ambito de La Caleta incluido en la zona de servidumbre de protecciéon

este Plan General ha establecido la ordenacion pormenocrizada, justifigandose a

Transitoria Tercera, apartado 3:
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El conjunto de las edificaciones situadas en las tres manzanas de la zona
lindantes con la playa mantienen las alineaciones de las Normas
Subsidiarias vigentes, limitando la altura de las edificaciones a las
existentes. En el ambito al norte de la Iglesia de San Andrés, en el extremo
Oeste del nucleo se ha delimitado una unidad de actuacion (UA El Lagar),
de modo que todos los terrenos incluidos dentro de la franja maritima de
servidumbre de proteccién son de caracter publico (equipamiento y espacio
libre), no habiendo usos privados. De este modo, se obtendra gratuitamente
el espacio libre destinado a paseo que vendra a sumarse al paseo maritimo
existente, obteniéndose la servidumbre de transito que garantiza un
tratamiento adecuado del paseo y con ello el disfrute para todos los
ciudadanos del frente costero y sus visitantes.

Con las edificaciones propuestas se logra la homogeneizacién urbanistica
de la fachada maritima.

Se dan las condiciones de tolerancia en la zona en relacién a los mismos
usos y tipologias que en el resto del nucleo.

La tipologia a aplicar es alineada, edificacion cerrada.

La alineacion de las posibles nuevas edificaciones se ajusta a los
existentes.

La longitud de las fachadas de los solares no supera el 25% de la longitud

total de fachada del tramo correspondiente, en el ambito lindante con la

playa, siendo la parte no consolidada inferior al 25%. En el otro ambito,

como se ha expresado, hay una cuestion de extrema singularidad y la
ordenacion propuesta tiene como objeto configurar una fachada maritima,

inexistente en la actualidad y resolver el impacto de las medianeras.

A continuacién se incluyen tres planos, el primero en el que se refleja el estado
actual y el segundo y tercero recoge la ordenacion propuesta por este Plan General
(usos vy tipologias), ademas de las fotos del ambito donde se reflejan las edificaciones

existentes.

Para los usos y construcciones que se pretendan realizar en la servidumbre de
proteccion, de acuerdo a la ordenacion contenida en este Plan General, se requerira

autorizacion por parte de la Administracion competente.




0000008000000 080000000000CAICCFCCICRCOOFCRFRPR0C0C0FCORDOPONOROOTOROIOOIOOIITYGYS

wos [ ]
SVAINVIdENOIOVOII03 [0 |
SYANYId Z NQIOVOIdIaE | 02 |
VINYId | NOIOvoldiaa [ O |

oANo 3asaTvonva [
OOvANMd NjGEYT [

SOQYNOONYEY OALIINO 30 §3TvoNva [ |

svisoo [ |

swvid [ |

vavNiguvIvvady [ |
SOQVZINVEHN OISVIASYZVid | |

Ui
NY1d”

-
21513l /
R g %% : \ ;

O ‘ . l\ \.""”
2 g 312 -

z| B - -
8 g £ H: o i \'\ | {
215 g im |
mleg @8O
g | & (2183 | \
- 8 ﬁ O % | ﬁ‘.
& = gl"'l \
> 8 )z> ‘. i :
E | 8 | "l I“ \\ | ;
2 g;z . S ;
EEEE 523 i S .". 3
PE| 5F| | |




LA CALETA
DE INTERIAN

== M-T91

=10CT 2012

P

TIPOLOGIA CERRADAN® DE PLANTAS
JARDIN PRIVADO

[ ] pazas

[ | LIBRE DE PROTECCION COSTAS

[] PLavas

PLAN GENERAL DE ORDENACION (TR.)

| AOAPTACON PLEMAY ADAPTACCN ALAS DRECTRICES DE OROENACN GENERAL Y DEL TURSD) GARACHICO

S
F——
,

ORDENACION

PLANO N*.

—_—
|

Ly

TIPOLOGIAS

ehed. 5

Tha | SERVIDUMBRE DE PROTECCION DE COSTAS. LA CALETA

—




M=104 -

.\r_;mu

LA CALETA
DE INTERIAN

eI TG

[RE] resoecu cozcmo [ e Ao ﬁw_.»z%mzm@_u@m ORDENACION (TR )
[RM] RESIDENCIAL MXTO [ euazas pre ﬂsegi*g.aga%iﬁi GARACHICO
[ER| RESIDENCIAL COLECTIVO [ ] UBREDEPROTECCION COSTAS - - -- DOMINIO PUBLICO == ,ﬁ ORDENACION PLANO W
B RESIDENCIAL MIXTO ] s 20 M. SERVIDUMBRE DE PROTECCION B
|gesplan
usos “am
Ched, =5 -
== | SERVIDUMBRE DE PROTECCION DE COSTAS. LACALETA | 0%




Plan General de Ordenacién (T.R.).
Garachico Memoria de Ordenacién

ESTADO ACTUAL DE LA SERVIDUMBRE DE PROTECCION
LA CALETA DE INTERIAN.
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PUERTOS

El Puerto de Garachico, clasificado en |la Ley 14/2003, de 8 de abril de Puerto
de Canarias como puerto de interés general de la Comunidad Auténoma de Canarias

cuyo instrumento normativo es el Plan de Puertos e Instalaciones Portuarias.
BIENES DE INTERES CULTURAL

Los ambitos de los Bienes de Interés Cultural del Patrimonio Historico
declarados como tales en aplicacién de la Ley 4/1999, de Patrimonio Histérico de
Canarias, producira los efectos regulados en dicho texto legal segun el bien protegido

de que se trate.

La incoacion del expediente para la declaracion de Bien de Interés Cultural,
determinara la aplicacion provisional del mismo régimen de proteccién previsto para

los bienes declarados de interés cultural y en su entorno, en su caso.

En los planos de ordenacion estructural y de ordenacion pormenorizada, se
refleja el limite del entorno afectado por el Conjunto Histérico de la Villa y Puerto de
Garachico. Hasta tanto se produzca la entrada en vigor del correspondiente Plan
Especial de Protecciéon (que actualmente se encuentra en redaccion), en el suelo
urbano de interés cultural sera de aplicacion con caracter transitorio lo contenido en
las Normas Subsidiarias de Planeamiento, salvo las determinaciones de ordenacién
estructural de este Plan General (sistemas generales y clasificacion del suelo) y la
legislacion de Patrimonio Histérico. Ademas, en el ambito del perimetro del conjunto
histérico y entorno afectado las obras en edificios y espacios libres precisaran de

autorizacion previa del Cabildo.

En la ficha del area urbana del Casco de Garachico se establ;:—:cen

determinaciones para el ambito y para el Plan Especial.
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TELECOMUNICACIONES

La explotacién de las redes y la prestacion de los servicios de comunicaciones
electronicas atenderan a lo establecido en la Ley 32/2003, de 3 de noviembre, General

de Telecomunicaciones.

ZONAS DE ESPECIAL CONSERVACION, ZONAS DE ESPECIAL
PROTECCION DE LAS AVES Y ESPECIES CATALOGADAS

Toda actuacién en el interior de las Zonas de Especial Conservacion (ZEC) y
en las zonas de especial proteccion para las aves (ZEPAS) estara a lo dispuesto en el
Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen medidas para
contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservaciéon de los habitats

naturales y de la fauna y de la flora silvestres.

En relacion a las especies catalogadas y autorizaciones administrativas, se
estara a lo dispuesto en el Decreto 151/2001, de 23 de julio, que aprueba el Catalogo
de Especies Amenazadas, y a la Orden de 20 de febrero de 1991 sobre Proteccion de

Especies de la Flora Vascular Silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias.
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10.- JUSTIFICACION DE LA INCLUSION DE LAS
MEDIDAS AMBIENTALES DEL INFORME DE
SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

A tenor de la evaluacién de las consecuencias ambientales derivadas de
determinaciones del plan general, las medidas ambientales correctoras y de
seguimiento establecidas en el Informe de Sostenibilidad Ambiental se han integrado
en el cuerpo normativo del plan general de ordenacién, cuya justificacion se realiza a

continuacion:
a) Medidas correctoras especificas sobre ambitos de ordenacion del plan

Corresponden a las medidas correctoras establecidas en el ISA en el capitulo
6.2.2. Valoracion de los efectos ambientales de los ambitos a evaluar de forma
detallada, en cada una de las fichas particulares de los distintos ambitos de
ordenacién, siendo en su practica totalidad ambitos de ordenacién en suelo
urbanizable o suelo urbano no consolidado. Las medidas para los ambitos concretos
en funcion de los valores ambientales especificos (capacidad agrolégica, vegetacion,
paisaje, etc.) se han incluido como instrucciones y determinaciones particulares en el
Fichero de ambitos urbanisticos, sin perjuicio del cumplimiento del resto de medidas

ambientales incluidas en las normas.

En cuanto a los Suelos Urbanizables No Sectorizados, las medidas correctoras
contempladas deberan ser incluidas en la ficha correspondiente cuando proceda su
sectorizacion. En relacién con el Sistema General del Parque Periurbano de La
Montafieta, las medidas correctoras especificas se deberan incorporar en los

instrumentos de ejecuciéon correspondientes.

Y 1ot
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b) Medidas correctoras sobre la ordenacion del suelo r

Corresponden a las medidas correctoras establecidas en el ISA en el capitulo
7.1. Medidas correctoras sobre la ordenacion del suelo rastico, que se han incluido en

el articulado de las normas generales

Las medidas correctoras relativas a “Usos recreativos en espacios adaptados”

se han integrado en los siguientes articulos de las normas:

- Condiciones de compatibilidad de usos al factor “paisaje”
o NGAr. 535
o NOP Art. 5.9.4.3, Art. 5.9.6.2
- Condiciones de compatibilidad de usos al factor “area de interés floristico”
o NGAr 5215
o NOP Art. 5.9.4.3, Art. 5.9.6.2

Las medidas correctoras relativas al “Uso de infraestructuras hidraulicas,
eléctricas, de saneamiento o telecomunicaciones” se han integrado en los siguientes

articulos de las normas:

- Condiciones de compatibilidad de usos al factor “paisaje”
o NGAr. 5.36.2 Art. 53.3.7
o NOP Art. 5.8.3.2-3-4-5, Art. 5.8.4.1, Art. 5.8.4.5

- Condiciones de compatibilidad de usos al factor “area de interés floristico”
o NGArMt 5214

¢) Medidas correctoras sobre las obras de urbanizacion y edificacion

Corresponden a las medidas correctoras establecidas en el ISA en el capitulo

7.2. Medidas correctoras sobre las obras de urbanizacion y edificacion.

Las medidas correctoras sobre la “edafologia” y la medida sobre el “paisaje”
relativa a la recuperacién del material de muros de canteria, se han incluido como

instrucciones y determinaciones particulares en el fichero de ambitos urbanisticos.
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Las medidas correctoras sobre la “vegetacion” se han integrado en las normas

urbanisticas de ordenacion pormenorizada (Art. 1.2.2 y Art. 1.2.4).

La medida correctora sobre el “patrimonio” relativa a las actuaciones sobre
elementos arquitecténicos inventariados se ha incluido en la DT 32 de las Normas
Pormenorizadas, siendo el resto de medidas de caracter recordatorio puesto que son
de aplicacién directa en tanto que incluidas en la propia legislacion sectorial en la

materia.

Las medidas correctoras sobre la “calidad atmosférica’, “topografia-
geomorfologia”, “hidrologia e hidrogeologia”, “poblacion” y el resto de medidas sobre el
‘paisaje” se deberan incluir en las correspondientes Ordenanzas de Edificacion y
Urbanizacion que se habran de formular en las condiciones establecidas en la DA 12
de las Normas Urbanisticas de Ordenacion Pormenorizada, que tendran el caracter de
régimen transitorio en tanto no se aprueben dichas ordenanzas tal y como se

determina en la DT 22 de dichas normas.

d) Medidas de seguimiento

Corresponden a las medidas de seguimiento genéricas y especificas
establecidas en el ISA en el capitulo 8. Medidas de seguimiento. Estas medidas se
deberan incluir en las correspondientes Ordenanzas de Edificacion y Urbanizacion que
se habran de formular en las condiciones establecidas en la DA 12 de las Normas
Urbanisticas de Ordenacion Pormenorizada, que tendran el caracter de régimen
transitorio en tanto no se aprueben dichas ordenanzas tal y como se determina en la
DT 22 de dichas normas.




=
)
o
]
=
[
}=
o
)
o
5
c
=]
=
[
=

Plan General de Ordenacion (T.R.)

Garachico 2012




Plan General de Ordenacién (T.R.) \
Garachico 2012 : by A / oria_de Ordenacion

11.- RESUMEN J E  LAS
ALTERACIONES DE CARACTER GENERAL DEL
PLAN EN RELACION A LA ORDENACION
VIGENTE

Se ha elaborado un cuadro comparativo de la ordenacion vigente y la
propuesta por este plan general (se anexa al final del documento). La superficie total
del término municipal no coincide en ambos planeamientos, ya que en las Normas
Subsidiarias no se incluia la superficie del Puerto de Garachico, y ademas, para la
elaboracién del Plan General se ha utilizado una base cartografica mas precisa, al
disponer de la informacién en soporte digital y los datos de las Normas Subsidiarias

provienen de planos en papel.

Las Normas Subsidiarias clasificaban el suelo del municipio en urbano, apto
para urbanizar, asentamiento rural y rustico. En el cuadro comparativo que se ha
elaborado se ha asimilado el suelo urbano con el suelo urbano, el suelo apto para
urbanizar con el suelo urbanizable, los asentamientos rurales con los asentamientos
rurales; En cuanto a las categorias de suelo rustico, las Normas Subsidiarias
delimitaban el suelo rustico del litoral, de protecciéon agricola, de proteccion forestal o
paisajistico y residual. Con el fin de comparar cada una de estas categorias con las del
Plan General se ha asimilado el suelo rustico de litoral con el de proteccién costera, el
de proteccion agricola con el de proteccion agricola, el de proteccion forestal y
paisajistica con el de proteccion natural o paisajistica y el residual con el de proteccion
territorial. En las Normas Subsidiarias no contaba con ninguna categoria asimilable al

suelo rustico de proteccién de infraestructuras.

De este cuadro se comprueba que |la superficie de suelo urbano se ha reducido
en este Plan General de un 4,38% a un 3,46% del total del suelo municipal
(reduciéndose esta superficie un 21,22% en términos relativos), mientras que la
superficie de suelo con destino a asentamiento rural se mantiene practicamente igual

(aumenta un 0,01% del total municipal y un 4'86% en términos relativos), a pesar de
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que parte de esta superficie comprende nucleos que en parte se habian clasificado
como suelo urbano en las NNSS. El suelo urbanizable total aumenta ligeramente un
0,12% respecto al total de suelo municipal (+11,65% en términos relativos), pero si
comparamos esta superficie excluyendo el suelo no sectorizado, ésta disminuye un
0,17% respecto al total municipal (-16,50% en términos relativos). En total, la suma de
suelo clasificado como urbano o urbanizable (sectorizado y no sectorizado)
representaba un 5,41% del total del suelo municipal en las NNSS, porcentaje que se
ha reducido al 4,61% en este plan general, es decir, una reduccion del 0,80% del total
municipal y del 14,79% en términos relativos. Consecuentemente, el suelo rustico ha

aumentado su superficie, y se han readscrito las diferentes categorias de suelo.

En lineas generales, las divergencias que se producen en la clasificacién de
suelo con respecto a la realizada por las Normas Subsidiarias de 1994 principalmente
en los nucleos de El Genovés, San Juan del Reparo, El Guincho, San Pedro de Daute
y las zonas altas de Las Cruces y Garachico Casco suponen en buena medida un
recorte del suelo urbano previsto. Las alteraciones que suponen un aumento del suelo
urbano se han realizado con el objeto de reconocer edificaciones y actividades ya
existentes, como en el caso de San Juan del Reparo en el area de actividades

econdmicas en torno al cruce de la TF-42 con la TF-421.

En la zona de medianias altas, se reduce la superficie del asentamiento rural
de La Montaneta ajustandose al perimetro de la edificacion existente (creciendo
unicamente para habilitar suelo con destino a parque periurbano), y ademas se
reconoce el asentamiento existente de Lomo Alto. En la plataforma costera, se
reconocen los barrios de Camino Viejo (La Caleta de Interian) y de La Coronela (EI
Guincho), que en las NNSS se habia clasificado como suelo urbano, incluyéndose las

edificaciones existentes al norte hasta la Ermita de Nuestra Sefiora de La Consolacion.

Garachico Casco se expande por medio del area del Puerto actualmente en
ejecucién y del Sector San Roque anexo (suelos donde no se preven usos
residenciales), excluyéndose del crecimiento ,parte de los suelos de mas elevada

pendiente en la trasera del
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En Las Cruces, en la parte de Baja de Las Cruces aunque hay cambios de
clasificaciéon de urbanizable a urbano el limite con el suelo rustico es practicamente
coincidente. No obstante, en la parte superior del nlcleo se recortan los suelos

urbanos en las zonas de mas elevada pendiente.

En La Caleta de Interian, se recorta el crecimiento previsto al este del nucleo y
en el entorno de Camino Viejo. Al oeste del nucleo se considera la zona de expansion
a futuro del nucleo (incluida como Area de Reserva Turistica preferente en el PTE de
Ordenacién Turistica de Tenerife), si bien este suelo urbanizable tiene el caracter de

no sectorizado.

Existen otras pequefos reajustes que vienen motivados porque este Plan
General actua en suelo urbano sobre cartografia 1/1.000 y la cartografia sobre la que
se elaboraron las Normas Subsidiarias fue a escala 1/10.000. Ademas, se ha utilizado
la ortofoto del municipio, lo que conlleva una mayor precisién a la hora de poder

realizar un analisis de la clasificacion de suelo.

A continuacion se analizan las alteraciones de caracter general respecto a la

ordenacion vigente.
RECLASIFICACIONES

De suelo urbano o urbanizable a suelo rustico de proteccion ambiental:

Franja de terreno situada en la Playa de La Caleta.
Suelo anexo al casco de Garachico, junto al suelo de El Volcan.

Franja de terreno situada entre San Pedro de Daute y el casco de Garachico.
De suelo urbano o urbanizable a suelo rustico de proteccién econémica:
En La Caleta de Interian, el suelo situado al Este del nucleo junto al sector de

suelo urbanizable ordenado La Caleta Sur, el situado lindante con |a carretera

TF-42 y el suelo que rodea al suelo urbano de Camino Viejo.
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Terrenos situados a ambos lados del sector de suelo urbanizable ordenado Las
Palmitas.

Terrenos situados al Oeste del nucleo de San Pedro de Daute.

Franjas de terrenos en el entorno de los nucleos de El Guincho, El Genovés y

San Juan del Reparo.

De suelo urbano a urbanizable:

Suelo situado en los ambitos internos de La Caleta de Interian, y franja de
terrenos en el suelo urbanizable de La Caleta Oeste y en el suelo no
sectorizado residencial.

El sector de suelo urbanizable ordenado industrial de Las Cruces.

Una pequena franja de terrenos al Sur del sector de suelo urbanizable
ordenado de Las Palmitas.

Pequena trozo de terreno al norte del sector de suelo urbanizable ordenado

San Roque.

De suelo urbanizable a urbano:

Suelo situado en el extremo norte del sector de suelo urbanizable ordenado La
Caleta Sur.

Franja de terrenos al Oeste del sector residencial La Caleta Sur.

El suelo proveniente de los suelos aptos para urbanizar ya desarrollados en
Baja de Las Cruces.

Casa de El Lamero al norte del citado sector, que se integra como suelo
urbano dentro del Plan Especial de Proteccion del Conjunto Histérico y su

entorno.

De suelo urbano o urbanizable a S.R. de proteccién de infraestructuras:

Campo de futbol en La Caleta.
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De suelo rustico de proteccion ambiental a suelo urbanizable:

Sector de suelo urbanizable de San Roque.

Sector de suelo urbanizable La Culata.
De suelo rustico de proteccion econoémica a suelo urbanizable:
Suelo situado al Oeste de La Caleta, lindando con el municipio de Los Silos.
De suelo rustico de proteccion econémica a suelo urbano o asentamiento rural:
Pequefa franja de terrenos al norte del campo de futbol de La Caleta y en el
suelo urbano de San Juan de El Reparo con el objeto de reconocer la
edificacion existente.
Los asentamientos rurales de Camino Viejo y La Coronela.
De suelo rustico de proteccién ambiental a suelo urbano:
Suelo al Oeste de la playa de La Caleta destinado a paseo maritimo.
Suelo en San Juan de El Reparo, junto al Mirador de Garachico y el campo de
tiro.
RECATEGORIZACIONES EN SUELO RUSTICO (S.R.)
De S.R. de asentamiento a S.R. de proteccion econémica:
Franjas de terrenos al Este y Oeste de La Montarieta.

De S.R. de asentamiento rural a S.R. de protecciéon ambiental: = 10CT 2012

Terrenos al Norte de La Montarneta.
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De S.R. de proteccién ambiental a S.R. de proteccion de infraestructuras:

Puerto de Garachico.

Terreno al Oeste del nucleo de San Juan del Reparo.
Trozo de viario de la TF-421.

Depuradora en Las Cruces.

De S.R. de proteccién economica a S.R. de proteccion ambiental:

Suelo al Norte del Sitio de Interés Cientifico de Interian.

Bolsa de suelo al sur de San Pedro de Daute.

Suelo entre el Paisaje Protegido de los Acantilados de La Culata y San Juan de
El Reparo.

Varias bolsas de suelo en |la zona de medianias a lo largo de la carretera TF-
373 y entre los asentamientos rurales de La Montaneta y Lomo Alto.

Suelo al Oeste de La Montarieta.

De S.R. de proteccion ambiental a S.R. de protecciéon econémica :

Varias franjas de terrenos situados entre La Caleta de Interian, Las Cruces y
San Pedro de Daute, asi como los situados al norte de El Guincho.

Suelo situado entre el Paisaje Protegido Los Acantilados de La Culata y el
suelo no sectorizado turistico junto al casco de Garachico.

Terrenos al norte de San Juan del Reparo, junto al mirador.

Terrenos en la zona de medianias.

De S.R. de proteccién econémica a S.R. de proteccion infraestructuras:

Infraestructura viaria del municipio.
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De S.R. de proteccion econdémica a S.R. de asentamiento rural:

Trozo de terreno al sur del asentamiento rural de La Montareta (con destino a
parque periurbano).

El asentamiento rural de Lomo Alto.

De S.R. de proteccién ambiental a S.R. de proteccion territorial:

Pequerfio ambito en la zona de El Gordo.

En Santa Cruz de Tenerife, julio de 2012

¥

fdo. Jorge Coderch Figueroa

-1 0CT 2012
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Plan General de Ordenacion (T.R.) Cuadro de caracteristicas de la Ordenacion.
Garachico 2012.

CLASIFICACION DEL SUELO

DE INTERES CULTURAL 345.094
CONSOLIDADO 615.168
NO CONSOLIDADO 48.411

SECTORIZADO ORDENADO 134.742
SECTORIZADO NO ORDENADO 117.138

NO SECTORIZADO 83.382

R B i e TR -, a4

ESPACIO NATURAL
PROTEGIDO NO ORDENADO

NATURAL 2.832.210

PROTECCION AMBIENTAL 14.448 683
PAISAJISTICA 483.643
COSTERA 296.768

PROTECCION ECONOMICA AGRICOLA INTENSIVO 1.363.170 458

AGRICOLA TRADICIONAL 2.591.460 8,89

INFRAESTRUCTURA'Y
EQUIPAMIENTOS

INFRAESTRUCTURA VIARIA 284.620 0,98

103.328 035

ASENTAMIENTOS RURALES 92.192 032

PROTECCION TERRITORIAL 35.224 012
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Cuadro de caracteristicas de la Ordenacion.

CUADRO COMPARATIVO DEL PLANEAMIENTO VIGENTE

| B | | I

Garachico 2012. 2
Y LA ORDENACION DEL P.G.O.
PLANEAMIENTO VIGENTE PLAN GENERAL DE ORDENACION
NUCLEOS URBANO APTO PARA URBANIZAR ASENTAMIENTO RURAL URBANO URBANIZABLE ASENTAMIENTO RURAL
! il | 5 it | 3t SRl e v = SSRGSy LI - W . [ AT R st
SUPERFICIE SUPERFICIE SUPERFICIE| SUPERFICIE 'SUPERFICIE SUPERFICIE SUPERFICIE SUPERFICIE . SUPERFICIE SUPERFICIE SUPERFICIE | SUPERFICIE
SUELO  EDIFICABLE TOBLACION ™ g e o EpiFicaBLE POBLACION “"gir 0 epiFicasLe POBLACION| " SUEl0 | EDIFICABLE POBLACION| SUELO | EDIFICABLE  "OBLACION ““gieio | EpiFicABLE POBLACION
| T B0 | | | , I | S B Ml (158 | I
m?s m?*c habitantes m?s m m?c habitantes A m?s m*c | habitantes m?s m?c habitantes m?s % mc | habitantes m*s m?c habitantes
LA CALETA DE INTERIAN
CAMING VIEJO 152.948 179.566 2.244 88.493 61.888 1.701 98.322 99.121 1.573 85.647 51.452 1.074 4652 2.855 48
LAS CRUCES 97.490 98.286 1.228 90.848 50.021 1.165 134.175 69.193 1.022 32.628 13.440 60
SAN PEDRO DE DAUTE 30.520 21.224 265 16.426 10.164 146
CASCO GARACHICO - .
EL VOLCAN 395.507  240.004 3.001 120.675 83.554 1.946 363.248 2.176 110.903 41.019 777
EL GUINCHO
- LA CORONELA 92.540 88.134 1.101 27.720 19.607 284 8.873 3.473 52
EL GENOVES 252.295 193.320 2.416 152.442 78.564 1.096
SAN JUAN DEL REPARO
(LA CULATA) 253.680  231.728 2.897 216.340 88.824 1.157 22.702 11.351 0
LA MONTANETA - - -
LOMO ALTO 92.869 78.667 21.305 277
TOTAL 1.274.980 1.052.262 13.152  300.016 | 195463 4812 92869 ™ - 1.008.673 365.472  7.455 251880  117.262 1911 | 92192 27.633 | 376

(**) Las Normas Subsidiarias vigentes no determinan la superficie construida ni la poblacion en los
Asentamientos Rurales.

(*) Dentro del ambito de ordenacion de Casco Garachico - El Volcan, se delimita el Plan Especial de
Ordenacion Conjunto Histérico de La Villa y Puerto de Garachico y su entorno. Este ambito no se ordena
directamente por el P.G.O., por lo que no se puede determinar la superficie construida y en cuanto a los
habitantes segun el Padrén Municipal de 2009 en Garachico hay 2.176 habitantes.

-1 0CT 2012
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1.- INTRODUCCION

La Ley 13/2007 de Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias
senala en su articulo 35 lo siguiente:

Los Planes Generales de Ordenacion Municipal llevaran aparejados un estudio de la
demanda de la movilidad, el tréfico y el transporte ptblico en el municipio denominado
estudio municipal de movilidad.

El estudio municipal de movilidad es aquel que, en el marco de lo establecido por la
planificacién autonémica y por los Planes Territoriales Especiales de Transporte que
corresponda, desarrolla medidas especificas para conseguir la continuidad entre los
distintos modos de transporte dentro del término municipal, y, en especial, adoptar
medidas que prevean y ordenen las necesidades de movilidad y de transporte publico
de los vecinos, con particular atencion al impacto de las infraestructuras de uso publico,
como complejos sanitarios, educativos, administrativos.

El estudio municipal de movilidad propondra medidas de ordenacién, planificacion del
territorio y del transporte y normativa municipal con el objeto de propiciar una movilidad
sostenible en el municipio e integrada en el sistema de transporte insular.

La planificacion municipal reservard espacio suficiente para la localizacion de
aparcamientos disuasorios, de acuerdo con lo establecido en los estudios de movilidad
y en Planes Territoriales Especiales de Transporte. Igualmente, todos los instrumentos
de ordenacién urbanistica que puedan suponer un cambio sustancial de la movilidad y
el uso del transporte, incorporaran un estudio sobre trafico y movilidad.

El otorgamiento de licencias municipales para la construccién de infraestructuras que
supongan un cambio sustancial de la movilidad en el municipio conllevara un estudio
de tréfico, movilidad y transporte publico por parte del solicitante.

Sera por lo tanto objeto del presente Estudio Municipal de Movilidad, segun
establece la legislacién de Ordenacién del Transporte, lo siguiente:

Estudio de demanda de movilidad

Estudio del trafico

Estudio del transporte publico

Medidas especificas de modos de transporte
Medidas de ordenacién y planificacion territorial
Medidas de normativa

Medidas de reservas de espacios para aparcamientos -1 0CT 2012

Mediante la ley 13/2007, de 13 de mayo, la Comunidad Auténoma de Canarias

ha regulado el transporte por carretera de Canarias, el cual establece lo siguiente:
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En materia de transporte por carretera, la Administracién Publica de la Comunidad Autonoma
de Canarias sera competente especificamente en:

a)

b)

La ordenacién y planificacion de esta clase de transporte, asi como de las actividades
relacionadas con los mismos, en el ambito de Canarias.

La elaboracién del proyecto de Directrices de Ordenacién de Infraestructuras y, como
parte de las mismas, la ordenacién y planificacién de los servicios de transporte por
carretera y de las infraestructuras de interés autonémico.

La elaboracion del Plan Estratégico de Transportes de Canarias.

La elaboracion del Eje Transinsular de Infraestructuras de Transportes y la planificacién
de la movilidad en él.

La planificacién y coordinacién de una politica de movilidad y de carreteras que prime
el transporte publico.

La planificacién y establecimiento de los intercambiadores modales de caracter e
interés supra insular.

La participacién, en representacion de Canarias, en los érganos de ambito nacional,
europeo o superior, de debate, coordinacién y asesoramiento de los transportes por
carretera.

La regulaciéon de un sistema de tarificacion del transporte equitativo, justo y eficaz
cuyos rendimientos reviertan en el transporte reqular, colectivo y publico.

La gestion del Registro Canario de Operadores de Transportes por Carretera.
La regulacion y reconocimiento de la capacitacion profesional como transportista.

El ejercicio de las competencias delegadas por la Ley Orgéanica 5/1987, de 30 de junio,
de delegacion de facultades del Estado en las Comunidades Auténomas en relacion
con los transportes por carreteras y por cable.

La planificacion y coordinacién de una politica de fomento del sector del transporte por
carretera dirigida a la modernizacién, competitividad y eficiencia del sector en las islas.

La promocién de la utilizacién de las tecnologias disponibles al servicio del objetivo de
la reduccién del consumo energético y la emisién de gases contaminantes en el sector
del transporte por carretera.

Todas aquellas materias que por su trascendencia o interés autonémico deban
corresponder a la Administracién Publica de la Comunidad Auténoma de Canarias de
acuerdo con lo previsto de la legislacién sobre el régimen juridico de las
Administraciones Ptiblicas de Canarias y en su normativa de desarrollo y ejecucion; y,
ademés, todas las facultades de reglamentacion, coordinacién y alta inspeccion que le
corresponden de acuerdo con esa misma normativa.

Los Cabildos Insulares ostentan en materia de transporte por carretera las competencias que la
legislacién de régimen local les atribuya, asi como las transferidas por la Comunidad Auténoma
de Canarias y, en particular, las siguientes:

a) La programacion, la planificacion y la coordinacion insular del transporte por
carretera en el marco de la planificacién autonémica, territorial y sectorial, de esta clase
de transporte.
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b) La elaboracion de los Planes Territoriales Especiales de Transportes recogid,
las Directrices de Ordenacién del Territorio.

c) La participacion en la definicién de la politica general de los transportes en la
Comunidad Auténoma de Canarias, en particular de carreteras, y en la planificacion de
la movilidad.

d) El establecimiento y prestacién de servicios publicos de transporte regular de
viajeros por carretera no urbanos.

e) La gestién y concesién de autorizaciones y demas titulos habilitantes referidos a los
transportes por carretera y de las actividades relacionadas con los mismos.

f) La elaboracién y ejecucion de los planes y campafias de inspeccion de las empresas
y actividades relacionadas con los transportes por carretera, asi como la inspeccion,
control y vigilancia de las mismas.

g) La incoacién, tramitacién y resolucion de los expedientes sancionadores.
h) La autorizacion del establecimiento y. en su caso, la construccién y explotacién de

las estaciones de vehiculos de servicios publicos de viajeros y mercancias por
carretera, y demas infraestructuras de apoyo a los transportes de ambito insular.

i) La creacion de la organizacién administrativa necesaria que haga efectiva la
integracién insular del transporte publico reqular de viajeros, sin perjuicio de la
participacién en la misma de otras administraciones.

J) La planificacién, regqulacién y autorizacién de las zonas de prestacién conjunta y
areas sensibles en el transporte publico en taxis.

k) La adecuacién de las infraestructuras de los transportes que sean de su
competencia a las necesidades de los mismos de acuerdo, en su caso, con las
previsiones contenidas en los instrumentos de ordenacion de los transportes que
afecten a dichas infraestructuras.

l) La construccion y explotacion de los intercambiadores modales.

m) Cualquier otra que pueda ser transferida o delegada por la Comunidad Auténoma
de Canarias.

Corresponden a los Ayuntamientos en materia de transporte por carretera las siguientes
competencias:

a) Las que le atribuye como propias la legislacién de régimen local.

b) Las que les deleguen los Cabildos Insulares y, en su caso, la Comunidad Auténoma
de Canarias.

c) Las competencias establecidas en los apartados i) y I) del articulo anterior,
circunscritas al ambito municipal.

d) La participacion en la delimitacién y regulacion de zonas de prestacion conjunta y
areas sensibles en el transporte publico en taxis.

Asimismo, los municipios de cada isla participardn en la organizacién administrativa
que haga efectiva la integracion insular del transporte publico regular de viajeros.
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El instrumento que da cabida a las determinaciones que deben respetar los
principios propuestos y conseguir los objetivos planteados por las Directrices

Generales y Legislacion de Carreteras es el Plan Territorial Especial de Transporte,

como elemento de planificacion, incluso de implantacion de sistemas de plataforma

exclusiva en los principales ejes de comunicacién, la implantacién de un sistema

integrado para el transporte publico en la totalidad de la isla o el establecimiento de

eficaces sistemas de transporte terrestre regulares de viajeros, vinculados con redes

dd aparcamientos disuasorios y articulados con las redes del sistema insular.

Segun establecen las Directrices Generales la planificacion de transporte
terrestre de cada isla tomara la forma de un Plan Territorial Especial, conforme y de
acuerdo con la Directriz de Ordenacion sectorial, correspondiente y con las
determinaciones del Plan Insular de Ordenacién. El Plan Territorial Especial de
Transporte de cada isla determinara los itinerarios previstos para las nuevas
infraestructuras de transporte terrestre, asi como la ubicacién y compatibilidad de los

distintos modos de transporte, dentro de cada corredor.

Existe una gran incertidumbre sobre las acciones que se puedan acometer
desde otras administraciones en el campo de la movilidad, asi como de su
financiacién. En el caso de Tenerife no existe un plan especifico de actuaciones, salvo
algunas de caracter aislado y que salvo el cierre del anillo insular no afectan al

Término Municipal de Garachico.

Como instrumentos para la consecucion de los objetivos de la Ley, los Planes
Territoriales Especiales de Transporte deben desarrollar la planificacion insular
respetando en su desarrollo las siguientes premisas:

e En el ambito de la gestién, es esencial que garanticen la coordinacion
interadministrativa y la intervencién de los agentes privados en la planificacion,
para lo que deberan definir los instrumentos de gestion necesarios, siendo

recomendable el impulso a Consorcios Insulares o figuras semejantes.

En el ambito de las infraestructuras, deberan analizar, para los Corredores de
alta demanda, la introduccion de Sistemas de Transportes adecuados a la

misma.




Plan General de Ordenacion (T.R.).
Garachico. 2012 ) _ Estudio Municipal de Movilidad

e En el ambito del planeamiento, deberan prever las reservas de suelo que
precisen los corredores de Transporte Colectivo, determinandose al menos la
ubicacion de las principales estaciones de Guaguas, los tramos donde sea
preciso la plataforma compartida o reservada del Transporte Publico, la
ubicacién y caracterizacién de los aparcamientos para que éstos permitan al
Transporte Publico su proyeccion en base a las determinaciones establecidas

por el correspondiente Plan Territorial.

En el ambito de los servicios, se debera planificar la integracion de las distintas
Redes de Transporte Publico Colectivo de modo que se optimice la eficiencia
del Sistema y se integraran los servicios de Taxi, fomentando su proyeccion
supramunicipal y su configuracion como elemento subsidiario de la Guagua en

determinados ambitos.

Por tanto, la planificacion del sistema de movilidad municipal esta fuertemente
condicionada a las determinaciones que se establezcan por parte de las
administraciones supramunicipales (Gobierno Auténomo y Cabildo Insular), en cuanto
que son estos los competentes para elaborar los diferentes instrumentos de

ordenacién que repercutiran sobre la estructura viaria del territorio municipal.

Mas aln en el caso de Garachico, donde las principales vias son bien de
interés regional o de insular (carreteras generales de costas y medianias, nueva via de
cierre de anillo insular, etc.) y las competencias, gestion y explotacién de la red publica

de transporte colectivo es de competencia insular.

-1 0CT 2012
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2.- ESTUDIO MUNICIPAL DE MOVILIDAD

El documento se estructura en dos apartados, uno referido a los estudios
previos de informacion y diagnostico y otro las medidas establecidas por el presente

Plan General de Ordenacion en lo referido a la movilidad.

Las fuentes para la fase de estudios previos y diagndstico se basan en los
trabajos previos realizados para la formulacion del Plan Territorial Especial de

Ordenacion del Transporte de Tenerife, informacion facilitada por su equipo redactor

El Plan Insular de Ordenacién de Tenerife establece que con el objetivo de
desarrollar la estructura viaria propuesta y adecuarla a los criterios de integracion
paisajistica, ambiental y funcional, relaciéon del viario con los usos del territorio,
dimensionamiento y niveles de servicio de cada uno de ellos y adecuaciéon al modelo
de ordenacidn territorial en que se inserta segun establece el propio Plan, se redactara
un Plan Territorial Especial de Ordenacién de Carreteras, con el caracter de PTEOI.

El Plan Insular prevé la formulacién de un Plan Territorial Especial de
Ordenacion del Transporte Colectivo, con el caracter de PTEOI, con la finalidad de
establecer las estrategias a seguir para consolidar un sistema de transporte publico
eficaz. Este Plan intervendra globalmente sobre la estructura de la movilidad insular,
tanto urbana como interurbana e incluso las relaciones con el exterior. Para determinar
las alternativas mas adecuadas se estudiaran las posibilidades de sistemas y medios
no convencionales de transporte, para su posible implantacion o fomento de cara a la

alteracion del reparto modal de partida.

El crecimiento que ha experimentado en general la isla de Tenerife se
caracteriza por su dispersiéon residencial y su segregacién respecto a los usos
dotacionales y productivos, generando una gran dependencia del transporte privado
frente al publico generando problemas de congestion viaria, incremento de
siniestralidad, etc. En el caso del municipio de Garachico esta dispersion se ha visto
minorada al igual que el resto de la Isla Baja, de menor peso demografico, por la

conservacion del suelo agrario intensivo que ha frenado esta dispersion,
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encontrandose nucleos mas concentrados que en el resto de la Isla. Se diferencian
dos ambitos: zona alta (donde se concentran los ntcleos de El Genovés, San Juan del
Reparo, La Montarieta y Lomo Alto) y la zona costera (con los nucleos del Casco, San

Pedro de Daute, Las Cruces, La Caleta de Interian y El Guincho).

La gran mayoria de los viajes que realiza una persona (entorno al 90%), tienen
su origen y destino en el domicilio del viajero. Por otro lado el fendmeno de atraccién
de viajes esta vinculado al lugar donde el viajero acude a desarrollar una determinada

actividad, trabajo, ocio, plazas escolares, equipamientos etc.

Esto conlleva que si una zona concreta presenta usos diversificados, existiendo
en ella poblacién, empleo, equipamientos, etc. es probable que estas zonas emitan y
reciban un numero reducido de viajeros, al contrario de lo que sucede con aquellas

areas donde existen usos exclusivos (residencial, zona industrial, terciario, etc.).

Es por esto por lo que podemos afirmar que al igual que en el resto de la Isla el

transporte privado domina de forma indiscutible.

En la actualidad el sistema de movilidad local se basa en una red viaria y
transporte donde existe un eje costero (TF-42), que atraviesa la comarca desde la
Orotava hasta Buenavista, y dos ejes longitudinales, uno de medianias altas (TF-373)
y la carretera general al oeste de Icod (TF-82), donde existen una serie de ejes
transversales de costa a cumbre como por ejemplo la conexién entre la TF-42 y TF-82
a través de la TF-421 (San Pedro de Daute-Las Cruces-San Juan del Reparo).
También esta actualmente en ejecucién el nuevo corredor comarcal del anillo insular,
que unira el norte de la isla con el sur donde los accesos al mismo se encuentran en

los municipios de Icod y El Tanque.
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2.1.- ESTUDIO DE DEMANDA DE MOVILIDAD

La principal caracteristica de la demanda de la movilidad en la isla de Tenerife
y en especial de su zona Norte en general es la distribucién irregular de la poblacion,
su dispersion que unido a la necesidad de acceso a unos puestos de trabajo, plazas
escolares, centros de ocio, etc. que por norma general se ubican alejadas de la
mayoria de los asentamientos residenciales, generan una gran demanda de movilidad
entre las diferentes zonas, siendo por norma general obligadas y con horarios

especificos.

El estudio de capacidades de generacién o de atraccion de viajes dependera
en gran medida de los datos disponibles, que en el caso del municipio de Garachico
son escasos y difusos. No existe un nivel adecuado de disgregacion de los datos por
lo que las hipétesis que se realicen sobre la movilidad municipal seran a partir de las

fuentes de caracter insular que existen.

Como ya se ha comentado las mayores demandas de movilidad que realizan
las personas tienen su origen y destino en el domicilio o residencia y por el contrario
son los usos vinculados a las actividades laborales, estudios, compras, dotacionales

los que generan la movilidad semiobligada.

Dentro de la movilidad semiobligada cabe destacar la motivada por aspectos
sanitarios, ir al médico, las plazas escolares, trabajo y el comercio ocio. En la primera
de ellas se ha considerado la existencia de centros médicos localizados en el casco de
Garachico (Centro de Salud y Centro Médico Isla Baja) y en San Juan del Reparo
(Consultorio Médico) lo que permite establecer dos areas diferenciadas, la de
medianias y costa, reduciendo el niumero de desplazamientos entre estos ambitos en
cuanto a la asistencia primaria, pero no asi con el resto del sistema asistencial, ya que
los consultorios existentes en Garachico se adscriben a la Zona Basica de Salud de

Icod, y al Hospital Universitario de Canarias en el Término Municipal de La faguna .
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