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1. CRITERIOS Y OBJETIVOS.
Se plantea caracterizar la situacion actual del trafico y los aparcamientos en el municipic de
Fasnia, elaborando un diagndstico de la situacién actual que sirva como base para proponer
soluciones a los problemas detectados, referentes a la movilidad de los residentes.

En este documento se han tenido en cuenta las propuestas urbanisticas, por cuanto la
distribucién de la edificabilidad y usos tienen un efecto importantisimo en la movilidad y en la
calidad de vida de los habitantes.

El analisis de la movilidad se ha estructurado en cuatro partes diferenciadas:
- Red viaria: Analisis fisico de la red desde el punto de vista del trafico rodado
+ Trafico: Situacion actual: Analisis del trafico rodado existente, la generacion y
atraccion de viajes y las condiciones para la asignacién de dicho trafico en la
red
« Diagnostico: A partir del analisis anterior se establecen las causas y
consecuencias de los problemas del trafico, para proponer las directrices que
permitan solucionar dichos problemas
El municipio de Fasnia se puede enmarcar dentro de las siguientes fronteras:
- Noroeste: Término municipal de La Orotava.
- Suroeste: Término municipal de Arico.

- Noreste: Término municipal de Guimar.

- Sureste: con el Océano Atlantico.
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. LA RED VIARIA

El municipio estad atravesado de noreste a suroeste por dos vias principales, que forman
parte, a distinto nivel de altitud, de sendos anillos insulares:

-La autopista del sur (TF-1), proxima a la costa y situada a una cota aproximada de 50
metros sobre el nivel del mar. Esta via es el soporte del trafico rapido entre la aglomeracion
urbana capitalina y el aeropuerto y nicleos turisticos del sur.

-La carretera general del sur, la TF-28, de Santa Cruz a Guia de Isora, que discurre a una
cota ligeramente superior a los 400 metros. Esta via ha perdido importancia con la entrada
en funcionamiento de la autopista, incluso perdiendo el caracter funcional de insular y
convirtiéndose, en algunos casos, en una via de alcance comarcal y, en otros casos,
verdadereos ejes urbanos.

Ademas, en el limite superior del municipio discurren la via de acceso al Parque Nacional
(TF-24) y Ia via que desde la anterior llega al Observatorio Astrofisico.

Dentro del municipio existen otras vias que conectan los diversos nicleos del mismo y que
forman parte del sistema general viario municipal:

-La carretera TF-620, que en sentido transversal a_las anteriores, conecta la autopista y el
nucleo costero de Los Rogues con el casco urbano de Fasnia.

-La carretera TF-532, que relaciona el casco urbano de Fasnia y la carretera general del sur
con los nacleos de La Zarza, Sabina Alta y La Sombrera.

-La via (Camino de Las Eras) que conecta la parte suroeste del municipio y la carretera
general del sur con el enlace de la autopista y el nicleo costero de Las Eras. Esta via, aln
no teniendo la entidad de las anteriores, cumple un papel importante de comunicacion de la
costa y la autopista con los nicleos de la parte alta y la carretera general del sur.

-La via (Subida a La Zarza) que conecta este nicleo urbano y la carretera TF-532 de la
autopista sirviendo de eje de comunicacion principal entre ambos extremos.

-La via (Subida a Lomo La Tose) en la parte oriental del municipio que conecta la carretera
general del sur y la carretera TF- 620 en su tramo inicial. Esta via sirve de comunicacion
para muchos habitantes del nicleo urbano de Fasnia ya que debido a que no se adapta a la
topografia existente el tiempo de recorrido es menor.

Completa el sistema viario una serie de caminos agricolas pavimentados que se desarrollan
en el sentido de la pendiente del terreno, se apoyan en las carreteras que atraviesan de
noreste a suroeste el municipio, y sirven de soporte a la edificacion residencial dispersa:
Corujera de Fasnia, Las Vistas. Arrife, La Corujera de La Zarza, La Vista, Lomo Angosto.
Lomo Grande. Hoya Mena. Pino Gordo. San Isidro, La Vera. Los Charcos. Bardo Viejo.
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. EL SISTEMA DE LA RED VIARIA
El viario tefritorial ha tenido un protagonismo importante en el lento crecimiento del nticleo
urbano de Fasnia, como lo atestigua el hecho de que el principal viario urbano (Carretera
General del*Sur), fue en su dia el lazo de conexidn mas importante del nicleo, hoy relegada
a un uso mas local tras la construccion de la autopista.

Dos vias generales de comunicacion se reparten el protagonismo en la definicion de la
estructura urbana: ‘ '

1. La carretera general del Sur, TF-28, de Santa Cruz a Guia de Isora, que discurre a una
cota media de 400 metros. Esta via ha perdido importancia con la entrada en
funcionamiento de la autopista, incluso perdiendo el caracter funcional de insular y
convirtiéndose, en algunos casos, en una via de alcance comarcal y, en otros casos,
verdadero eje urbano.

2. La carretera de Los Roques (TF-620) que se ha convertido en una importante arteria, al
conectar el nucleo de Fasnia con la Autopista TF-1.

La carretera a La Zarza (TF-532) constituye otro elemento de conectividad importante para
la parte alta de la carretera general del sur.

El resto de los elementos del sistema viario del niclec de Fasnia lo conforma la red rural de
caminos que ha servido de soporte a la edificacion y que se han ido constituyendo en calles
urbanas a medida que se produce su consolidacion.

La red viaria en el area central de Fasnia es muy simple, organizada en torno tres ejes
principales y auxiliada en las funciones primarias por otra red transversal complementaria.
Los tres ejes que van de Este a Oeste son las calles Obispo de Caceres, Emiliano Diaz
Castro y la Carretera General de los Roques estas se ven articuladas mediante unas vias
secundarias y transversales en direccion Norte-Sur, calles Picasso, un tramo de la
Carretera de los Roques y una nueva via entre el parque urbano de Fasnia y el nuevo centro
de salud, Estas vias son las que conforma el centro urbano de Fasnia

2.2. EL ESTADO DE LA RED VIARIA.

En general la red viaria de Fasnia se encuentra en gran parte sin la urbanizacion Soélo
algunos tramos del viario del nucleo de Fasnia estan asfaltadas y con aceras
acondicionadas; concretamente las carreteras del sur (TF-28), la de Los Roques (TF620) a
su paso por el centro de Fasnia, un tramo de la carretera de La Zarza (TF-532) y las calles
Obispo Caceres, Emiliano Diaz Castro y el Camino de |a Montafia

El resto de la red de caminos rurales que compone la trama viaria del nucleo solo se
encuentra con firme asfaltico para facilitar el transito de vehiculos.
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2.3. ANALISIS DEL TRAFICO RODADO EN LA SITUACION ACTUAL.

— La Zarza.

|

e

La carretera, TF-532, que une el nuacleo de Fasnia con los nuacleos de La Zarza, La
Sombrera y Sabina Alta, finalizando en la carretera del sur TF-28. Esta via (TF-532)
discurre, adaptandose a la topografia del terreno, desde una cota media de 425 metros
hasta 650 metros a su llegada a La Zarza. Conecta transversalmente los caminos
tradicionales que han servido histéricamente de soporte a la edificacion.
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~J#h general el estado de la red viaria de La Zarza es precario. Solo el tramo de la carretera
TF-532 a su paso por el nicleo, tiene una red con calzada asfaltada y con aceras
acondicionadas.

Los caminos Calvario, La Vista, Lomo Angosto y Corujera tienen solo firme de asfalto. El
resto de la red no cuentan con firme apropiado. El tratamiento general del viario se ejecuta
teniendo en cuenta sélo la premisa de facilitar la circulacién viaria, sin considerar también
otros factores paisajisticos.

En general los servicios urbanos alcanzan todo el tejido residencial.
— Las Eras.

El viario ha tenido un protagonismo importante en los (Gitimos afios con la incorporacion de la
nueva trama urbana. Esta se apoya a la via general que conecta el nucleo con el resto del
territorio, la cual divide el suelo urbano en dos, por un lado el nicleo originario y por otro la
urbanizacién del Plan Parcial La Hondura. Este constituye un entramado viario de dos
niveles, una en direccidon paralela a la carretera de acceso a las Eras la cual dispone de un
trazado sensiblemente curvo y que conecta con la trama urbana de este barrio separandose
entre si unos 50 metros y formando una parcelas a modo de “bisagra” urbana entre las dos
tramas. Otras tres vias perpendiculares a aquéllas, dos de las cuales conectan con la
carretera citada.

El viario del plan parcial tiene una seccién de 10 metros, mientras que el del nucleo original
es de dimensiones variadas que van desde los 7 metros hasta los 12 metros de ancho.

En lo que se refiere al estado de la red viaria de La Eras este presenta en general un buen
estado, con calzadas asfaltadas y aceras tratadas. Existe otro tipo de viario mas en contacto
con los limites de costa y la playa del nicleo donde la situacién de éstas es mas precaria
con calzadas solo asfaltadas o sin tratamiento.
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- Los Roques.
Los elementos de la estructura viaria se han englobado dentro de las siguientes categorias:

a) Sistema de Conexién Territorial, que comprende, ademas de la autopista del sur TF1, la
Carretera de conexién a todo el ambito de Los Roques.

b) Sistema de Conexion Urbana de caracter primario. Integra este apartado las vias de
conexion a los dos ambitos urbanos, el originario y la urbanizacién de Los Roques.

c) Sistema de Conexion Urbana de caracter secundario, interior a los ambitos, dandole
conexion y dotaciéon por medio de las calles y los caminos peatonales a las parcelas y
viviendas.

A nivel de acabado de urbanizacion, se encuentra en un estado regular, generado por la
falta de una actuacion unitaria y limitada a la urbanizacion a tramos, a medida que se iban
solicitando licencias de edificacion.

En cuanto al Plan Parcial Los Roques:

Dada su construccion mas reciente, la red general tanto desde el punto de vista de calzadas
encintados e instalaciones se encuentra en un buen estado.
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— Asentamientos Rurales.

La carretera TF-532, relaciona el casco urbano de Fasnia y la carretera general del sur con
los nicleos de La Zarza, Sabina Alta y La Sombrera. Esta via ademas de servir como
soporte a los asentamientos rurales, los atraviesa, siendo participe indiscutible de la
configuracién estructural de los asentamientos Sabina Alta, La Sombrera.

A su vez, atraviesa una serie de pistas rurales, manifestandose de forma ascendente o
descendente segun su disposicidn, en la siguiente forma:

Ascendentes.- Via La Zarza Los Marrubios, Prolongacién Calle El Madrofio, Via TF-28-
Cueva de la Negra (Prolong.C.Aldea), Lomo Las Vistas.

Descendentes.- Calle Lomo Angosto, Calle Aldea.

La carretera TF-28 se conecia a la red de caminos que sirve de soporte a los asentamientos
en la Via TF-28 Cueva Negra Prolong.C La Corueja, Lomo La Tose, Lomo del Apartadero.

Este sistema viario proporciona accesibilidad a todo el entramado viario rural, que sirve de
soporte a la ocupacion residencial ligada a la actividad agraria.

La red de caminos que proporciona acceso a las fincas rusticas es la que ha configurado la
trama viaria rural de los asentamientos.

Debido a lo accidentado del suelo, la red principal, que discurre en la direccion sureste-
noroeste, es de una pendiente media alta superando por encima de la carretera general del
sur el 20%.
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2.3.1 Movimientos locales: atraccién y generacion.

Los desplazamientos propios del municipio se relacionan con los mismos usos y actividades
que se han analizado en el punto de caracterizacion sectorial, en el que se presentaban
agregados en sectores.

Con los viajes atraidos y generados se observan las densidades de uso.

El uso predominante y en torno al que gira el resto de los existentes es el residencial. Este
uso se extiende por todo el nicleo urbano de Fasnia, manteniende un papel hegemonico y
cohabitando con una proliferacién de nuevos equipamientos y dotaciones que han ido
surgiendo en las ultimas décadas.

El uso comercial se imbrica en la practica totalidad de los casos con el residencial,
compartiendo en gran parte tanto parcela como edificio.

La maxima concentracion de comercios y Servicios se produce en el €je viario de |a
carretera a Los Roques y en continuacion de la calle Obispo Pérez Caceres, donde
encontramos los comercios de mayor rango del casco (banco, farmacia, restaurantes, bares
y otros comercios ocasionales), que junto a la presencia de dotaciones y equipamientos
(sanitario, cultural y de ocio) otorga a estas calles una relevante posicion en la jerarquia
funcional dentro del nucleo.
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232, Movimientos de busqueda de estacionamiento

Otro aspecto fundamental, en relacién a la movilidad motorizada, se refiere a los
movimientos de busqueda de plaza de estacionamiento

En la actualidad se genera un déficit de plazas de aparcamiento en superficie al afiadirse a
los vehiculos propios de las viviendas y comercios de la zona, los de otras zonas
adyacentes con mucha atraccién de viajes y con escasez de plazas de estacionamiento
como es el centro urbano

2.3.3. Movimientos de paso

El entramado viario del municipio se conecta con el resto de la isla a través de dos vias
principales que lo atraviesa de noreste a suroeste y paralela a la costa, estas son, la TF-1
(autopista) y la TF-28 (carretera general del sur), que se encuentran a 50m y 400m de altura
respectivamente. Estas son infraestructuras viarias esenciales que se conectan entre si a
través de la carretera de Los Roques (TF-620).

Por medio de este sistema viario general que se conecta a la via de mayor relacién con los
asentamientos rurales, la TF-532. Esta via se inicia al norte del nicleo de Fasnia desde la
carretera del sur (TF-28), enlazando en su trayecto directamente con los nucleos de La
Zarza, Sabina Altay La Sombrera. A través de la via rural que conforma este asentamiento.
se conecta otra vez con la TF-28, mas al sur del término municipal, cerrandose un anillo
viario que cumple una funcion importante en la conectividad entre nicleos y entre éstos y el
sistema general viario.
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I'M.D. por Tramos del ano 2007
TF-1 Carretera Total (veh/dia) @ados(veh/dia)
Arafo-Arico 51.352 5.484
Arico -Granadilla 41.486 2.863
TF-28
El Escobonal-Acceso Zarza 808 56
Acceso Zarza-Fasnia 1.293 89
. Fasnia-Acceso El Bueno 410 28
TF-532
Fasnia-La Zarza 369 25
La Zarza-La Sombrera 452 31
TF-620
Los Roques-Fasnia 1.481 102
Fasnia 921 64
TF-622
Las Eras-Acceso Icor [ 1444 | 100
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3. CRITERIOS GENERALES DE PLANIFICACION Y DISENO DE LA VIA
PUBLICA

3.1. CRITERIOS GENERALES

En las areas urbanas, la red viaria debe acogerse a las siguientes caracteristicas
primordiales:

1. Evaluar la trama y el espacio urbano.

2. Canalizar el trafico rodado de interconexion urbana.

3. Establecer vistas generales de la ciudad.

4. Conformar el paisaje y el ambiente determinados por los edificios

5. Contribuir para formalizar zonas de estancia y relacion social

6. Responder a una circulacion peatonal

7. Garantizar el acceso rodado y peatonal desde los edificios e instalaciones.
8. Contener zonas para el estacionamiento de vehicuios.

9. Existencia de correlacion con la parcelacion y apoyo en la proyeccion de la
edificacion

Las funciones de la red viaria debera formalizarse de acuerdo con los siguientes puntos:

RENDIMIENTO.- La formalizacion de -la red debera asegurar el cumplimiento de sus
funciones con la maxima eficacia.

PROTECCION.- Se debera garantizar la seguridad de todos los usuarios de la red mediante
una correcta conformacion de los elementos entre si y con su entorno. La velocidad e
intensidad de circulacién rodada debera regularse acorde con el resto de actividades
previstas, teniendo en cuenta el disefio general del entorno.

CONDICION MEDIOAMBIENTAL - Garantizar condiciones de calidad ambiental adecuada a
las funciones de la red viaria propuesta. Se tendra especial atencion al ruido, la emision de
contaminantes, la posibilidad de uso por los nifios y las condiciones estéticas.

ACCESIBILIDAD.-La proyectacion de las nuevas vias urbanas o la remodelacion de las ya
existentes atenderan a la correcta accesibilidad de todos los usuarios de la via, siendo
primordial resolver el acceso para aquellos que padezcan algun tipo de discapacidad,
eliminando barreras e incorporando texturas y cuantas medidas se consideren necesarias.

COSTES.- La moderacién de la economia en la construccion y mantenimiento, asi como
asegurar el cumplimiento de los acuerdos econdmicos, sera fundamental en la composicion
y disefio de la red. Dimensionar adecuadamente en cuanto a longitud y superficie de la red
respecto de sus necesidades concretas.
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-La red viaria o cualquiera de sus partes no se disefia de forma aislada. sino integrada en
una concepcion de conjunto con el espacio urbano y resto de los elementos que lo
gomponen (edificios, espacios libres, etc.), en funcién de las distintas actividades que en
—€llos se realizan. En particular, se asegura la congruencia entre:

+ La estructura y jerarquia de los elementos viarios y la localizacion de las actividades

generadoras de trafico rodado y peatonal (equipamientos, comercio, centros de empleo,
etc.).

+ La morfologia de la red, con los espacios privados que define, y las tipologias edificatorias
previstas.

+ Los ambientes de las distintas areas de actividad y el tipo y caracteristicas de los
elementos viarios que las atraviesan.

+ El resultado formal del viario y su entorno

El disefio de cada via permitira al usuario identificar el tipo de la misma. Los elementos
diferenciadores de cada tipo de via y de cada elemento de la misma seran la seccién
transversal, las cotas de trazado y los pavimentos a emplear.

El disefio del viario ha de cumplir la “Ley 8/1995, de 6 de abril, de Accesibilidad y Supresién
de Barreras Fisicas y de la Comunicacién” de forma que se considere “adaptado”.

Las zonas de carga y descarga y de zonas reservadas quedaran fijadas por la ordenanza
municipal.

3.2. CONSIDERACIONES GENERALES RELATIVAS AL PAVIMENTO

El pavimento comprende la capa superior del firme y el conjunto de los elementos que
componen el suelo de la via; es decir, las calzadas, aceras, bandas de estacionamiento,
bulevares, etc. Se consideran dos tipos de pavimentos: continuos y discontinuos o por
elementos. Los primeros se realizan directamente en el sitio y presentan una superficie
continua, los segundos se realizan mediante la colocacién de elementos prefahricados o
naturales.

Dentro de cada clase se incluyen:

1. Pavimentos continuos:

+ Con ligantes: bituminosos, de hormigén en masa, de cemento continuo, de
martero hidraulico, empedrados, de resinas, terrazos construidos in-situ, etc.

+ Sin ligantes: engravillados, enarenados, zahorras, etc.
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2. Pavimentos discontinuos:

+ Ligados por mortero de cemento o rigidos: losas prefabricadas de hormigon,
baldosas hidraulicas, baldosas de terrazo, losas de piedra natural,
adoquinado de piedra natural, pavimentos ceramicos, etc.

« Sellados sobre arena sin ligante: adoquinados de hormigon, enlosados,
pavimentos de madera, etc.

Se tendran en cuenta los siguientes fundamentos para evaluar los materiales acorde con las
exigencias concretas de cada superficie de via publica:

1. Inalterabilidad a los esfuerzos y a los agentes externos (climatologia,
contaminacion, etc.)

2. Eleccion acorde al tipo de uso al que se destina y, en particular, el nivel de
confort y seguridad que proporciona a los usuarios teniendo en cuenta su
configuracion superficial y textura.

3. Mantenimiento sencillo en cuanto a limpieza y drenaje de las aguas pluviales.

4. Caracteristicas organolépticas adecuadas y capacidad de integracion con los
materiales, texturas y colores del entorno.

5. Evitar en lo posible la generacion de ruido del material seleccionado.

6. Su capacidad para articularse con otros pavimentos y la mayor o menor
necesidad de incorporacion de elementos complementarios para la definicion
de sus bordes.

7. Sencillez en la reposicion y retiro en trabajos de mantenimiento para redes
subterraneas. Asi como, capacidad para integrar funcional y estéticamente
las areas renovadas.

8. Costes reducidos de construccion y mantenimiento.

El disefio de la via publica debera cefiirse a las exigencias concretas del uso o combinacion
de pavimentos a que se vera sometida, lo que puede implicar la utilizacion de materiales
especificos para distintas zonas.

El pavimento responderd a una lectura clara y facilitard la comprensién de la distribucion
funcional del espacio de la via por los usuarios atendiendo a su seguridad, por lo que se
diferenciara mediante ritmos, colores, materiales o texturas cada uno de los elementos de la
via publica. Esta combinacion de materiales, debera permitir el reconocimiento de los
distintos elementos funcionales de la via a las personas invidentes, permitiendo el transito
de todas las personas, principalmente a las discapacitadas.

Se tendra en cuenta, en la eleccion del tipo de pavimento, las cotas de la edificacion o
instalaciones circundantes, con objeto de lograr una adecuada articulacién formal.
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njoperaciones de reforma/restauracion parcial o puntual de la via, se utilizaran pavimentos
e las mismas caracteristicas (valoracién, calidad, tamafo, disposicién, etc.) que los
istentes.

3.3. CONSIDERACIONES RELATIVAS A LA JARDINERIA.

La vegetacién en el entorno urbano, mejora las condiciones ambientales, contribuye a
reducir la contaminacién, pueden actuar de pantallas contra el viento, retienen el polvo entre
sus hojas, humedecen y oxigenan el ambiente, disminuyen el rigor de los veranos calurosos,
favorecen la presencia de animales (insectos y pajaros), mejoran la estética de calles y
plazas, etc. Como norma general, todo proyecto que afecte o incluya el disefio de via,
contendra aspectos relativos a la jardineria a incluir en el drea de estudio. siguiendo las
prescripciones municipales al respecto.

El disefio de jardines y arbolado debe plantearse en una unidad, formalizando la estructura
urbana, creando redes de calles verdes que conectan parques y espacios de uso peatonal
entre si, reforzando las plazas y elementos singulares. El ajardinamiento de la via, se
realizard mediante arboles. arbustos, plantas vivaces o plantas tapizantes, minimizandose el
uso de césped y flores, que se emplearan en las zonas mas frecuentadas por los vecinos,
debido al mantenimiento que precisan. Se permite la plantacién en isletas, cuando no
comprometa la visibilidad, tanto para conductores como viandantes. No se permite la
utilizaciéon de setos de arbustos como divisores de calzada-acera por imposibilitar la
percepcion de niflos pequerfios que pudieran invadir la calzada. Se estudiaran perspectivas y
vistas desde diversos puntos de interés para evitar queden ocultos por las plantaciones de
arboles. En todo proyecto de vegetacién en el viario se debe prever el espacio suficiente
para que el arbol pueda desarrollarse tanto en su medio aéreo como subterraneo, adecuar
la distancia entre arboles, asi como entre éstos y las edificaciones. Comprobar que los
servicios infraestructurales no se vean afectados por las raices ni perjudiquen el desarrollo
del arbolado. Se tendra en cuenta el tipo de elemento arbéreo acorde al ancho disponible
del viario o zona de proyecto.

4. ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA

La localizacion de los usos mas importantes del municipio, la situacion relativa de los
diferentes nucleos, asi como la proyeccion del crecimiento urbanistico, van a definir la
movilidad.

4.1. LOCALIZACION DE USOS PRINCIPALES

El sistema general de dotaciones y espacios libres de uso publico se concentran en el casco
de Fasnia, nucleo principal del municipio. El sistema general de dotaciones lo integran las
siguientes dotaciones de caracter municipal:

-Centro de Salud (SGC-m-2)

-Centro docente de Fasnia (SGC-m-3).

-Polideportivo de Fasnia (SGC-m-4)
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-Centro sociosanitario (SGC-m-5)

-Ayuntamiento de Fasnia (SGC-m-6)

-El cementerio, que incluye suelo para una futura ampliacion (SGC-m-8).
-La dotacion deportiva en la esté incluido el campo de futbol de Fasnia (SGC-m-9).
-El sistema General del Complejo Agropecuario (SGC-m-25)

Se considera también dentro del sistema general de dotaciones, pero de caracter
supramunicipal, un ambito de suelo rustico para el Centro Ambiental (SGC-s-14), promovido
por el Cabildo, y donde se ubicaran instalaciones relacionadas con vivero de flora autoctona,
centro de trabajo ambiental, etc.

El sistema general de espacios libres de uso publico lo integran los siguientes espacaos de
caracter municipal:

-El espacio libre central, situado junto al Ayuntamiento (SGE-m-1).
-Espacio libre frente al cementerio (SGE-m-7).
-Espacio libre integrado en el conjunto deportivo del campo de futbol (SGE-m-10).

Ademds, se tienen en cuenta los siguientes sistemas generales de servicios relacionados
con la distribucién y almacenamiento de energia, agua y la depuracién:

-La depuradora municipal (SGS-m-11)
-El embalse de aguas pluviales (SGS-m-13)

-Los canales de agua de riego del Estado (SGS-s-12), de Aguas del Sur (SGS-s-15)
y canal intermedio Norte-Sur (SGS-m-16).

-Los depositos de agua de abastecimiento (SGS-m-17) Pino del Agua, (SGS-m-18)
Fasnia | (Lomo Colorado), (SGS-m-19) Fasnia I, (SGS-m-20) La Zarza, (SGS-m-21)
La Zarza |l y (SGS-m-22) Las Eras.

-Las estaciones de bombeo de aguas residuales (SGS-m-23) en Los Roques y
(SGS-m-24) en Las Eras.

-La subestacién de 50 MVVA (SGS-m-26) como prevision para el aimacenamiento de

la energia producida por las plantas de energia renovable previstas.
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SGE-m-1 Plaza Principal Ayuntamiento

SGC-m-2 Centro de salud
SGC-m-3 Colegio Publico Guajara
SGC-m-4 Polideportivo
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SGC-m-5 Centro Sociosanitario y servicios Publicos

SGC-m-6 Ayuntamiento de Fasnia

SGE-m-7 Espacios libres y aparcamientos cementerio

SGC-m-8 Cementerio.

SGC-m-9 Campo de Futbol Municipal de Fasnia

SGE-m-10 Espacio libre entorno Campo de Fuatbol Municipal

SGS-m-11 Depuradora Municipal
S5GS-s-12 Canal del Estado

SGS-m-13 Embalse de aguas pluviales

SGC-s-14 Centro Ambiental

SGS-s-15 Canal de Aguas del Sur

SGS-s-16 Canal Intermedio Norte-Sur
SGS-m-17 Deposito Pino del Agua

SGS-m-18 Depésito Fasnia | (Lomo Colorado)
SGS-m-19 Deposito Fasnia |l

SGS-m-20 Depésito La Zarza

SGS-m-21 Depésito La Zarza |

SGS-m-22 Depésito Las Eras

SGS-m-23 Estacion depuradora Los Roques

SGS-m-24 Estacién depuradora Las Eras

SGC-m-25 Complejo Agropecuario

SGS-m-26 Subestacion 50 MVA
SGS-s-27 Talleres y Cochera Tren del Sur

Los elementos del sistema local de espacios libres y dotaciones se distribuyen por los
diferentes nicleos de poblacion del municipio.

4.2. Sistema general viario
Los componentes del sistema viario del municipio son:
« El municipio esta atravesado de noreste a suroeste por dos vias principales, que forman

parte, a distinto nivel de altitud, de sendos anillos insulares y que tienen caracter
supramunicipal:
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-La carretera general del sur, la TF-28 (SGV-s-2), de Santa Cruz a Guia de Isora,
que discurre a una cota ligeramente superior a los 400 metros. Esta via ha perdido
importancia con la entrada en funcionamiento de la autopista, incluso perdiendo el
caracter funcional de insular y convirtiéndose, en algunos casos, en una via de
alcance comarcal y, en otros casos, verdaderos ejes urbanos.

« Dentro del municipio existen otras vias que conectan los corredores anteriores con |os
diversos nucleos del mismo y que forman parte también del sistema general viario:

-La carretera TF-620 (SGV-s-3), que en sentido transversal a las anteriores, conecta
la autopista y el nacleo costero de Los Roques con el casco urbano de Fasnia. El
PGO considera necesario un nuevo trazado, con el objeto de favorecer la
accesibilidad a los nucleos principales de la mediania; a tal fin el Cabildo ha
propuesto un trazado alternativo que se recoge en el PGO.

-La carretera TF-532 (SGV-s-4), que relaciona el casco urbano de Fasnia y la
carretera general del sur con los ndcleos de La Zarza, Sabina Alta y La Sombrera.

-La via que conecta la autopista del sur en el enlace de Las Eras (SGV-m-5) con la
carretera del sur y pasa por el nicleo de La Sombrera, hasta comunicar con TF-532
de La Zarza, cerrandose asi un anillo exterior.

-De acuerdo a lo planteado por el PIOT, se introduce una nueva via transversal de
caracter comarcal SGV-s-6, que coincide en parte con el trazado del camino Bardo
Viejo, y que es alternativa a la TF-620 de Los Roques; parte del enlace intermedio de
la autopista y conecta con la anterior y la TF-28.

-La mejora de otra via existente que conecta la TF-620 de Los Roques, junto a la
autopista TF-1, con la TF-28 (carretera del sur) pasando por el asentamiento rural de
Lomo La Tose, constituira el SGV-m-7. Esta via tendra la capacidad suficiente para
soportar la accesibilidad al Sistema General del Complejo Agropecuario previsto
junto al nucleo rural de Lomo La Tose.
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SGV-s-1:Autovia TF-1-Tren del Sur
SGV-s-2: Carretera General del Sur. TF-28. 5.909
SGV-s-3: Ctra Fasnia-Los Roques.TF-620 6.033
SGV-s-4: TF-532 Fasnia-La Zarza-lLa
4.397

Sombrera
SGV-m-5: Via Las Eras- La Sombrera. 5.110
SGV-s-6: Nueva carretera TF-1- Fasnia. 3.662
SGV-m-7: Via TF-1- Lomo La Tose. 4.199

- T — -

o Completa el sistema viario una serie de caminos agricolas pavimentados que se
desarrollan en el sentido de la pendiente del terreno, se apoyan en las carreteras que
atraviesan de noreste a suroeste el municipio, y sirven de soporte a la edificacion residencial
y al crecimiento de los nucleos.

Imagen de la estructura viaria actual municipal
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Nuevo sistema general comarcal SGV-s-6

Paralelo a la autopista esta previsto el trazado del tren del sur de acuerdo al correspondiente
Plan Territorial Especial, que no tiene parada en el municipio de Fasnia; sin embargo dicho
plan sitia en Fasnia los Talleres y Cocheras de la red ferroviaria, ademas de un ambito
anexo para la localizacién de industrias de produccion y mantenimiento de los elementos del
sistema. Ello conlleva una movilidad entre la autopista y este complejo ferroviario que
necesita de un disefio viario del enlace y las vias de comunicacién, que por su caracter
insular, esta fuera de la competencia del Plan General su ordenacion pormenorizada.
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Talleres y cocheras del Tren del Sur y dmbito de apoyo industrial anexo

Febrero de 2011

CF cabrera-febl
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