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I  MEMORIA 

 
 
1. INTRODUCCION 
 
Se  redacta  la  presente  Estudio  de  Movilidad  (EM)  por  encargo  de  la  entidad  privada 
“SEGUNDA CASA ADEJE” con CIF B‐76615269 como propietaria del 92,78% del sector. 
 
Corresponde el presente Estudio de Movilidad (EM) a la evaluación de las afecciones sobre 
la movilidad que potencialmente pueden generar  la aprobación y ejecución de  la   Revisión 
Parcial del Sector S06 Puertito de Adeje destinado a  la   creación de un amplio  referente 
turístico  formado  por  varias  parcelas  hoteleras  y  villas,  así  como  la  creación  de  amplias 
áreas deportivas,  zonas  comerciales y  la  implantación de  servicios de ocio  como piscinas 
naturales, la regeneración de la playa existente, etc. 
 
También  se  plantea  la  creación  de  una  zona  verde multifuncional  apareciendo  espacios 
libres público y espacios verdes paisajísticos cruzados pon sendas peatonales y un carril bici. 
Desde  este  EM  se  deberá  definir  las  directrices  y medidas  para  asegurar  que  la  nueva 
movilidad generada se encuentra dentro de  los parámetros que facilitan  la  integración de 
un modelo de movilidad integrado y sostenible, como se indica desde todas las directrices, 
tanto del PGO, como del PIOT o del POTT, como se ira analizando en esta memoria. 
 
Así mismo  se planteara en este estudio  la  situación de  la   actuación  frente al  transporte 
público  y  la  necesidad  y  oportunidad  de  la  creación  de  una  serie  paradas  para  este  dar 
accesibilidad  a  la  nueva  playa  y  zona  de  ocio  que  se  genera,  ya  que  es  este medio  de 
transporte el más adecuado para estos movimientos temporales de acceso a zonas de ocio 
y costera, pudiéndose así reducir los desplazamientos en vehículos particulares. 
 
Es también base de este estudio la solución y situación del aparcamiento dentro del sector, 
ya que es esta la clave para propiciar el buen desarrollo de las zonas de ocio y recreo, evitar 
las playas de  aparcamiento o  el  caos de  las dobles  filas. Para  ello nos basaremos  en  los 
parámetros dados desde la Revisión Parcial, que no son los correspondientes de las normas 
Urbanísticas,  ya  que  desde  la  RP  se  utilizan  los  parámetros  de  uso  turístico,  no  los  de 
residencial. 
 
La  redacción  del  presente  EM  es  consecuencia  de  la  aplicación  de  la  ley  que  prevé  la 
necesidad de un desarrollo urbanístico sostenible. 
 
2.  MARCO LEGAL 
 
En Canarias,  la movilidad ha empezado a considerarse como tal desde hace poco tiempo. 
Con la entrada en vigor de la Ley 13/2007, de 17 de Mayo, de Ordenación del Transporte por 
Carretera  de  Canarias  y  la  Directriz  95  de  Ordenación  del  Territorio  de  Canarias  se 
presentan como los primeros pasos para implantar el modelo de movilidad sostenible en la 
Comunidad Canaria. 
En  la primera de estas  legislaciones se hace referencia a  la necesidad de  la ordenación de 
los  sistemas  de  transporte municipales  toda  vez  que  se  establecen  los  derechos  de  los 
usuarios del  transporte.  La  enumeración de  estos derechos  es,  a grandes  rasgos,  la que 
sigue: 

 Disponer de servicios públicos de transporte basados en la calidad y la seguridad. 
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 Recibir  en  todo momento  información  completa  y  detallada  sobre  los  servicios 
públicos y sus condiciones de prestación. 

 Reclamar contra empresas o entidades que presten servicios públicos en el caso de 
deficiencias apreciadas en dicha prestación. 

 Que  sean  tenidas  en  cuenta  las  especiales  necesidades  de  los  supuestos  de 
personas  de  movilidad  reducida  de  acuerdo  con  la  legislación  aplicable  y  su 
normativa de desarrollo. 

 Que  se  adopten  las  medidas  precisas  en  orden  de  atenuar  los  efectos  de  la 
utilización de los transportes en su salud y en el medio ambiente. 

 
La Directriz 95 por su parte relaciona el transporte como esencial para la sostenibilidad del 
desarrollo,  para  aumentar  la  competitividad  del  sistema  económico  canario,  para  la 
necesaria articulación con  la Unión Europea y con el continente africano y, no por última 
menos importante, la integración territorial del archipiélago. 
 
En  el  ámbito municipal  donde  se  ubica  el  Sector  SO6  Puertito  de  Adeje  es  el  Término 
Municipal de Adeje situado en el área de expansión del turismo de  la  isla. Actualmente el 
municipio  no  está  regulado  bajo  ninguna  ordenación  de  transporte  salvo  aquellas 
consideraciones  que  se  puedan  extraer  de  su  Plan  de  Ordenación  Urbana.  Puesta  de 
manifiesto  la  carencia  de  un  sistema  de  regulación  del  transporte  y  adaptándose  a  la 
legislación vigente,  se encarga al el equipo  redactor que  suscribe el presente Estudio de 
Movilidad. 
 
Por otro lado según artículo 35  de la Ley 13/2007 ,indica en su punto segundo apartado 4: 
 
…  Todos  los  instrumentos  de  ordenación  urbanística  que  puedan  suponer  un  cambio 
sustancial  de  la movilidad  y  el  uso  del  transporte,  incorporarán  un  estudio  sobre  tráfico  y 
movilidad. 
 
Es por ello que  la RP SO6 Puertito de Adeje  , al tratarse de  la  implantación de una nueva 
zona turística, comercial y de ocio, necesitara de un Estudio de Movilidad que es el conjunto 
de actuaciones que tienen como objetivo la implantación de formas de desplazamiento más 
sostenibles  (caminar,  bicicleta,  transporte  público)  dentro  de  una  ambito;  es  decir,  de 
modos de transporte que hagan compatibles el crecimiento económico, la cohesión social y 
la defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para 
los ciudadanos. 
El  objetivo  de  este  Estudio  de Movilidad  (EM)  es  el  de  proporcionar  una  visión  de  la 
situación actual del sistema de transportes y las redes de circulación, apenas inexistentes y 
en mayor medida estudiar  las repercusiones que causaran  los sistemas viarios propuestos 
por  la RP, asi como si  las ofertas propuestas de aparcamiento son  las adecuadas para una 
actuación de la envergadura planteada. 
El carácter  integral de las actuaciones que contempla el Estudio de Movilidad (EM) deberá 
planificar  y programar  las  actuaciones  en  todas  las  áreas que  afecten  a  la movilidad  del 
sector  SO6,  para  lo  que  deberá  recoger  las  estrategias  e  instrumentos  necesarios  y 
adecuados que consigan el uso coordinado y eficiente de los distintos medios de transporte 
y, más concretamente: 

 La  regulación y control del acceso y del estacionamiento en  las distintas parcelas 
propuestas (tipos de aparcamientos en línea, en batería, en bolsa o mediante vados, 
etc.). 

 El desarrollo y mejora de  la oferta de  los diferentes modos de transporte público, 
con propuestas de paradas posibles. 
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 La  potenciación  de  estacionamientos  de  disuasión  en  el  parking  subterráneo 
propuesto. 

 El  fomento de  la movilidad a pie, mediante  la construcción de  sendas peatonales 
con  atractivo  paisajístico  y    la  supresión  de  barreras  arquitectónicas  en  los 
desplazamientos  dentro  de  los  ámbitos  que  desde  la RP  vienen marcados  como 
accesibilidad sectorizada debido a los graves inconvenientes topográficos del sector 
consiguiéndose  así para  el peatón,  en  un  entorno  adecuado,  seguro  y  agradable 
para los usuarios. 

 La gestión de la movilidad en aspectos relativos a grandes centros atractores, como 
puede ser la nueva playa. 

 La importancia de la creación de un carril bici que cubre todo el sector. 
 
Así mismo El Régimen competencial de  las carreteras Canarias, viene determinado por el 
siguiente marco normativo: 
‐ LA CONSTITUCIÓN ESPAÑOLA. 
‐  El  ESTATUTO  DE  AUTONOMÍA  DE  CANARIAS  Ley  Orgánica  10/1982,  de  10  de  Agosto, 
reformado por Ley Orgánica 4/1996 de 30 de diciembre. 
‐ LEY ORGÁNICA 11/1982 de 10 de agosto, de Transferencias Complementarias a Canarias. 
‐ REAL DECRETO 2125/1984 de 1 de agosto, de traspasos a Canarias de funciones y servicios 
del Estado, en materia de Carreteras. 
‐ LEY CANARIA 8/1986 de 18 de noviembre (LEY DE CABILDOS), de Régimen Jurídico de las 
Administraciones Públicas Canarias, sustituida por  la LEY CANARIA 14/1.990, de 26 de  julio 
sobre la misma materia. 
‐ LEY CANARIA 9/1.991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias. 
‐ DECRETO DEL GOBIERNO DE CANARIAS,  247/1.993, de  10 de  septiembre, por el que  se 
clasifican las carreteras de interés regional y su posterior MODIFICACIÓN, de 19 de mayo de 
2.009. 
‐ DECRETO 131/1.995, de 11 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de carreteras de 
Canarias. 
‐ DECRETO 6/1988 de 2 de abril, DEL GOBIERNO DE CANARIAS, sobre traspaso de funciones 
y servicios de la Comunidad Autónoma de Canarias, a los Cabildos Insulares, en materia de 
carreteras. 
‐ DECRETOS  de  11  de  julio  de  1997, DEL GOBIERNO DE  CANARIAS,  sobre  el  traspaso  de 
servicios, medios  personales  y  recursos  a  los  Cabildos  Insulares,  para  el  ejercicio  de  las 
competencias transferidas en materia de carreteras. (Red de Titularidad Insular). 
‐  DECRETO  162/1997  de  11  de  julio  DEL  GOBIERNO  DE  CANARIAS,  sobre  delegación  de 
funciones de  la Comunidad Autónoma de Canarias a  los Cabildos  Insulares en materia de 
carreteras, (Red de titularidad de la Comunidad Autónoma). 
‐ DECRETO 112/2002 de 9 de agosto DEL GOBIERNO DE CANARIAS, de traspaso de funciones 
de la Administración Pública de la Comunidad Autónoma de Canarias a los 
Cabildos  insulares en materia de explotación, uso y defensa y régimen sancionador de  las 
carreteras de interés regional. 
 
Las  competencias  en  materia  de  carreteras,  están  establecidas  como  se  muestra  a 
continuación. 
 
COMPETENCIAS DE LA COMUNIDAD AUTÓNOMA: 
 

 Con carácter general: las de planificación, coordinación y directrices generales, que 
permita  garantizar  la  coherencia  y  funcionalidad  del  sistema  integral  viario  del 
archipiélago. (Artículo 9 de la Ley 9/1991 de carreteras canarias). 
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 En  relación  con  las  carreteras  de  interés  regional  de  su  titularidad,  todas  las  de 
promoción,  estudios  y  proyectos,  construcción  (Artículo  10  de  la  ley),  así  como 
determinadas autorizaciones e informes, no encomendados en la delegación de las 
funciones de explotación a los Cabildos Insulares 
 

COMPETENCIAS DE LOS CABILDOS INSULARES: 

 Propias: En cuanto a las redes insulares, las mismas que la Ley de carreteras reserva 
para la Comunidad Autónoma respecto a las de interés regional. (Artículo 10‐3 de la 
Ley). 

 Delegadas de  la Comunidad Autónoma: Las de explotación y gestión del dominio 
público  incluyendo  las  de  policía  y  determinadas  autorizaciones,  no  reservadas 
específicamente  a  la  Comunidad  Autónoma,  en  relación  con  las  carreteras  de 
interés regional. (Decreto de Delegación de Funciones 162/1997. 
 

COMPETENCIAS DE LOS AYUNTAMIENTOS: 

 Propias:  respecto  a  la  red  municipal  o  asumida  como  beneficiarios  por  cada 
Ayuntamiento de las promovidas por el IRIDA, ICONA, CABILDOS, etc. 
 

Todas las competencias en cuanto a carreteras y transporte terrestre han sido transferidas 
a los Cabildos insulares, por lo que la Comunidad Autónoma de Canarias no retiene ni posee 
la  gestión  y  el  mantenimiento  de  ninguna  carretera  ni  autovía,  aunque  promueve  la 
creación  de  nuevas  infraestructuras  en  colaboración  con  el  Gobierno  de  España  y  la 
necesaria ayuda económica de la Unión Europea 
 
3.  DIRECTRICES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE 
 
Para mejorar la eficiencia y eficacia de la movilidad asociada a este nuevo área de expansión 
turística  ,  se  tendrá en cuenta  las directrices  siguientes, que parten de  la base que están 
concebidas para el conjunto de territorio canario y no específicamente para implantaciones 
singulares: 

 Promover  y  facilitar  los  usos  de  los medios  de  transporte menos  contamínate  y 
aumentar la eficacia de los medios de transporte motorizados. 

 Minimizar los impactos de los diferentes medios de transporte. 

 Adecuar  la edificación para  absorber de una manera eficiente  las necesidades de 
aparcamiento que pudiera ser necesario para esta actuación urbanística. 

 Plantear el sistema de acceso a la misma  de manera que sea fluido. 
 
Así mismo  se debe tener como metas específicas: 
 

 Proyectar  todas  las  infraestructuras  para  su  mejor  explotación,  por  los 
diferentes  medios  de  transporte,  es  decir  no  solo  plantearse  el  transporte 
privado  si  no  facilitar  el  transporte  público,  para  ello  se  deberá  procurar  la 
regularidad y fiabilidad de los servicios con los sistemas de transporte colectivo 
y controlar el aparcamiento en el sector. 

 Consolidar  velocidades  y  horarios  de  los  vehículos  pesados,  evitando  que  el 
abastecimiento del área turística y comercial entorpezcan el tráfico de tránsito a 
las zonas de ocio y playa. 

 Facilitar  el  uso peatonal  del  viario  con  itinerarios  y  áreas peatonales  con  una 
verdadera  red  de  sendas  que  invite  al  paseo  y  se  desarrollen  dentro  de  los 
parámetros de confort que se indicaran más adelante.. 
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6.1. APARCAMIENTO EN EL SECTOR so6. 
 
6.1.1. APARCAMIENTO PARCELAS TURISTICAS 
 
Desde la RP se nos dan los siguientes parámetros: “En las NU Titulo 2 punto F se indica que 
las  zonas  cívico  comerciales   deberán  tener  1 plaza  cada 50m2  construidos, pero desde este 
equipo redactor dado que se ha primado el carácter peatonal del sector, y apoyado con una 
carril  bici  todo  el  área  nos  parece  exagerado  este  ratio  proponiendo  el  de  1  plaza/100m2 
construidos. Además se apoya el aparcamiento con un parking publico subterráneo (tipificado 
en los planos como ELP‐P‐5) de 150 plazas. 
Por otro lado en el citado apartado de las NN UU no se especifica el ratio en parcela turística, 
uso  predominante  en  este  sector  por  lo  que  tomaremos  el  determinado  en  el  Decreto    el 
Reglamento  de  la  Actividad  Turística  de  Alojamiento   142/2010  que  se  indica  1  plaza  de 
aparcamiento / 3 unidades alojativas.” 

Si  tomamos  estos  parámetros  se  entiende  que  las  parcelas  de  uso  turístico  es  decir  las 
nombradas  como:  T‐1,  T‐2,  T‐3,  T‐4,  T‐5,T‐6, VT‐1, VT‐2, VT‐3, VT‐4 Y VT‐5  tendrán  resuelto 
obligatoriamente según el decreto de Reglamento de actividad turística el aparcamiento de 
sus residentes dentro de sus parcelas,  influyendo por tanto  los mismo únicamente a nivel 
de flujo circulatorio dentro de las vías, pero no el posible la ocupación de aparcamiento en 
superficie o en el parking público. 
Siendo el ratio propuesto de 1 plaza de aparcamiento por cada 3 unidades alojatiovas para 
usos hotelero y extrahotelero y 1 plaza por villa turística tomando la densidad máxima de 40 
villas por hectárea y cuatro plazas alojativas por villa. De este modo tendremos el siguiente 
cuadro: 
 
 

 

Teniendo por tanto un volumen probable de coches de 651 coches. 

6.1.2. APARCAMIENTO PARCELAS USO COMERCIAL 
 
En  cuanto  a  las  parcelas  de  uso  comercial    se  propone  1  plaza  de  aparcamiento  50m² 
construidos según  la superficie de cada parcela comercial en su propio parking   el reparto 
de plazas por parcelas seria: 

Parcela 
Numero

Parcela Numero

T-1 Hotelero
T-2 Hotelero - Extrahotelero
T-3 Hotelero - Extrahotelero
T-4 Hotelero - Extrahotelero
T-5 Hotelero - Extrahotelero
T-6 Hotelero - Extrahotelero

VT-1 Villas Turisticas
VT-2 Villas Turisticas
VT-3 Villas Turisticas
VT-4 Villas Turisticas
VT-5 Villas Turisticas

Plazas 
Alojativas

705
758
517
477
261
205
308
96
51
97

127

PARKING

118
126
86
80
44
34
74
23
12
23
31
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peatonal   Deben de permitir andadura fácil 

 Deben  disponer  de  seguridad  y 
pasos  inferiores  y  superiores  si 
procede 

Rodado   Deben  de  perturbar  lo  mínimo 
posible la tranquilidad buscada 

 Evitar tramos paralelos a la costa 

 Evacuar  la  máxima  capacidad  de 
aparcamiento  de  la  playa  en  2 
horas 

 IMH= 500 vehículos/hora por carril 

 
 
 
 
7. EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA. LA INTENSIDAD MEDIA DIARIA (IMD) 
 
La obtención de los datos del tráfico que circula por las carreteras, se realiza basándose en 
la definición de una red de aforos sobre la misma. Esta red de aforos se define a partir de la 
fragmentación  de  las  calles  en  tramos  en  los  cuales  se  aplica  la  hipótesis  de  tráfico 
homogéneo, esto es, se definen tramos de calle en los que puede asumirse que el tráfico es 
el mismo  a  lo  largo de  toda  su  longitud.  La explotación de esta  red de  aforos es  la que 
proporciona los datos necesarios para realizar la caracterización del tráfico, la cual se basa 
principalmente en la Intensidad Media Diaria (IMD) y en la proporción de vehículos pesados 
(%p).  En  cada  uno  de  los  tramos  definidos  se  designa  una  sección  de  control,  que  es  el 
punto  en  el  que  se  realiza  la  toma  de  datos.  El  tráfico  registrado  en  cada  una  de  estas 
secciones  es  el  que  representa  al  que  circula  por  todo  el  tramo,  basándose  en  la 
anteriormente mencionada hipótesis de tráfico homogéneo. Se realiza la toma de datos en 
cada una de estas secciones,  las cuales pueden estar dotadas de una  instalación  fija para 
realizar esta toma de datos, o bien realizar un conteo manual. 
Según el  Informe de  Intensidades de Trafico en  las carreteras de  las  Islas de Tenerife 2013 
del Servicio Técnico de Conservación explotación de Carreteras y paisaje  la vía TF‐1 en  su 
paso por el sector SO6 tendría un IMD: 

 IMD del flujo de la TF‐1 de 55.174 vehículos/día 

 IMD del tráfico que vendría desviado hacia TF‐47 de 13.417 vehículos día 
Con lo que el  IMD en el nodo de bajada al Puertito de Adeje sería el IMD de la TF‐1 menos el 
que ya bajaba cotidianamente por la TF‐47 seria por tanto de 41.757 vehículos/día 
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7.2.2. GENERADO USO COMERCIAL‐OCIO 
 
Para calcular los viajes generados por el uso comercial del sector deberemos primeramente 
estudiar la posible afluencia al centro. 
Para ello tomamos el cálculo del ratio establecido de 3,2 clientes/semana m2 
Este  ratio  es  para  la  hipótesis más  desfavorable,  es  decir  de  hora  punta  de  afluencia  y 
fechas especiales. 
Otro factor importante a considerar, cuyos valores adoptados para el estudio de movilidad 
es  el modo  de  transporte que  se  utilice para  realizar  los  desplazamientos  y  el  grado  de 
ocupación de  los vehículos de aquellos viajeros que deciden realizar el desplazamiento en 
vehículo privado. El criterio comúnmente aceptado es que a  las áreas comerciales el 90% 
realizan la visita en coche,  con una ocupación media de 2,5 viajeros vehículo. 
 
Partiendo de las superficies construidas con uso comercial del sector SO6 es de 14.334m2  y 
aplicando  el  ratio  de  3,2cliente  /semana m2  tendremos  que  la  punta  de  cliente  sería  de 
45.868  clientes  semanales,  que  son  6.552  clientes  día.  Si  tenemos  en  cuenta  que  ira  en 
transporte privado el 90% tendremos 5.896clientes día 
Al  decir  que  irán  2,5  clientes  por  coche  tendemos  una  afluencia  punta  diaria  de  2.621 
coches/día de coches si aplicamos el 9,00% de FHP tendríamos una intensidad (IMD) de 235 
vehículos/h 
 
7.2.3. GENERADO AREA DE PLAYA 
 
Zona de playa y Poblado Marítimos Según el estudio realizado por la MOPU, en el caso de la 
zona  de  playa,  se  obtuvieron  los  siguientes  datos:  ∙  Por  horas,  hay  que  destacar  que  el 
número de coches estacionados se va  incrementando a  lo  largo del día desde  las  10:00 h 
hasta las 18:30 h. ∙ La mayor afluencia de vehículos estacionados se da en el mes de agosto, 
siendo el máximo en un domingo de dicho mes. La zona de playa se encuentra limitada en 
cuanto a su capacidad de aparcamiento en  las zonas de ocio‐diversión. Si tomamos como 
referencia  los datos de afluencia posible dados por el MOPU y el Colegio de Ingenieros de 
Caminos tendríamos un  IMD de 600 vehículos/día, como tenemos planteado por  la RP un 
parking de 150 plazas, y se prevé una rotación de 2 turnos se puede argumentar que el IMD 
máximo seria de 500 vehículos/día  
 
 
 
 
 
7.3. IMPACTO DE LA MOVILIDAD GENERADA SOBRE LA RED DE INFRAESTRUCTURAS 

Una vez aportados todos los datos de Intensidad Media de Vehículos día (IMD) generada 
por el proyecto propuesto por la RP podemos hacer el siguiente cuadro: 
 

IMD villas  IMD Hoteles  IMD comercial‐ocio  IMD playa 

164 veh/día  974 veh/día  2.621 veh/día  500 veh/día 

 
El sumatorio seria de un IMD para el sector SO6 de 4.259 vehículos/día. 
Si lo referenciamos con los 41.757 vehículos/día que soporta la TF‐1 o con los 13.417 vehículos 
día que ya acumula la TF‐47 vemos que las vías planteadas en esta RP son realistas con el 
tráfico planteado y que este nuevo sector no provocaría una sobre carga sobre las vías 
generales de la zona. Máxime si tenemos en cuenta que ya desde esta RP se indica la 
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8.1. PROPUESTA DE REDES E ITINERARIOS 
 
Favorecer el  tránsito peatonal en  todo el  sector mediante ejes  y plataformas especificas 
con la bicicleta, se convierte en un objetivo fundamental de la RP, con el fin de mantener la 
calidad medioambiental en el sector. A continuación se adjuntan  las propuestas derivadas 
de  la diagnosis del estado actual y el proyectado (corto plazo), proponiendo unas medias 
que a medio plazo puedan completar el objetivo y las directrices marcadas. 
Modificación de  las  secciones  viarias propuestas por el PGO de Adeje que  se  consideran 
innecesarias,  así  como  proponer  nuevas  pendientes  posibles  teniendo  en  cuenta  la 
orografía existente. 
Se  hace  necesario  el  estudio  de  las  secciones  de  caminos  peatonales,  de  los  viales 
perimetrales y del paseo marítimo con el fin de buscar:  

 La  compatibilidad  del  espacio  físico  sobre  la  vía  pública  entre  vehículos  no 
motorizado/motorizado,  

 El mayor número de ocasiones en que la bicicleta y peatón tengan su propio espacio 
segregado de los demás modos de transporte 

  La  integración  de  espacios  seguros  para  los  trasportes  sostenibles,  dado que  se 
está trabajando sobre un sector sin viales existentes y por tanto sin limitaciones de 
trazado que no  sean  las  intrínsecas de  las delimitaciones de  las propiedades  y  la 
topografía de la parcela 

 Con  todo  ello,  dependiendo  de  la  importancia  del  vial  en  el marco  propuesto  para  los 
recorridos no motorizados, ancho de vial, el uso del mismo,  los aforos (motorizados y no 
motorizados),  el  contexto,  etc.  se  estudiarán  las  siguientes  alternativas  (en  todas  sus 
formas carril‐bici, carril bici‐bus, pista bici y acera‐bici):  

 Incorporación  de  espacios  exclusivos  para  transportes  no motorizados,  es  decir, 
ejecución de una plataforma independiente para ciclistas y/o peatones, que son las 
sendas peatonales P1‐P‐5 

 Incorporación de espacios compartidos, plataforma compartida con otros medios 
de transporte pero con señalización específica de la zona reservada para peatones y 
ciclistas como son las VIAS B, d y A 

 Secciones con pavimentación única, semipeatonales, con restricción a velocidad 20 
km/h. en la VIA E que es la que discurre paralela al paseo Maritimo 

 
Como se ha comentado debido a las dimensiones del sector de  
 

8.2. TRANSPORTE PÚBLICO. 

TRANSPORTE PÚBLICO DIAGNÓSIS 
 La movilidad urbana y el trasporte público constituyen uno de los criterios de la ordenación 
del territorio que contribuyen a la mejora de la calidad de vida de los ciudadanos que es uno 
de los objetivos principales de la PTEOTT. El transporte urbano tiene consecuencias directas 
en la contaminación atmosférica y acústica, la congestión y las emisiones de CO2. Por ello, a 
continuación  se  analiza  la  situación  actual  del  transporte  público  y  otros  medios  de 
transporte alternativos en el sector con el  fin de poder establecer  las medidas necesarias 
para que  la utlizacion del mismo se vuelva una realidad, este  fin parece propiciado con  la 
creación del carril bus entre Guaza y Adeje propuesto por el PTOTT 
Actualmente no existe ningún medio de  transporte público que  llegue hasta  la Playa del 
Puertito  de  Adeje  las  línea  de  autobuS  que  tiene  parada mas  cercana  seria  la  473,  con 
parada En la entrada de Playa Paraiso, tal como se indica en el siguiente esquema: 
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ocio y dotacionales necesita una respuesta de transporte colectivo, absolutamente 
inexiste en el sector, planteando la posibilidad de crear tres paradas de guaguas con 
las que se abarcaría todas las áreas de ocio y dotacionales de la RP 
 

 Ser conscientes de que dadas las dimensiones del sector SO6 Puertito de Adeje de 
longitud 1.173 metros y un desnivel total de 129 metros la movilidad debe realizarse 
de  forma  sectorial, haciendo por  tanto hincapié en que debe n  existir puntos de 
apoyo  de  aparcamiento  tanto  subterráneo  como  en  superficie  para  que  sea 
accesible por áreas. 

 

 Crear unas áreas de aparcamiento suficientes y específicas, es decir, dotar al área 
costera , de ocio y playa de un parking público de apoyo también a las personas con 
necesidades adaptadas, dada la complejidad topográfica del sector, y por otro lado 
que las parcelas turísticas así como las comerciales cuenten con parking propio para 
que  los vehículos vinculados a estas parcelas no sean una carga sobre el tráfico de 
visitantes temporales de las zonas de ocio. 
 

 Fomentar el uso de  las sendas peatonales y carril bici que se proyectan dentro de 
los espacios Libres Públicos del sector dotándolas de una señalética adecuada y de 
unas  condiciones  estéticas  y  constructivas  que  las  hagan  agradables  y  cómodas 
para su uso. 
 

 
 

 
 

 

 
        En Santa Cruz de Tenerife Julio de 2018 

 

 

 

 

 

 

Silvia de Miguel García                              F. Javier Álvarez Peñate 

Arquitecto colegiado nº 1842                        Arquitecto colegiado nº 947 
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En Santa Cruz de Tenerife,  Octubre 2018 
 
 
 
Estudio Alvarez y de Miguel Arquitectos SLP 
Reg COAC 10.126 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Fdo: Silvia de Miguel Garcia                Fdo: Francisco Javier AlvarezPeñate 
               
Col. COAC: 1842            Col. COAC: 947 
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