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SRPI-1c. CARRETERA LP-1.
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TERMINO MUNICIPAL

DE SAN ANDRES Y SRPI-1c
SAUCES CARRETERA LP-1

Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacién urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. Carretera LP-1. (SGV-1)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL
DE SAN ANDRES Y SRPI-1c SGV-1

SAUCES CARRETERA LP-1

Implantacién sobre cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Carretera LP-1. (SGV-1)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenaciéon y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL

DE SAN ANDRES Y SRPI-1c SGV-1
eSS CARRETERA LP-1
Superficie: 88.397 m2
Clasificacién de Suelo: | Rustico
Categoria: SRPI-1c
Plazo de Ejecucion: Sin programacion. Competencia del Excmo. Cabildo Insular de La
Palma.

CARACTERISTICAS GENERALES:

El presente Plan General, atendiendo a lo establecido en el Art. 105.2 dela Normativa del PIOLP, recoge estrictamente
en su ordenacion estructural los trazados viarios previstos en la documentacion grafica de ordenacion del Plan Insular
para la Red de Nivel Basico y para la Red de Nivel Intermedio, concretamente la linea directriz o eje de la infraestructura
a partir de la cual se establecen las servidumbres y afecciones derivadas de la legislacion de Carreteras de Canarias,
las anchuras de la calzada y explanacién previstas, y las mayores afecciones establecidas en la propia Normativa del
PIOLP.

El Sistema General viario SGV-1, correspondiente al tramo de la Carretera LP-1 que discurre dentro del territorio
municipal de San Andrés y Sauces, se incluye parcialmente por el PIOLP en la denominada “Red de Nivel Basico”,
concretamente el tramo comprendido entre el limite con Puntallana y el extremo Norte del Viaducto del Barranco del
Agua, donde se situa por el PIOLP el “Nudo estructurante comarcal N° 4”; mientras el otro tramo restante de dicha
carretera LP-1 entre el referido “Nudo 4” y el limite con el Termino Municipal con Barlovento, se incluye en la “Red de
Nivel Intermedio Intermunicipal”. Por tanto se trata de un Sistema General Viario que participa de dos niveles,
como consecuencia de la incorporacion por el PIOLP en la Red de Nivel Basico de la variante de circunvalacion del lomo
de Los Sauces, viario que parte del referido Nudo N° 4, discurriendo a través de cultivos de plataneras por debajo del
ambito urbano de Los Sauces, para salvar el Barranco de La Herradura a la altura del limite inferior del Asentamientos
Rural de Bajamar (SRAR-1.12).

Para la comprension y analisis del Sistema General Viario (SGV-1) se procede a su division en los siguientes tramos:

TRAMO DESCRIPCION CATEGORIA OBSERVACIONES
Discurre entre el limite con el T.M. de Puntallana o B
~ Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructura | Se trata de un trazado totalmente
en la linea de Cauce del Barranco de La Galga y o . L . 3
. ) Viaria (SRPI-1c) entre las lineas de edificacién, | consolidado donde el PIOLP prevé
Las Toscas (Los Galguitos). Contiene los ) . . B .
Tramo 1 ) . superpuesto lateralmente entre éstasylalinea | actuaciones de conservacion (Nivel 1) y de
Taneles de La Galga y de El Valle, el falso ttnel . . o . .
de servidumbre a SRPN-2ieme, SRPI-4e, | ampliacion (Nivel 3). Se incluye en la red de
de La Gallega y Los Puentes del Barranco de La X .
SRPP, SRPAG-1e, RPH, SRAR, nivel basico.
Galga y del Barranco de La Puente
En el tramo del actual trazado, se clasifica y
categoriza como Suelo Rustico de Proteccion
de Infraestructura Viaria (SRPI-1c) entre las .
) o En este tramo se incluye en SGV-1 tanto el
lineas de edificacion, superpuesto
, . trazado actual de la carretera LP-1 como la
; 3 lateralmente entre  éstas y la linea de . . B
Travesia de la Carretera LP-1 en el nicleo de . ) variante de circunvalacion.
. . ) » servidumbre a: SRPAG-1e, SRPAG-2i, RPH y
Garachico (SRAR-3.6), incluyéndose también en
Tramo 2 X . ., . SRAR. .
SGV-1 la Variante de Circunvalacion del mismo El PIOLP recoge exclusivamente en la Red
entre Las Toscas y el Llano de La Palma. . . B de Nivel Basico la variante de circunvalacion,
En el tramo Variante de circunvalacion, se X . o .
o i o previendo actuaciones de ampliacién (Nivel
clasifica y categoriza como Suelo Rustico de 3)
Proteccién de Infraestructura Viaria (SRPI-1c) ’
entre las lineas de la franja preventiva del
PIOLP, superpuesto lateralmente entre éstas
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y la linea de servidumbre a: SRPAG-le,
SRPAG-2i, y RPH.

Tramo 3

Tramo entre El Llano de La Palma y el limite con
el Parque Natural de Las Nieves (P-3) en El

Barranco de San Juan

Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructura
Viaria (SRPI-1c) entre las lineas de edificacion,
superpuesto lateralmente entre éstasylalinea
de servidumbre a SRPAG-1e, SRPAG-2i, RPH
y SRAR.

trazado totalmente

PIOLP

Se trata de un

consolidado donde el prevé
exclusivamente actuaciones de ampliacién

(Nivel 3). Se incluye en la red de nivel basico.

Tramo 4

Tramo de la carretera LP-1 dentro del Parque
Natural de Las Nieves P-3 en la vaguada de los
Barrancos de San Juan y de Alén, en el que se
ubican los tuneles “Chico” y de “Las Lomadas”.

Suelo Rustico de Proteccién Natural (SRPN-
lenp) con Ordenacion Remitida al Plan Rector
de Uso y Gestién del Parque Natural de Las
Nieves (P-3).

trazado totalmente

PIOLP

Se trata de un

consolidado donde el prevé
exclusivamente actuaciones de ampliacién

(Nivel 3). Seincluye en lared de nivel basico.

Tramo 5

Tramo entre el limite Norte del Parque Natural de
Las Nieves (Nudo estructurante comarcal N° 3
del PIOLP) hasta el Lomo de Los Almécigos
(Enlace previsto para acceder al Sector Industrial
de Las Lomadas (SUSO-4.1) y a la zona de
Verada Lomadas y a La Talaya).

Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructura
Viaria (SRPI-1c) entre las lineas de edificacion,
superpuesto lateralmente entre éstasy la linea
de servidumbre a SRPN-4rbn, SRPEN,
SRPAG-2i, RPH y SRAR

trazado totalmente

PIOLP

Se trata de un

consolidado donde el prevé
actuaciones de acondicionamiento (Nivel 2),
y de reconstruccién en el nudo N° 03 entre la
carretera LP-1 y LP-104 en la zona de El
Empalme de Las Lomadas, catalogado en el
PIOLP como estructurante comarcal.

El PGO prevé un nudo que resuelve los
accesos al Sector Industrial de Las Lomadas,
ala zona del Verada Lomadas y a La Atalaya
desde la carretera LP-1. Se incluye en la red

de nivel basico.

Tramo 6

Tramo entre el nudo de enlace a la zona industrial
de Las Lomadas y el Nudo estructurante
comarcal N° 4 situado en el extremo Norte del
Viaducto del Barranco del Agua.

Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructura
Viaria (SRPI-1c) entre las lineas de edificacion,
superpuesto lateralmente entre éstasylalinea
de servidumbre a SRPP, SRPAG-2i, RPH y
SRAR.

Se incluye en SGV-1 el trazado rectificado de
la Carretera LP-1 en el tramo comprendido
entre el nudo de acceso a la zona industrial y
el extremo Sur del Viaducto del Barranco del
Agua, incorporandose el tramo rectificado de
la carretera actual a la red viaria agricola.

EI PIOLP incluye este tramo en la red de nivel
actuaciones de

basico, previendo

acondicionamiento (Nivel 2).

Tramo 7

Travesia urbana de la carretera LP-1 en el &mbito
urbano de Los Sauces. Tramo comprendido
entre el Nudo Estructurante Comarcal N° 4 y la

curva de La Verada del Masapé en Bajamar

Suelo Urbano Consolidado (SUCU-1)

El proyecto inicial de “Rectificacién y Mejora
de la Carretera C-830 (hoy LP-1) en el tramo
Los Sauces-Cruz Castillo” previé en la
interseccion de la Carretera LP-104 con la
LP-1 en Bajamar un nudo enlace cuya
ejecucion no llego a realizarse.

EI PIOLP incluye este tramo en la red de nivel
intermedio insular, previendo actuaciones de

ampliacion (Nivel 3).

Tramo 8

Tramo entre la curva de La Verada del Masapé
en Bajamar y el limite con el T.M. de Barlovento
en el Barranco de La Herradura

Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructura
Viaria (SRPI-1c) entre las lineas de edificacion,
superpuesto lateralmente entre éstasylalinea
de servidumbre a SRPP y RPH.

La obra ejecutada en ese tramo viario no
coincidié con la prevista en el proyecto inicial
de “Rectificaciéon y Mejora de la Carretera C-
830 (hoy LP-1) en el tramo Los Sauces-Cruz
Castillo”.

EI PIOLP incluye este tramo en la red de nivel
intermedio insular, previendo actuaciones de

ampliacion (Nivel 3).
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Las Lomadas

‘ RPA-2 i
Llano el Pino
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T
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En la imagen se observa la reserva de suelo SRPI-1c
realizada en el PGO para atender la prevision en el
PIOLP del Nudo 3, de enlace entre la carretera LP-1y
la carretera LP-104 en la zona del Empalme de Las
Lomadas del PIOLP, asi como la rectificacion de la
Carretera LP-1, prevista en el PIOLP, en el tramo
comprendido entre el Lomo de Los Almacigos (Las
Lomadas) y el extremo Sur del Viaducto del Barranco
del Agua.

Variante de circunvalacién del nlcleo de Garachico
(Los Galguitos) entre Las Toscas y El Llano de La

Palma, prevista en el PIOLP.

Se categoriza como suelo rastico de Proteccion de
Infraestructuras (SRPI-1c) las franjas laterales, tanto de
la carretera LP-1 como de la variante prevista,
comprendidas entre las lineas limite de la edificacién de
la carretera LP-1y entre las lineas limites de las franjas
preventivas del PIOLP, que tiene caracter de categoria
superpuesta en las franjas exteriores a partir de la linea

limite de la servidumbre.

El tramo de la via SGV-1 entre el nudo N° 4 del PIOLP, situado en el extremo Norte del viaducto, y la curva de La Verada

del Masapé en Bajamar tiene el caracter de travesia urbana, incorporandose a la ordenacion pormenorizada del &ambito

de ndcleo urbano (SUCU-1), mientras el tramo comprendido entre dicha curva y el limite con el Municipio de Barlovento

en el Barranco de La Herradura, discurre encajado en la ladera Sur del referido Barranco, en suelo rustico de Proteccion

de Infraestructuras (PRI-1c) superpuesto a Suelo Rustico de Proteccion Paisajistica (SRPP) y a Suelo Rdastico de

Proteccion Hidrologica (RPH).
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Imagen de la travesia urbana de la carretera LP-1 en el
ambito urbano de Los Sauces entre el Nudo 4 del PIOLP
y la curva de La Verada del Masapé en Bajamar.

Tramo de la Carretera LP-1 entre la curva de la Verada
del Masapé en Bajamar y el limite con el T.M. de
Barlovento en el Barranco de La Herradura.

Hoya Grande
. RPA-2i

En febrero de 2016, finalizaron las obras de “Rectificacion y Mejora de la Carretera C-830 (hoy LP-1) en el tramo Los
Sauces-Cruz Castillo”, en las que se incluy6 el tramo recogido en el PGO como SGV-1, de 2,5 km de longitud. Dichas
obras habian comenzado en septiembre de 2007, habiéndose adjudicado a la UTE Acciona-Horpa-Lopesan por 32,42
millones de euros dentro del entonces vigente convenio entre el Ministerio de Fomento y el Gobierno de Canarias en

materia de carreteras.
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Durante el transcurso de las obras se aprobaron un conjunto de modificados del proyecto inicial, que supusieron una
alteracion de trazado y de determinadas soluciones urbanisticas, las cuales no han sido recogidas en su totalidad en la
ordenacién pormenorizada, en tanto, no se han facilitado los datos de las obras realmente ejecutadas, fundamentalmente
en la travesia urbana, tales como las realizadas en la curva de El Morro y en las secciones viarias de la travesia en

general.

A los efectos previstos en el Art. 106.2 de la Normativa del PIOLP, se considera que esta via SGV-1 dispone de proyecto
aprobado, por lo que no se han considerado las franjas preventivas establecidas, salvo en la variante de Garachico y en

el tramo 6 en Las Lomadas.

Conforme al Art. 109.2.a) de la Normativa del PIOLP, en tanto la via SGV-1 se ha incluido en la red insular, de niveles
Bésico e Intermedio, se ha considerado en la ordenacion como Sistema General Viario. Asimismo, atendiendo al art.
109.2.c), se ha clasificado y categorizado como suelo rastico de Proteccion de Infraestructuras, las franjas laterales
comprendidas entre las lineas limite de edificacion o bien entre las lineas de la franja de proteccion preventiva del PIOLP,

en su caso.
La Carretera LP-1 se clasifica como via regional, en tanto la titularidad corresponde a la Comunidad Auténoma, siéndole
de aplicacion la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias LCC y el Reglamento de Carreteras de Canarias,

aprobado mediante Decreto 131/1995, de 11 de mayo.

CONDICIONES ESPECIFICAS.

1. En virtud del Art. 44 y siguientes del RCC vy del Art. 109 de la Normativa del PIOLP, se cumpliran las condiciones

expresadas en los gréaficos siguientes, sin perjuicio de lo que se establezca en las siguientes condiciones especificas.

FRANJA DE PROTECCION PREVENTIVA PIO.» FRANJA DE PROTECCION PREVENTIVA PIO.»
. SUELO RUSTICO DE PROTECCION DE INFRAESTRUCTURA VIARIA

RPI-1c EXCLUSIVAMENTE RPL1e SUPERPUESTO

RPLtc SUPERPUESTO

SISTEMA GENERAL DE INFRAESTRUCTURA VIARIA RPL1c.
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VIA RAPIDA s | 10 7 30 | [ SUP FUNCIONAL |
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DE INTERES REGIONAL 8 | 10 ] 7 | 25 | LP1 . k [oowmo [ AR | oommio servioumare [areccion]
RESTO DE LA RED 3 | s [ 12 | Resto | [ PROTECCION PiOw PROTECCION PiOw

2. Respecto a las obras y actividades permitidas y/o autorizables en estas zonas de dominio publico, servidumbre,
afeccion y linea limite de edificacion de la Red de Nivel Basico, se estara a lo previsto en la citada LCC y su RCC,

extendiéndose tal regulacién a las zonas de afeccion derivadas del Art. 106 de la Normativa del PIOLP.
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10.

11.

12.

El otorgamiento de Licencias Municipales en SGV-1 para la construccién de infraestructuras o estructuras urbanas
gue supongan un cambio sustancial de la movilidad en el Municipio o en un eje estructurante conlleva un estudio de
trafico, movilidad y transporte publico por parte del solicitante. Tal actividad, susceptible de modificar de forma

sustancial la movilidad, queda condicionada a incorporar los elementos necesarios para facilitar su uso e integracion.

Conforme al Art.334 de la LSENPC, no se encuentra sujetos a Licencia Urbanistica los actos de construccion,
edificacién y uso del suelo, incluidos en los proyectos de obras y servicios publicos de la Administracion de la
Comunidad Auténoma y los Cabildos Insulares, entre los que se encuentran las infraestructuras viarias
pertenecientes a la Red de Nivel Basico y a la Red Intermedia intermunicipal. Para los actos promovidos por la
Administracion Publica, no incluidos en el supuesto anterior, o bien los no considerados de utilidad publica (Art. 36
RCC) estaran sometidos a consulta del Ayuntamiento con emision de informe, asi como sujetos a licencia municipal

con liquidacién y pago de las tasas correspondientes.

Los nuevos enlaces y tramos viarios previstos por este Plan General, en las carreteras de interés regional e insular,
como es el caso de la presente SGV-1, estan sujetos a las adaptaciones y concreciones que se establezcan en su

momento por los correspondientes proyectos técnicos de ejecucion.

En la travesia urbana del ambito de Los Sauces compete al Ayuntamiento, previo informe de la administracion titular
y competente para ello, el otorgamiento de licencias para los usos y obras en las zonas de dominio publico, de

servidumbre y de afeccion, de conformidad con el articulo 48 de la LCC.

Los instrumentos de desarrollo del presente Plan General, con influencia en el viario de interés general o insular
como es SGV-1, deberan ser objeto de Autorizacion Administrativa por parte de la Consejeria competente del
Gobierno de Canarias o bien del Cabildo Insular. Asimismo los futuros desarrollos de actuaciones concretas con
influencia en el viario de interés regional o insular ya ejecutado deben ser objeto de Autorizacién Administrativa por

parte del Cabildo Insular.

Los proyectos de desarrollo del Plan deberan garantizar la no transferencia de caudales de escorrentia urbana hacia
el exterior del &mbito del instrumento considerado, permitiéndose exclusivamente la continuidad de caudales a través

de la red de drenaje territorial (barrancos y barranqueras).

En suelo rastico, cualquier actuacion concreta con influencia en el viario de interés regional o insular existente, debe

ser objeto de autorizacion administrativa por parte del Cabildo Insular.

Conforme al Art. 106 de la Normativa del PIOLP, toda via existente o prevista en la red basica, tendra la condicién
de canal de infraestructuras y como tal, el proyecto de trazado o modificacion, incluiré las reservas necesarias para

garantizar dicha funcion.

Hasta tanto no se ejecuten y pongan en servicio las variantes de la Carretera LP-1 en Garachico y la de circunvalacion

del Lomo de Los Sauces (SGV-2), las carreteras actuales no perderan la condicion de carretera.

Atendiendo a lo establecido en la DOG 50, respecto a la prevencion de riesgos, sin perjuicio de lo establecido en el
Art. 7.3.6. de la presente NUOE, se habra de reconocer la responsabilidad de la carretera LP-1 en la gestién de
cualquier tipo de riesgos y sus consecuencias, debiendo considerarse en el Estudio Local de Riesgos (ELR) como
elemento funcional basico en la prevencion y gestion de los diferentes riesgos. En tal sentido, las actuaciones que
se planteen en la red viaria de nivel basico y en la red intermedia municipal e intermunicipal, habran de mantener la

maxima continuidad del itinerario, asi como del estandar viario.
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SRPAG-2I, SRPP, SRPH Y SRAR. VARIANTE DE LA
LP-1 DE CIRCUNVALACION DEL LOMO DE LOS
SAUCES
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TERMINO MUNICIPAL _
DE SAN ANDRES Y SRPAG-2I, SRPP, SRPH Y SRAR.

Bl VARIANTE DE LA LP-1 DE CIRCUNVALACION
DEL LOMO DE LOS SAUCES

Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacién urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. Variante de la LP-1 de circunvalacién
del lomo de Los Sauces (SGV-2)

N° OE-6.1 Y OE-6.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL )
DE SAN ANDRES Y SRPAG-2I, SRPP, SRPH Y SRAR.

Bl VARIANTE DE LA LP-1 DE CIRCUNVALACION
DEL LOMO DE LOS SAUCES

Implantacién sobre cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Variante de la LP-1 de circunvalacién del lomo de Los Sauces
(SGV-2)

N° OE-6.1 Y OE-6.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenaciéon y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO )
MUNICIPAL DE SAN SRPAG-2I, SRPP, SRPH Y SRAR.

VS| VARIANTE DE LA LP-1 DE CIRCUNVALACION
DEL LOMO DE LOS SAUCES

Superficie: 27.435 m?2

Clasificacién de Suelo: | Rustico

Categoria: SRPAG-2l, SRPP, SRPH Y SRAR.

Plazo de Ejecucion: Sin programacion. Competencia de La Comunidad Auténoma de
Canarias.

CARACTERISTICAS GENERALES:

El presente Plan General, atendiendo a lo establecido en el Art. 105.2 dela Normativa del PIOLP, recoge estrictamente
en su ordenacion estructural los trazados viarios previstos en la documentacion grafica de ordenacion del Plan Insular
para la Red de Nivel Basico y para la Red de Nivel Intermedio, concretamente la linea directriz o eje de la infraestructura
a partir de la cual se establecen las servidumbres y afecciones derivadas de la legislacion de Carreteras de Canarias,
las anchuras de la calzada y explanacién previstas, y las mayores afecciones establecidas en la propia Normativa del
PIOLP.

La variante de circunvalacién del Lomo de Los Sauces, prevista en la documentacién grafica del PIOLP (Planos P4.02a
y P4.02b), discurre entre los nudos estructurantes comarcales N° 4, ubicado en el extremo norte del viaducto del Barranco
del Agua y N° 6, ubicado en la zona de Oropesa del T.M. de Barlovento, incorporandola a la red de nivel basico. El

Barranco de la Herradura, conforme a las previsiones del PIOLP, se salva mediante un viaducto.

El Plan General incorpora esta prevision del Sistema Viario Insular del PIOLP, conforme a lo previsto en el Art. 109 a) de

la Normativa del PIOLP, como Sistema General Viario (SGV-2).

Dentro de la ordenacién estructural del Plan General se ha categorizado como Suelo Rustico de Proteccion de
Infraestructuras Viarias (SRPI-1c) las franjas de proteccion preventiva del PIOLP medidas a 40 metros del eje viario
previsto en la documentacion gréfica del Plan Insular. Dentro de esta franja de 80 metros de anchura se categoriza con
caracter de exclusividad la franja comprendida entre las lineas limite de edificacion definida por la legislacién de
carreteras, mientras las dos franjas laterales entre éstas y las lineas limite de la de proteccion preventiva, se superponen

a la categoria de suelo rustico que proceda.

De la documentacion grafica de Ordenacion Estructural (OE) del PGO, se aprecia que las categorias de suelo rastico en

las que se produce superposicion con la de Proteccion de Infraestructuras Viarias (SRPI-1c), son las siguientes:

e  De Proteccion Paisajistica (SRPP)

e  De Proteccién Hidroldgica (RPH)

e  De Proteccién Agricola Intensiva (SRPAG-2i)
. De Asentamiento Rural (SRAR-1)

Afectandose la Ordenacion Pormenorizada del Ambito de Suelo Urbano de Los Sauces (SUCU-1) en La Calzada.

En el PIOLP se prevé el nudo estructurante comarcal N° 5 de enlace entre la Variante SGV-2 y la Carretera LP-104, que

obliga a realizar una amplia reserva de suelo SRPI-1c en la zona de “El Estrecho”. Asimismo, se propone por el Plan
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Insular un tipo de intervencién 6 (Nuevas carreteras), en tanto se trata de la apertura de un nuevo canal de infraestructuras

que comporta un nuevo trazado.

El trazado de la variante de la carretera LP-1 de
circunvalacion del ambito urbano de Los Sauces,
atraviesa el interfluvio sobre terrenos que fueron
transformados para el cultivo del platano a partir de la
segunda década del pasado siglo XX y que se han
mantenido en produccion en la actualidad, habiéndose
generado un paisaje antrépico y cultural de un
indudable valor escénico que identifica claramente las
medianias del lomo de Los Sauces. Tal circunstancia
habra de ser seriamente considerada cuando se decida

su ejecucion.

CONDICIONES ESPECIFICAS.

) ":‘_;Q)

S
ARSI \

e
=

S
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1. En virtud del Art. 44 y siguientes del RCC y del Art. 109 de la Normativa del PIOLP, se cumpliran las

condiciones expresadas en los gréficos siguientes, sin perjuicio de lo que se establezca en las siguientes

condiciones especificas.
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2.  Respecto alas obras y actividades permitidas y/o autorizables en estas zonas de dominio publico, servidumbre,
afeccién y linea limite de edificacion de la Red de Nivel Basico, se estara a lo previsto en la citada LCC y su

RCC, extendiéndose tal regulacién a las zonas de afeccién derivadas del Art. 106 de la Normativa del PIOLP.

3. Conforme al Art. 334 de la LSENPC, no se encuentra sujetos a Licencia Urbanistica los actos de construccion,
edificacién y uso del suelo, incluidos en los proyectos de obras y servicios publicos de la Administracion de la
Comunidad Auténoma y los Cabildos Insulares, entre los que se encuentran las infraestructuras viarias
pertenecientes a la Red de Nivel Basico y a la Red Intermedia intermunicipal. Para los actos promovidos por
la Administracion Publica, no incluidos en el supuesto anterior, o bien los no considerados de utilidad publica
(Art. 36 RCC) estaran sometidos a consulta del Ayuntamiento con emisién de informe, asi como sujetos a

licencia municipal con liquidacion y pago de las tasas correspondientes.

4. La ejecucién del Sistema General Viario (SGV-2) asi como los enlaces viarios que afectan a la red viaria
prevista en la ordenacion urbanistica, estan sujetos a las adaptaciones y concreciones que se establezcan en

su momento mediante los correspondientes proyectos técnicos de ejecucion.

5. Los instrumentos de desarrollo del presente Plan General, con influencia en la red viaria insular de Nivel Basico,
en tanto su previsién deviene de la planificacion autondmica de las carreteras canarias, deberan ser objeto de
autorizacion administrativa por parte de la consejeria competente del Gobierno de Canarias o bien del Cabildo
Insular. Asimismo los futuros desarrollos de actuaciones concretas con influencia en los terrenos reservados
para la ejecucion del Sistema General Viario SGV-2 deben ser objeto de autorizacion administrativa por parte

del Cabildo Insular.

6. Los proyectos de desarrollo del Plan deberan garantizar la no transferencia de caudales de escorrentia hacia
el exterior del &mbito afectado, permitiéndose exclusivamente la continuidad de caudales a través de la red de

drenaje territorial (barrancos y barranqueras).

7. Conforme al Art. 106 de la Normativa del PIOLP, toda via existente o prevista en la red bésica, tendra la
condicién de canal de infraestructuras y como tal, el proyecto de trazado o modificacién, incluira las reservas

necesarias para garantizar dicha funcién.
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CONDICIONES AMBIENTALES.

1. El proyecto para la ejecucion de la Via SGV-2 habra de adecuarse a las condiciones de integracién ambiental
previstas en el Art. 111 de la Normativa del PIOLP. En todo caso habran de adoptarse criterios y soluciones
dirigidas a minimizar la creacion de taludes y terraplenes y la ocupacion de suelos como zonas de préstamos,
procurando el mayor equilibrio posible en el movimiento de tierras, debiéndose revegetar con especies autéctonas
las nuevas superficies expuestas. Ademas se debera adoptar medidas de integracion paisajistica de los

elementos de proteccién o seguridad vial, tales como vallados, paso elevado o inferiores.

2. Sin perjuicio de la aplicacion de otras medidas definidas por el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Paisaje,
los proyectos para la modificacion o la creacién de nuevas carreteras o accesos rodados, o bien la modificacion
de los existentes, debe tender a los criterios de insercion paisajistica de las infraestructuras lineales previstos en
el Art. 81 de la Normativa del PIOLP.

3. Conforme al apartado 2 del Art. 53 de la Normativa del PIOLP, los proyectos de carreteras, asi como los de otras
infraestructuras lineales, velaran especialmente por minimizar la alteracion de las estructuras de interés geolégico
y geomorfologicos adyacentes a su trazado y claramente perceptibles, asi como para seleccionar las zonas de
préstamo y acopio de materiales fuera de zonas de especial valor geomorfolégico y/o situadas en zonas visibles

desde los nucleos urbanos, miradores significativos y de la red béasica de carreteras.
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SRPI-1c. CARRETERA LP-104 (SAN ANDRES)
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TERMINO MUNICIPAL

DE SAN ANDRES Y SRPI-1c
SAUCES CARRETERA LP-104 (SAN ANDRES)

¥,

Implantacin sobre Ortofoto de la ordenacién ubanistica béasica del Sistema General de Infraestructuras. LP-104 (SGV-3)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de
Gestidn.
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TERMINO MUNICIPAL

DE SAN ANDRES Y SRPI-1c
SAUCES CARRETERA LP-104 (SAN ANDRES)

PDinas nhturales €1 Charco Azul

£

s ) ",'l‘ /2 ) /\ \ A
= AR N AN
Y = T 0 BN A

asica del Sistema General de Infraestructuras. LP-104 (SGV-3)

N° OE-6.1 Y OE-6.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.

426
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

TERMINO MUNICIPAL

DE SAN ANDRES Y SRPI-1c
SAUCES CARRETERA LP-104 (SAN ANDRES)
Superficie: 45,959 m?
Clasificacién de Suelo: | Rustico
Categoria: SRPI-1c
Plazo de Ejecucion: Sin programacion. Competencia del Excmo. Cabildo Insular de La
Palma.

CARACTERISTICAS GENERALES:

El presente Plan General, atendiendo a lo establecido en el Art. 105.2 de la Normativa del PIOLP, recoge estrictamente
en su ordenacion estructural los trazados viarios previstos en la documentacion grafica de ordenacion del Plan Insular
para la Red de Nivel Basico y para la Red de Nivel Intermedio, concretamente la linea directriz o eje de la infraestructura
a partir de la cual se establecen las servidumbres y afecciones derivadas de la legislacion de Carreteras de Canarias,
las anchuras de la calzada y explanacién previstas, y las mayores afecciones establecidas en la propia Normativa del
PIOLP.

El Sistema General viario SGV-3, comprende integramente la Carretera LP-104 incorporada a la ordenacion del PIOLP,

concretamente al Sistema Viario Insular, en la “Red de Nivel Intermedio Municipal”,

El tramo de la via SGV-3 que atraviesa el ambito
urbano de San Andrés (SUCU-2) tiene el caracter de
travesia urbana incorporandose a la ordenacion

pormenorizada de dicho ambito.
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La Carretera LP-104 (SGV-3) constituye la via que
Puerto Espindok estructura las medianias bajas y la costa del interfluvio
de Los Sauces, articulando los nucleos de poblacion
rural, las explotaciones agricolas intensivas del platano
y el espacio litoral vinculado al ocio y a las actividades
nautico-pesqueras.

A los efectos previstos en el Art. 106.2 y en el Art. 109.2d) de la Normativa del PIOLP, se considera que esta via SGV-3
se encuentra consolidada al no existir propuesta de modificacion de su trazado, por lo que no se han considerado las

franjas preventivas establecidas en dichos articulos.

Conforme al Art. 109.2.a) de la Normativa del PIOLP, en tanto la via SGV-3 se ha incluido en la red de nivel intermedio,
se ha considerado en la ordenacién como Sistema General Viario. Asimismo, atendiendo al art. 109.2.c), se ha
clasificado y categorizado como suelo rastico de Proteccién de Infraestructuras, las franjas laterales comprendidas entre

las lineas limite de edificacion.

La Carretera LP-104 se clasifica como via insular, en tanto la titularidad corresponde al Cabildo Insular de La Palma,
siéndole de aplicacion la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias (LCC), el Reglamento de Carreteras de
Canarias, aprobado mediante Decreto 131/1995, de 11 de mayo (RCC) y el Plan Insular de Ordenacién de La Palma
(PIOLP).

De la documentacion grafica de Ordenacion Estructural (OE) del PGO, se aprecia que las categorias de suelo rastico en

las que se produce superposicion con la de Proteccion de Infraestructuras Viarias (SRPI-1c), son las siguientes:

e  De Proteccion Natural. Reservas de Bosque Natural (SRPN-4y).
e De Proteccién Paisajistica (SRPP).

e  Proteccion de Entorno (SRPEN).

e  De Proteccién Hidroldgica (RPH).

e De Proteccién Agricola Intensiva (SRPAG-2i).

e  De Asentamiento Rural (SRAR-1).

Afectandose la Ordenacion Pormenorizada del Ambito de Suelo Urbano de San Andrés (SUCU-2) donde la carretera LP-
104 se convierte en la Calle San Sebastian.
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En el PIOLP se prevé el nudo estructurante comarcal N° 5 de enlace entre la Variante SGV-2 y la Carretera LP-104, que

obliga a realizar una amplia reserva de suelo SRPI-1c en la zona de “El Estrecho”. Asimismo, se propone por el Plan

Insular en toda su longitud un tipo de intervencion de reconstruccion (Nivel 4), que implica modificaciones parciales de

trazado, pudiendo llevar asociadas obras de cierta importancia.

En la interseccién de la carretera LP-104 (SGV-3) y la carretera LP-1042 (SGV-4) se prevé una reserva de suelo para la

futura solucion de enlace entre ambas, clasificado y categorizado como suelo rastico de Proteccion de Infraestructura

Viaria (SRPI-1c). Asimismo, en respuesta a las exigencias normativas del PIOLP, se ha previsto una amplia reserva de

suelo SRPI-1c en la interseccion de la carretera LP-4 (SGV-3) con la variante de circunvalacion del Lomo de Los Sauces

(SGV-2).

Los objetivos concretos de este Plan General respecto al SGV-3 son los siguientes:

e Recualificaciéon del viario de conexién entre los nicleos de El Melonar-Puerto Espindola y San Andrés, que

comprende la rectificacién, ensanche, peatonalizacion lateral, urbanizacion y dotacion de mobiliario urbano y

arbolado, de los tramos correspondientes de las Carreteras LP-104 y LP-1042, asi como la solucién del enlace entre

ambas en la Curva del Valle.

e Rectificacién, ensanche y mejora de la Carretera LP-104 entre Llano del Pino y San Andrés.

e Rectificacion, ensanche y mejora de la Carretera LP-104 entre Bajamar y la Curva del Valle.

CONDICIONES ESPECIFICAS.

1. En virtud del Art. 44 y siguientes del RCC y del Art. 109 de la Normativa del PIOLP, se cumpliran las

condiciones expresadas en los graficos siguientes, sin perjuicio de lo que se establezca en las siguientes

condiciones especificas.

FRANJA DE PROTECCION PREVENTIVA PIO.»

LINEA LIMITE DE EDIFICACION

DOMINID

RAYA BLANCA
EJEDELAVIA
RAYA BLANCA|

SERVI-
AFECCION DUMBRE  DOMINIO

ARISTA EXTERIOR DE LA EXPLANACION

P ANCHA DE LA FRANJA (M)

LINEA LIMITE DE EDIFICACION

SERVI-
DUMBRE

ARISTA EXTERIOR DE LA CALZADA (LINEA DE BORDE)

LINEA LIMITE DE

FRANJA DE PROTECCION PREVENTIVA PIO.»

AFECCION

CARRETERAS DOMINIO | SERVIDUMBRE | AFECCION = EDIFICACION (M) (‘)

AUTOPISTA T8 ] 17 [ s 35 |

AUTOVIA s 15 7 20

VIA RAPIDA s 10 |7 30

CARRETERA CONVENCIONAL | l l | ‘
DE INTERES REGIONAL 10 7 25 LP-1
RESTO DE LA RED s ] s s 1 12 | Rresto |

FRANJA DE PROTECCION PREVENTIVA PIO (5

RPLtc SUPERSUESTO

SUELO RUSTICO DE PROTECCION DE INFRAESTRUCTURA VIARIA e

RPI-1c EXCLUSIVAMENTE

SISTEMA GENERAL DE INFRAESTRUCTURA VIARIA RPL1c

LINEA LIMITE DE LA FRANJA DE SERVIDUMBRE

§ 8
H

A s oD

ARISTA EXTERIOR DE EXPLANACION

gl

CARRIL BiCI
—a—
—

LINEA LIMITE DE DOMINIO PUBLICO.
LINEA LIMITE DE LA FRANJA DE SERVIDUMBRE
DIFICACION

'ARISTA EXTERIOR DE CALZADA
T ARISTA EXTERIOR DE EXPLANACION

F}

SUP_ FUNCIONAL |
CALZADA

o s A

areccion/servounane | cownio

PLATAFORMA DOMINIO | SERVIDUMBRE |AFECCION

PROTECCION PIO»

PROTECCION PiOw

FRANJA DE PROTECCION PREVENTIVA PIO ,»

Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

429

JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.

MARZO DE 2025




PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

10.

11.

Respecto a las obras y actividades permitidas y/o autorizables en estas zonas de dominio publico, servidumbre,
afeccién y linea limite de edificacion de la Red de Nivel Basico, se estara a lo previsto en la citada LCC y su

RCC, extendiéndose tal regulacién a las zonas de afeccion derivadas del Art. 106 de la Normativa del PIOLP.

El otorgamiento de Licencias Municipales para la construccion de infraestructuras o estructuras urbanas en
SGV-3 que supongan un cambio sustancial de la movilidad en el Municipio conlleva un estudio de tréfico,
movilidad y transporte publico por parte del solicitante. Tal actividad, susceptible de modificar de forma
sustancial la movilidad, queda condicionada a la incorporacion los elementos necesarios para facilitar su uso

e integracion.

Conforme al Art. 334 de la LSENPC, no se encuentra sujetos a Licencia Urbanistica los actos de construccion,
edificacién y uso del suelo, incluidos en los proyectos de obras y servicios publicos de la Administracion de la
Comunidad Auténoma y los Cabildos Insulares, entre los que se encuentran las infraestructuras viarias
pertenecientes a la Red de Nivel Basico y a la Red Intermedia intermunicipal. Para los actos promovidos por
la Administracion Publica, no incluidos en el supuesto anterior, o bien los no considerados de utilidad publica
(Art. 36 RCC) estaran sometidos a consulta del Ayuntamiento con emisién de informe, asi como sujetos a

licencia municipal con liquidacién y pago de las tasas correspondientes.

Los nuevos enlaces y tramos viarios previstos por este Plan General, para las carreteras de interés regional e
insular, se encuentran sujetos a las adaptaciones y concreciones que se establezcan en su momento por los

correspondientes proyectos técnicos de ejecucion.

En la travesia urbana del ambito de San Andrés compete al Ayuntamiento, previo informe de la administracién
titular y competente para ello, el otorgamiento de licencias para los usos y obras en las zonas de dominio

publico, de servidumbre y de afeccion de conformidad con el articulo 48 de la LCC.

Los instrumentos de desarrollo del presente Plan General, con influencia en el viario de interés general o
insular, deberan ser objeto de Autorizacion Administrativa por parte de la Consejeria competente del Gobierno
de Canarias o bien del Cabildo Insular. Asimismo los futuros desarrollos de actuaciones concretas con
influencia en el viario de interés regional o insular ya ejecutado deben ser objeto de Autorizacién Administrativa

por parte del Cabildo Insular.

Los proyectos de desarrollo del Plan deberan garantizar la no transferencia de caudales de escorrentia urbana
hacia el exterior del ambito afectado, permitiéndose exclusivamente la continuidad de caudales a través de la

red de drenaje territorial (barrancos y barranqueras).

En suelo rastico cualquier actuacion concreta con influencia en el viario de interés regional o insular existente,

debe ser objeto de autorizacién administrativa por parte del Cabildo Insular.

En el suelo rastico de Proteccion de Infraestructuras Viarias superpuesto a cualquier otra categoria de suelo

rustico, se admiten los usos y actividades previstos en el Art. 109.3 de la Normativa del PIOLP.

Conforme a lo regulado en el articulo 30 de la Ley de Costas, las construcciones habran de adaptarse a lo
establecido en la legislacién urbanistica, debiendo evitar la formacién de pantallas arquitecténicas o
acumulacién de volimenes. En tal sentido, la ordenacion que se proponga debera garantizar una distribucion
homogénea de los voliumenes atendiendo a su entorno y la configuracién de la zona, con una disposicién y
altura de las edificaciones de forma armoénica con el entorno que no limite el campo visual hacia el litoral, ni

rompa la armonia del paisaje o desfigure la perspectiva maritima.
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CONDICIONES AMBIENTALES.

El proyecto para la ejecucion de las obras de rectificacion, mejora y recualificacion de la carretera LP-104
(SGV-3) habra de adecuarse a las condiciones de integracién ambiental previstas en el Art. 111 de la
Normativa del PIOLP. En todo caso habran de adoptarse criterios y soluciones dirigidas a minimizar la
creacion de taludes y terraplenes y la ocupacién de suelos como zonas de préstamos, procurando el mayor
equilibrio posible en el movimiento de tierras, debiéndose revegetar con especies autéctonas las nuevas
superficies expuestas. Ademas se debera adoptar medidas de integracién paisajistica de los elementos de

proteccion o seguridad vial, tales como vallados, paso elevado o inferiores.

Sin perjuicio de la aplicacion de otras medidas definidas por el Plan Territorial Especial de Ordenacion del
Paisaje, los proyectos para la modificacion o la creacion de nuevas carreteras o accesos rodados, o bien la
modificacion de los existentes, debe tender a los criterios de insercion paisajistica de las infraestructuras

lineales previstos en el Art. 81 de la Normativa del PIOLP.

Conforme al apartado 2 del Art. 53 de la Normativa del PIOLP, los proyectos de carreteras, asi como los de
otras infraestructuras lineales, velaran especialmente por minimizar la alteracion de las estructuras de interés
geoldgico y geomorfolégicos adyacentes a su trazado y claramente perceptibles, asi como para seleccionar
las zonas de préstamo y acopio de materiales fuera de zonas de especial valor geomorfologico y/o situadas

en zonas visibles desde los nucleos urbanos, miradores significativos y de la red basica de carreteras.
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SRPI-1c. CARRETERA LP-1042.
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TERMINO MUNICIPAL

DE SAN ANDRES Y SRPI-1c SGV-4
SAUCES CARRETERA LP-1042

e
Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacién urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. LP-1042 (SGV-4)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenaciéon y Ambitos de
Gestidn.
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TERMINO MUNICIPAL
DE SAN ANDRES Y SRPI-1c SGV-4

SAUCES CARRETERA LP-1042
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Implantacién sobre cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. LP-1042 (SGV-4)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenaciéon y Ambitos de

Gestion.

436
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

TERMINO MUNICIPAL

DE SAN ANDRES Y SRPI-1c SGV-4
sllielss CARRETERA LP-1042
Superficie: 10.275 m?
Clasificacién de Suelo: | Rustico
Categoria: SRPI-1c
Plazo de Ejecucion: Sin programacion. Competencia del Excmo. Cabildo Insular de La
Palma.

CARACTERISTICAS GENERALES:

El presente Plan General, atendiendo a lo establecido en el Art. 105.2 de la Normativa del PIOLP, recoge estrictamente
en su ordenacion estructural los trazados viarios previstos en la documentacion grafica de ordenacion del Plan Insular
para la Red de Nivel Basico y para la Red de Nivel Intermedio, concretamente la linea directriz o eje de la infraestructura
a partir de la cual se establecen las servidumbres y afecciones derivadas de la legislacion de Carreteras de Canarias,
las anchuras de la calzada y explanacién previstas, y las mayores afecciones establecidas en la propia Normativa del
PIOLP.

El Sistema General viario SGV-4, comprende integramente la Carretera LP-1042 incorporada a la ordenacién del PIOLP,

concretamente al Sistema Viario Insular, en la “Red de Nivel Intermedio Municipal”.

N e W
\ h.-mw-ﬂ-l-‘ Wy

b La carretera LP-1042 discurre entre el punto de enlace

con la carretera LP-104 y el espacio frontal al edificio

del Restaurante Meson del Mar en Puerto Espindola,

formando parte de la antigua carretera de Puerto
Espindola, construida con anterioridad a la C-830

(actualmente LP-1), que discurria entre el Nucleo de

Charco Ai
e Los Sauces y el Puerto del Estado, pasando por
FRs-Bhturales EI C )
y— Bajamar, Manos de Oro, El Cardal y El Melonar. Su
177 ;fy seccion viaria resulta insuficiente para las necesidades
=7
T2 del trafico actual, por lo que el Plan Insular ha propuesto
RS 4 en toda su longitud un tipo de intervencién que
; ‘/-,/ momm Punta (
4 (:;-:\“‘v‘ﬁ | denomina “de reconstrucciéon” (Nivel 4), lo que implica
: ATANER\ £l Varadero /
J‘J“%;‘;".%‘ﬁ%& & modificaciones parciales de trazado, que pueden llevar

asociadas obras de cierta importancia.

El tramo de la via SGV-4 que atraviesa el ambito urbano de El Melonar-Puerto Espindola (SUCU-3) tiene el caracter

de travesia urbana incorporandose a la ordenacién pormenorizada de dicho ambito.

437
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

A los efectos previstos en el Art. 106.2 y en el Art. 109.2d) de la Normativa del PIOLP, se considera que esta via SGV-4
se encuentra consolidada al no existir propuesta de modificacion de su trazado, por lo que no se han considerado las

franjas preventivas establecidas en dichos articulos.

Conforme al Art. 109.2.a) de la Normativa del PIOLP, en tanto la via SGV-4 se ha incluido en la red de nivel intermedio,
se ha considerado en la ordenacion como Sistema General Viario. Asimismo, atendiendo al art. 109.2.c), se ha
clasificado y categorizado como suelo rastico de Proteccién de Infraestructuras, las franjas laterales comprendidas entre

las lineas limite de edificacion.

La Carretera LP-1042 se clasifica como via insular, en tanto la titularidad corresponde al Cabildo Insular de La Palma,
siéndole de aplicacion la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias (LCC), el Reglamento de Carreteras de
Canarias, aprobado mediante Decreto 131/1995, de 11 de mayo (RCC) y el Plan Insular de Ordenacién de La Palma
(PIOLP).

De la documentacion gréafica de Ordenacién Estructural (OE) del PGO, se aprecia que las categorias de suelo rustico en

las que se produce superposicion con la de Proteccion de Infraestructuras Viarias (SRPI-1c), son las siguientes:

e  De Proteccion Paisajistica (SRPP).
e  De Proteccion Hidrolégica (RPH).
e  De Proteccion Agricola Intensiva (SRPAG-2i).

Afectandose la Ordenacion Pormenorizada del Ambito de Suelo Urbano de El Melonar-Puerto Espindola (SUCU-3) donde

la carretera LP-1042 se convierte en travesia urbana.

En la interseccion de la carretera LP-104 (SGV-3) y la carretera LP-1042 (SGV-4) se prevé una reserva de suelo dentro
de SGV-3 para la futura solucion de enlace entre ambas, clasificado y categorizado como suelo rastico de Proteccion de

Infraestructura Viaria (SRPI-1c).

Los objetivos concretos de este Plan General respecto al SGV-4 son los siguientes:

e Recualificacion del viario de conexion entre los nicleos de El Melonar-Puerto Espindola y San Andrés, que
comprende la rectificacién, ensanche, peatonalizacion lateral, urbanizaciéon y dotacion de mobiliario urbano y
arbolado, de los tramos correspondientes de las Carreteras LP-104 y LP-1042, asi como la solucion del enlace entre
ambas en la Curva del Valle.

e Adecuacion del tramo final al proyecto de ordenacion del Sistema General de Espacio Libre Publico “Parque Litoral
Puerto Espindola-Varadero” (SGLP-4 y SGLP-11).

CONDICIONES ESPECIFICAS.

1. Los usos susceptibles de introducir en la zona de servidumbre de proteccion de Costas estaran sujetos a lo
dispuesto en los Art. 24 y Art. 25 de la Ley de Costas, estando expresamente prohibidas las edificaciones
destinadas a residencia o habitacion. Las edificaciones e instalaciones existentes se regularan segun lo
establecido en la Disposicién Transitoria Cuarta del citado Texto Legal. En cualquier caso, el proyecto

correspondiente, debera remitirse a la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar a través del
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Servicio Provincial de Costas de Santa Cruz de Tenerife, para la emision del informe que disponen los articulos
112 a) y 117 de la Ley de Costas. En dicho informe se valoraran las propuestas concretas del planeamiento

para la franja costera y su adecuacién a las determinaciones de la normativa de Costas.

2. En virtud del Art. 44 y siguientes del RCC y del Art. 109 de la Normativa del PIOLP, se cumpliran las
condiciones expresadas en los gréaficos siguientes, sin perjuicio de lo que se establezca en las siguientes

condiciones especificas.

FRANJA DE PROTECCION PREVENTIVA PIO.» FRANJA DE PROTECCION PREVENTIVA PIO.»
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1. Respecto alas obrasy actividades permitidas y/o autorizables en estas zonas de dominio publico, servidumbre,
afeccién y linea limite de edificacion de la Red de Nivel Basico, se estara a lo previsto en la citada LCC y su

RCC, extendiéndose tal regulacion a las zonas de afeccion derivadas del Art. 106 de la Normativa del PIOLP.

2. El otorgamiento de Licencias Municipales para la construccion de infraestructuras o estructuras urbanas que
supongan un cambio sustancial de la movilidad en el Municipio o en un eje estructurante conlleva un estudio
de trafico, movilidad y transporte publico por parte del solicitante. Tal actividad, susceptible de modificar de
forma sustancial la movilidad, queda condicionada a incorporar los elementos necesarios para facilitar su uso

e integracion.

3. Conforme al Art. 334 de la LSENPC, no se encuentra sujetos a Licencia Urbanistica los actos de construccion,
edificacién y uso del suelo, incluidos en los proyectos de obras y servicios publicos de la Administracion de la
Comunidad Auténoma y los Cabildos Insulares, entre los que se encuentran las infraestructuras viarias
pertenecientes a la Red de Nivel Basico y a la Red Intermedia intermunicipal. Para los actos promovidos por
la Administracion Publica, no incluidos en el supuesto anterior, o bien los no considerados de utilidad publica
(Art. 36 RCC) estaran sometidos a consulta del Ayuntamiento con emisién de informe, asi como sujetos a

licencia municipal con liquidacion y pago de las tasas correspondientes.

4. Los nuevos enlaces y tramos viarios previstos por este Plan General, para las carreteras de interés regional e
insular, estan sujetos a las adaptaciones y concreciones que se establezcan en su momento por los

correspondientes proyectos técnicos de ejecucion.
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En la travesia urbana del &mbito de El Melonar-Puerto Espindola compete al Ayuntamiento, previo informe de
la administracion titular y competente para ello, el otorgamiento de licencias para los usos y obras en las zonas

de dominio publico, de servidumbre, de conformidad con el articulo 48 de la LCC.

Los instrumentos de desarrollo del presente Plan General, con influencia en el viario de interés general o
insular, como es el caso de SGV-4, deberan ser objeto de Autorizacion Administrativa por parte de la
Consejeria competente del Gobierno de Canarias o bien del Cabildo Insular. Asimismo los futuros desarrollos
de actuaciones concretas con influencia en el viario de interés regional o insular ya ejecutado deben ser objeto

de Autorizaciéon Administrativa por parte del Cabildo Insular.

Los proyectos de desarrollo del Plan deberan garantizar la no transferencia de caudales de escorrentia urbana
hacia el exterior del &mbito afectado, permitiéndose exclusivamente la continuidad de caudales a través de la

red de drenaje territorial (barrancos y barranqueras).

En suelo rastico cualquier actuacion concreta con influencia en el viario de interés regional o insular existente,

debe ser objeto de autorizacién administrativa por parte del Cabildo Insular.

En el suelo rastico de Proteccion de Infraestructuras Viarias superpuesto a cualquier otra categoria de suelo

rdstico, se admiten los usos y actividades previstos en el Art. 109.3 de la Normativa del PIOLP.

CONDICIONES AMBIENTALES.

a) El proyecto para la ejecucion de las obras de rectificacién, mejora y recualificacién de la carretera LP-
1042 (SGV-4) habra de adecuarse a las condiciones de integracion ambiental previstas en el Art. 111 de
la Normativa del PIOLP. En todo caso habran de adoptarse criterios y soluciones dirigidas a minimizar la
creacion de taludes y terraplenes y la ocupacion de suelos como zonas de préstamos, procurando el mayor
equilibrio posible en el movimiento de tierras, debiéndose revegetar con especies autéctonas las nuevas
superficies expuestas. Ademas se debera adoptar medidas de integracion paisajistica de los elementos de

proteccion o seguridad vial, tales como vallados, paso elevado o inferiores.

b)  Sin perjuicio de la aplicacién de otras medidas definidas por el Plan Territorial Especial de Ordenacion del
Paisaje, los proyectos para la modificacion o la creacién de nuevas carreteras 0 accesos rodados, o bien la
madificaciéon de los existentes, debe tender a los criterios de insercion paisajistica de las infraestructuras

lineales previstos en el Art. 81 de la Normativa del PIOLP.

c) Conforme al apartado 2 del Art. 53 de la Normativa del PIOLP, los proyectos de carreteras, que incluyen
también los de modificacion de las existentes, asi como los de otras infraestructuras lineales, velaran
especialmente por minimizar la alteracion de las estructuras de interés geoldgico y geomorfolégicos
adyacentes a su trazado y claramente perceptibles, asi como para seleccionar las zonas de préstamo y
acopio de materiales fuera de zonas de especial valor geomorfolégico y/o situadas en zonas visibles desde

los ndcleos urbanos, miradores significativos y de la red basica de carreteras.
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SRPI-1c. CARRETERA LP-105 (LOS TILOS)
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TERMINO MUNICIPAL

DE SAN ANDRES Y SRPI-1c
SAUCES CARRETERA LP-105 (LOS TILOS)

Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacién urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. LP-105. Los Tilos (SGV-5)

N° OE-6.1 Y OE-6.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL DE SRPI-1c
CARRETERA LP-105 (LOS TILOS)

SAN ANDRES Y SAUCES

Implantacién sobre cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. LP-105. Los Tilos (SGV-5

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL

DE SAN ANDRES Y SRPI-1c SGV-5
SAUCES CARRETERA LP-105 (LOS TILOS)
Superficie: 20.256 m2
Clasificacién de Suelo: | Rustico
Categoria: SRPI-1c
Plazo de Ejecucion: Sin programacion. Competencia del Excmo. Cabildo Insular de La
Palma.

CARACTERISTICAS GENERALES:

El presente Plan General, atendiendo a lo establecido en el Art. 105.2 de la Normativa del PIOLP, recoge estrictamente
en su ordenacion estructural los trazados viarios previstos en la documentacion grafica de ordenacion del Plan Insular
para la Red de Nivel Basico y para la Red de Nivel Intermedio, concretamente la linea directriz o eje de la infraestructura
a partir de la cual se establecen las servidumbres y afecciones derivadas de la legislacion de Carreteras de Canarias,
las anchuras de la calzada y explanacién previstas, y las mayores afecciones establecidas en la propia Normativa del
PIOLP.

El Sistema General viario SGV-5, comprende el tramo de la Carretera de Los Tilos (LP-105) que discurre entre la
interseccion de ésta con SGV-9 (Via de acceso al Parque Recreativo de Las Cancelas y a Los Nacientes de Marcos y

Cordero) y el “Puentito de Los Tilos”. El Plan Insular la incorpora al Sistema Viario Insular en la categoria de “Red de

Nivel Intermedio Municipal”.

A los efectos previstos en el Art. 106.2 y en el Art. 109.2d) de la Normativa del PIOLP, se considera que esta via SGV-5
se encuentra consolidada al no existir propuesta de modificacién de su trazado, por lo que no se han considerado las

franjas preventivas establecidas en dichos articulos.

Conforme al Art. 109.2.a) de la Normativa del PIOLP, en tanto la via SGV-5 se ha incluido en la red de nivel intermedio,
se ha considerado en la ordenacién como Sistema General Viario. Asimismo, atendiendo al art. 109.2.c), se ha
clasificado y categorizado como suelo rustico de Proteccion de Infraestructuras, las franjas laterales comprendidas entre
las lineas limite de edificacion.

La Carretera LP-105 se clasifica como via insular, en tanto la titularidad corresponde al Cabildo Insular de La Palma,

siéndole de aplicacion la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias (LCC), el Reglamento de Carreteras de
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Canarias, aprobado mediante Decreto 131/1995, de 11 de mayo (RCC) y el Plan Insular de Ordenacién de La Palma
(PIOLP).

De la documentacion gréafica de Ordenacion Estructural (OE) del PGO, se aprecia que las categorias de suelo rastico en

las que se produce superposicion con la de Protecciéon de Infraestructuras Viarias (SRPI-1c), son las siguientes:

. De Proteccion Natural. Interés Ecolégico. Pinar Canario y Monteverde Excelso (SRPN-2ieme)
e De Proteccion Paisajistica (SRPP).
e De Asentamiento Rural (SRAR-2).

El acceso desde Las Lomadas a la Carretera LP-105, se realiza actualmente desde la Carretera LP-1, a través de un
enlace existente en el extremo Sur del Viaducto del Barranco del Agua. El Plan General prevé un acceso alternativo
desde la rotonda prevista en la Carretera LP-1 para resolver el acceso al Sector Industrial de Las Lomadas, a la zona de
Verada Lomadas y a la de La Atalaya, desde el cual se resolveria el acceso a la carretera LP-105. La solucién viaria se

encuentra definida en la ordenacion pormenorizada del Asentamiento Rural de Verada Lomadas (SRAR-2.1).

—

a de Las Lomadas i

"ag
Ju
\
‘l‘l

El Plan Insular propone actuaciones de conservacion (Nivel 1) en esta carretera, que incluye todas las actuaciones de

los tramos de carretera en buen estado.

Los objetivos concretos de este Plan General respecto al SGV-5 se integran dentro del Plan Especial de Ordenacién
(PEO-2) del Sistema General de Espacio Libre Publico “Parque Lineal Barranco del Agua” (SGLP-1).

CONDICIONES ESPECIFICAS.

1. Salvolas actuaciones de mera conservacion o las relativas a la minoracion de los riesgos geologicos existentes
en esta via, o bien las de seguridad para los usuarios, no se podran realizar actuaciones en la misma hasta
tanto no haya sido aprobado el Plan Especial de Ordenacion del Parque Lineal “Barranco del Agua”, que entre

los objetivos planteados previa a su formulacion se encuentran los siguientes:
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e Mantenimiento del sentido de circulacién tnico en el tramo inicial de la carretera LP-105 y en la carretera

LP-1052, incorporando el carril exterior sobre la vaguada del barranco al Parque Lineal.

e Incorporacién al Parque Lineal de aquellas zonas adyacente a la carretera que presenten una topografia
mas fécil con la finalidad de dotar al recorrido de espacios para actividades complementarias vinculadas al

ocio, esparcimiento y al deporte.

e Realizacién de un estudio sobre los riesgos derivados de la caida de piedras y derrumbes de las laderas,
del que derivara la necesidad de prever infraestructuras de proteccion, cuyo disefio se realizara con el
maximo respeto a la orografia y al paisaje, sin renunciar a la moderada singularidad propia de un ejercicio

artistico e intelectual, que aporte mayores contenidos al parque lineal.

2. Sin perjuicio de lo que resulte del Plan Especial de Ordenacion PEO-2, en virtud del Art. 44 y siguientes del
RCC vy del Art. 109 de la Normativa del PIOLP, en el tramo inicial de la Carretera LP-105y en la LP-1052, en
tanto se trata de una via incorporada al Sistema Viario Insular con la categoria de Nivel Intermedio Municipal,
se han de cumplir las condiciones expresadas en los graficos siguientes, sin perjuicio de lo que se establezca

en las siguientes condiciones especificas.
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3. lgualmente, hasta tanto no se apruebe el Plan Especial PEO-2, las obras y actividades permitidas y/o
autorizables en las zonas de dominio publico, servidumbre, afeccién y linea limite de edificacién de del referido
tramo viario, seran las previstas en la citada LCC y su RCC, extendiéndose tal regulacién a las zonas de

afeccion derivadas del Art. 106 de la Normativa del PIOLP.

4. El otorgamiento de Licencias Municipales para la construccion de infraestructuras o estructuras en SGV-5
urbanas que supongan un cambio sustancial de la movilidad en el Municipio conlleva un estudio de tréafico,
movilidad y transporte publico por parte del solicitante. Tal actividad, susceptible de modificar de forma
sustancial la movilidad, queda condicionada a incorporar los elementos necesarios para facilitar su uso e

integracion.
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10.

Conforme al Art. 334 de la LSENPC, no se encuentra sujetos a Licencia Urbanistica los actos de construccion,
edificacién y uso del suelo, incluidos en los proyectos de obras y servicios publicos de la Administracion de la
Comunidad Auténoma y los Cabildos Insulares, entre los que se encuentran las infraestructuras viarias
pertenecientes a la Red de Nivel Basico y a la Red Intermedia intermunicipal. Para los actos promovidos por
la Administracion Publica, no incluidos en el supuesto anterior, o bien los no considerados de utilidad publica
(Art. 36 RCC) estaran sometidos a consulta del Ayuntamiento con emisién de informe, asi como sujetos a

licencia municipal con liquidacién y pago de las tasas correspondientes.

Los nuevos enlaces y tramos viarios previstos por este Plan General, para las carreteras de interés regional e
insular, como es el caso del presente SGV-5, estan sujetos a las adaptaciones y concreciones que se

establezcan en su momento por los correspondientes proyectos técnicos de ejecucion.

Los instrumentos de desarrollo del presente Plan General, y en este caso, el Plan Especial de Ordenacion del
Parque Lineal Barranco del Agua (PEO-2) con influencia en el viario de interés general o insular, deberan ser
objeto de Autorizacién Administrativa por parte de la Consejeria competente del Gobierno de Canarias o bien
del Cabildo Insular. Asimismo los futuros desarrollos de actuaciones concretas con influencia en el viario de
interés regional o insular ya ejecutado deben ser objeto de Autorizacién Administrativa por parte del Cabildo
Insular.

Los proyectos de desarrollo del Plan deberan garantizar la no transferencia de caudales de escorrentia urbana
hacia el exterior del &mbito afectado, permitiéndose exclusivamente la continuidad de caudales a través de la

red de drenaje territorial (barrancos y barranqueras).

En suelo rastico cualquier actuacion concreta con influencia en el viario de interés regional o insular existente,

debe ser objeto de autorizacién administrativa por parte del Cabildo Insular.

En el suelo rastico de Proteccion de Infraestructuras Viarias superpuesto a cualquier otra categoria de suelo

rustico, se admiten los usos y actividades previstos en el Art. 109.3 de la Normativa del PIOLP.

CONDICIONES AMBIENTALES.

Tanto el Plan Especial de Ordenacion del “Parque Lineal Barranco del Agua” (PEO-2), como los proyectos que
se realicen para su desarrollo, asi como los que se planteen en el tramo de la carretera LP-105 sobre el
“Puentito de Los Tilos”, habran de adecuarse a las condiciones de integracion ambiental previstas en el Art.
111 de la Normativa del PIOLP. En todo caso habran de adoptarse criterios y soluciones dirigidas a minimizar la
creacion de taludes y terraplenes y la ocupaciéon de suelos como zonas de préstamos, procurando el mayor
equilibrio posible en el movimiento de tierras, debiéndose revegetar con especies autdctonas las nuevas
superficies expuestas. Ademas se debera adoptar medidas de integracion paisajistica de los elementos de

proteccion o seguridad vial, tales como vallados, paso elevado o inferiores.

Sin perjuicio de la aplicacién de otras medidas definidas por el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Paisaje,
los proyectos para la modificacion o la creacién de nuevas carreteras o accesos rodados, o bien la modificacion
de los existentes, debe tender a los criterios de insercién paisajistica de las infraestructuras lineales previstos en
el Art. 81 de la Normativa del PIOLP.

Conforme al apartado 2 del Art. 53 de la Normativa del PIOLP, los proyectos de carreteras, que incluyen también

los de modificacion de las existentes, asi como los de otras infraestructuras lineales, velaran especialmente por
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minimizar la alteracién de las estructuras de interés geol6gico y geomorfolégicos adyacentes a su trazado y
claramente perceptibles, asi como para seleccionar las zonas de préstamo y acopio de materiales fuera de zonas
de especial valor geomorfolégico y/o situadas en zonas visibles desde los nlcleos urbanos, miradores

significativos y de la red basica de carreteras.
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SRPI-1c. VIA COLECTOR DE DESAHOGO FUNCIONAL
DEL LOMO DE LOS SAUCES.
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TERMINO MUNICIPAL DE _ SRPI-1c
SANANBRES ¥ SAUCES VIA COLECTOR DE DESAHOGO
FUNCIONAL DEL LOMO DE LOS SAUCES

Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacién urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. Via de desahogo funcional del Lomo de
Los Sauces (SGV-6)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPI-1c

SN NSRS A /A COLECTOR DE DESAHOGO FUNCIONAL

DEL LOMO DE LOS SAUCES

Implantacién sobre cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Via de desahogo funcional del Lomo de Los Sauces (SGV-6)

N° OE-6.1 Y OE-6.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacién y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPI-1c
DE SAN ANDRES Y .
SAUCES VIA COLECTOR DE DESAHOGO FUNCIONAL
DEL LOMO DE LOS SAUCES

Superficie: 34.296 m2

Clasificacién de Suelo: | Rustico

Categoria: SRPI-1c

Plazo de Ejecucion: Sin programacion. Competencia del Excmo. Cabildo Insular de La
Palma.

CARACTERISTICAS GENERALES:

El presente Plan General, atendiendo a lo establecido en el Art. 105.2 de la Normativa del PIOLP, recoge estrictamente
en su ordenacion estructural los trazados viarios previstos en la documentacion grafica de ordenacion del Plan Insular
para la Red de Nivel Basico y para la Red de Nivel Intermedio, concretamente la linea directriz o eje de la infraestructura
a partir de la cual se establecen las servidumbres y afecciones derivadas de la legislacion de Carreteras de Canarias,
las anchuras de la calzada y explanacién previstas, y las mayores afecciones establecidas en la propia Normativa del
PIOLP.

El Sistema General Viario (SGV-6), se corresponde en la ordenacion urbanistica del PGO con la via colector desahogo
funcional de la parte superior del “Lomo de Los Sauces” ( sobre la LP-1), entre las intersecciones con la LP-1 en la

“Verada de El Drago”, a la “Verada de Bajamar”, pasando por “El Bebedero”, “Llano de Clara”, “Lomo Lirio”, “Lomo Lépez”
y “Verada de Bajamar”, y que resuelve el acceso al sistema hidraulico Bediesta-Adeyahamen, (SGly -2 y SGly -3), al
Campo de Futbol de Llano Clara (SGE-8.1), al Cementerio Municipal (SGE-3.1), y fundamentalmente al Equipamiento

Docente Insular (SGE-9).

El Sistema General viario SGV-6, se apoya en un conjunto de caminos agricolas y pistas existentes, que mediante la
incorporacion de tramos intermedios de enlace conforman una especie de horquilla que actia como un verdadero colector
que recoge la totalidad de los flujos del viario agricola capilar del Lomo de Los Sauces, entre la Verada de El Drago y la

Verada de Bajamar, asi como de determinadas vias urbanas.

La via prevista en el PIOLP en la “Red de Nivel Intermedio Municipal” (SGV-6), discurre por la parte superior del lomo de
Los Sauces y recoge radialmente la C/ de Los Salones y C/ Juan Carlos I, la prolongacion de la C/ Blas Moreno Zagala,
el camino Lomitos de Arriba, la prolongacion de la Calle José Pérez Vidal, la C/ La Calle y C/ Los Molinos, la prolongacion
de la C/ Bediesta, el camino del Lomo Gil, el ramal SGV-8 estructurante de Hoya Grande, el camino de El Poiso y la
prolongacion del camino de Hoya Grande, actuando como un Colector de distribucion del trafico rodado hacia la Carretera

General LP-1, asi como de distribucion interior de los flujos transversales e internos de circulacion rodada.

La seccién viaria prevista en la ordenacion para toda la via es de 12,00 metros, correspondiendo al proyecto de ejecucién

la definicion de sus caracteristicas en respuesta a cada caso.

455
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

A los efectos previstos en el Art. 106.2 y en el Art. 109.2d) de la Normativa del PIOLP, en tanto se proponen para esta
via actuaciones de “reconstruccién” (Nivel 4) y de “nuevas carreteras” (Nivel 6), se han considerado las franjas

preventivas establecidas en dichos articulos.

Conforme al Art. 109.2.a) de la Normativa del PIOLP, en tanto la via SGV-6 se ha incluido en la red de nivel intermedio,
se ha considerado en la ordenacién como Sistema General Viario. Asimismo, atendiendo al art. 109.2.c), se ha
clasificado y categorizado como suelo ristico de Proteccién de Infraestructuras, las franjas laterales comprendidas entre
las lineas limite de edificacion.

La via colector de desahogo funcional del Lomo de Los Sauces (SGV-6) se clasifica como via insular, en tanto la
titularidad corresponde al Cabildo Insular de La Palma, siéndole de aplicacién la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras
de Canarias (LCC), el Reglamento de Carreteras de Canarias, aprobado mediante Decreto 131/1995, de 11 de mayo
(RCC) y el Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP).

De la documentacion gréafica de Ordenacién Estructural (OE) del PGO, se aprecia que las categorias de suelo rdstico en

las que se produce superposicion con la de Proteccion de Infraestructuras Viarias (SRPI-1c), son las siguientes:

e  De Proteccién Natural. Interés Ecolégico. Pinar Canario y Monteverde Excelso (SRPN-2ieme)
e De Proteccién Paisajistica (SRPP).

e  De Proteccion Hidrolégica (RPH).

e  De Proteccion Agricola Extensiva (SRPAG-1e).

e  De Proteccién Agricola Intensiva (SRPAG-2i).

e  De Proteccién de Infraestructuras Hidraulicas (SRPI-3h).

e De Proteccion de Infraestructuras y Equipamientos. Equipamientos (SSRPIe).
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El acceso Sur a SGV-6 desde la Carretera LP-1 en la
zona de La Verada de Los Sauces, se ha de resolver a
través de la nueva solucion de enlace prevista en la
ordenacion pormenorizada del Ambito Urbano de Los
Sauces en La Verada, donde confluye igualmente la
carretera LP-1052 (SGV-11).

Para resolver el acceso Norte a SGV-6 desde la
Carretera LP-1 en la zona de Bajamar, se ha realizado
la oportuna reserva de suelo SRPI-1c, asi como en la
ordenacion pormenorizada del Ambito Urbano de Los

Sauces en Bajamar.

CONDICIONES ESPECIFICAS.

1. En virtud del Art. 44 y siguientes del RCC y del Art. 109 de la Normativa del PIOLP, se cumpliran las
condiciones expresadas en los gréficos siguientes, sin perjuicio de lo que se establezca en las siguientes

condiciones especificas.
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2. Respecto alas obras y actividades permitidas y/o autorizables en estas zonas de dominio publico, servidumbre,
afeccién y linea limite de edificacion de la Red de Nivel Basico, se estara a lo previsto en la citada LCC y su

RCC, extendiéndose tal regulacién a las zonas de afeccién derivadas del Art. 106 de la Normativa del PIOLP.

3. El otorgamiento de Licencias Municipales para la construccion de infraestructuras o estructuras urbanas en
SGV-6 que supongan un cambio sustancial de la movilidad en el Municipio conlleva un estudio de tréfico,
movilidad y transporte publico por parte del solicitante. Tal actividad, susceptible de modificar de forma
sustancial la movilidad, queda condicionada a incorporar los elementos necesarios para facilitar su uso e

integracion.

4. Conforme al Art. 334 de la LSENPC, no se encuentra sujetos a Licencia Urbanistica los actos de construccion,
edificacién y uso del suelo, incluidos en los proyectos de obras y servicios publicos de la Administracion de la
Comunidad Auténoma y los Cabildos Insulares, entre los que se encuentran las infraestructuras viarias
pertenecientes a la Red de Nivel Basico y a la Red Intermedia intermunicipal. Para los actos promovidos por
la Administracion Publica, no incluidos en el supuesto anterior, o bien los no considerados de utilidad publica
(Art. 36 RCC) estaran sometidos a consulta del Ayuntamiento con emisién de informe, asi como sujetos a

licencia municipal con liquidacion y pago de las tasas correspondientes.

5. Los nuevos enlaces y tramos viarios previstos por este Plan General, para las carreteras de interés regional e
insular, como es el caso del SGV-6 estan sujetos a las adaptaciones y concreciones que se establezcan en su

momento por los correspondientes proyectos técnicos de ejecucion.

6. Los instrumentos de desarrollo del presente Plan General con influencia en SGV-6 deberan ser objeto de

Autorizacion Administrativa por parte del Cabildo Insular.

7. Los proyectos de desarrollo del Plan deberan garantizar la no transferencia de caudales de escorrentia urbana
hacia el exterior del &mbito afectado, permiti€éndose exclusivamente la continuidad de caudales a través de la

red de drenaje territorial (barrancos y barranqueras).

8. En suelo rastico cualquier actuacion concreta con influencia en el viario de interés regional o insular existente,

debe ser objeto de autorizacién administrativa por parte del Cabildo Insular.
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9.

En el suelo rastico de Proteccion de Infraestructuras Viarias superpuesto a cualquier otra categoria de suelo

rustico, se admiten los usos y actividades previstos en el Art. 109.3 de la Normativa del PIOLP.

CONDICIONES AMBIENTALES.

Los proyectos que se realicen para la implantacion de la via colector de desahogo funcional del Lomo de Los
Sauces (SGV-6), habran de adecuarse a las condiciones de integracion ambiental previstas en el Art. 111 de
la Normativa del PIOLP. Entodo caso habran de adoptarse criterios y soluciones dirigidas a minimizar la creacién
de taludes y terraplenes y la ocupacién de suelos como zonas de préstamos, procurando el mayor equilibrio
posible en el movimiento de tierras, debiéndose revegetar con especies autéctonas las nuevas superficies
expuestas. Ademas se debera adoptar medidas de integracion paisajistica de los elementos de proteccién o

seguridad vial, tales como vallados, paso elevado o inferiores.

Sin perjuicio de la aplicacion de otras medidas definidas por el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Paisaje,
los proyectos para la modificacion o la creacién de nuevas carreteras o accesos rodados, o bien la modificacion
de los existentes, debe tender a los criterios de insercion paisajistica de las infraestructuras lineales previstos en
el Art. 81 de la Normativa del PIOLP.

Conforme al apartado 2 del Art. 53 de la Normativa del PIOLP, los proyectos de carreteras, que incluyen también
los de modificacion de las existentes, asi como los de otras infraestructuras lineales, velaran especialmente por
minimizar la alteracion de las estructuras de interés geoldgico y geomorfolégicos adyacentes a su trazado y
claramente perceptibles, asi como para seleccionar las zonas de préstamo y acopio de materiales fuera de zonas
de especial valor geomorfolégico y/o situadas en zonas visibles desde los nuacleos urbanos, miradores

significativos y de la red basica de carreteras.
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SRPI-1c. RAMAL DE ACCESO AL EQUIPAMIENTO
DOCENTE (SGE-9).
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TERMINO MUNICIPAL SRPI-1c

S =S
o S eee RAMAL DE ACCESO AL EQUIPAMIENTO

DOCENTE (SGE-9)

Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacién urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. Ramal de acceso al Equipamiento
Docente (SGV-7)

N° OE-6.1 Y OE-6.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL

DE SAN ANDRES Y SRPI-1c

Bl RAMAL DE ACCESO AL EQUIPAMIENTO
DOCENTE (SGE-9)

Higueritas |

.

§ Calle

<

Implantacién sobre Cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Ramal de acceso al Equipamiento Docente (SGV-7)

N° OE-6.1 Y OE-6.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA:

Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de
Gestidn.
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TERMINO SRPI-1¢
MUNICIPAL DE SAN
ANDRES Y SAUCES RAMAL DE ACCESO AL EQUIPAMIENTO
DOCENTE (SGE-9)

Superficie: 10.732 m?

Clasificacién de Suelo: | Rustico

Categoria: SRPI-1c

Plazo de Ejecucion: No se programa. Los objetivos funcionales de esta via se

encuentran condicionados a la ejecucion del Sistema General Viario
(SGV-6) cuya competencia corresponde al Cabildo Insular de La
Palma al encontrarse incorporado al Sistema Viario Insular por el
PIOLP. Al menos ha de encontrarse ejecutado el tramo comprendido
entre su interseccion con la Carretera LP-1 en Bajamar y su
encuentro con SGV-7.

CARACTERISTICAS GENERALES:

La via prevista SGV-7 constituye un ramal transversal a la via insular, incorporada a la red de nivel intermedio municipal,
colector de desahogo funcional del Lomo de Los Sauces (SGV-6).

Se apoya en el Camino de La Higuerita, para prolongarse hasta el Equipamiento Docente Insular (SGE-9),
incorporandose en algunos tramos a la ordenacion pormenorizada del dmbito urbano de Los Sauces y de los
Asentamientos Rurales de Lomo Gil (SRAR-1.3) y Pajares (SRAR-1.9).
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infraestructura viaria (SRPI-1c).

Constituye conjuntamente con la referida via SGV-6, la solucién definitiva de accesibilidad a la centralidad de
equipamiento docente de nivel comarcal e insular de Los Sauces, resolviéndose asimismo los flujos radiales de
circulacién rodada provenientes de las Calles: Los Molinos, “La Calle”, Lomitos de Arriba, Pajares, Las Higueritas y la

pista de Lomo de Machado.

La seccién viaria prevista total es de 11,00 metros, correspondiendo al proyecto de ejecucion la definicion de sus

caracteristicas.

La via SGV-7 se ha incorporado a la ordenacion a la red viaria agricola como viario local de medianias, conformado
por la red de carreteras municipales, que partiendo de la red basica intermedia, resuelven la accesibilidad a las restantes
entidades de poblacion, asi como a las dotaciones y servicios de caracter aislado. Se han incorporado a este nivel en la
ordenacion urbanistica el sistema viario estructurante de los Asentamientos. Cuando afectan a Asentamientos Rurales,

sus caracteristicas geométricas y de trazado se prevén en los planos de ordenacién pormenorizada (OP-AR).
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CONDICIONES DE ORDENACION.

1. En concordancia con el Art. 5.3.14 b) 2. de la NUOE, se establece una seccién viaria de 11,00 metros,
debiendo retranquearse los cerramientos de parcelas y muros de contencion, 2,00 metros de la arista exterior

de la calzada.

2. El proyecto que desarrolle el Sistema General Viario (SGV-7), se realizara atendiendo a las secciones tipo
minimas previstas en el Art. 107 de la Normativa del PIOLP. Cuando no se puedan alcanzar las dimensiones

minimas habra de justificarse objetivamente.

3. Laejecucion de la via se realizard mimetizando su presencia con vegetacion y materiales adecuados, debiendo
integrarse paisajisticamente atendiendo a las caracteristicas de los muros del entorno, tanto en altura como

en el tipo de mamposteria de piedra utilizada.

4. En el proyecto y ejecucion de la via SGV-7 se ha de tener en cuenta su consideracion como canal de
infraestructuras y como tal, la seccién adoptada y su trazado incluird las reservas necesarias para garantizar

dicha funcién.

5. En los tramos viarios que discurran por suelo rustico, se prohibe la construccion de aceras propias de los
nucleos urbanos, aparcamientos y la instalacion de servicios urbanos o similares, asi como los tratamientos

propios de los suelos urbanos en suelo rustico de Proteccion de Infraestructura viaria (SRPI-1c).

CONDICIONES AMBIENTALES.

1. El proyecto para la ejecucion de la Via SGV-7 habra de adecuarse a las condiciones de integracion ambiental
previstas en el Art. 111 de la Normativa del PIOLP. En todo caso habrén de adoptarse criterios y soluciones
dirigidas a minimizar la creacion de taludes y terraplenes y la ocupacion de suelos como zonas de préstamos,
procurando el mayor equilibrio posible en el movimiento de tierras, debiéndose revegetar con especies autdctonas
las nuevas superficies expuestas. Ademas se debera adoptar medidas de integracion paisajistica de los

elementos de proteccion o seguridad vial, tales como vallados, paso elevado o inferiores.

2. Sin perjuicio de la aplicacion de otras medidas definidas por el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Paisaje,
los proyectos para la modificacion o la creacién de nuevas carreteras o accesos rodados, o bien la modificacion
de los existentes, debe tender a los criterios de insercion paisajistica de las infraestructuras lineales previstos en
el Art. 81 de la Normativa del PIOLP.

3. Conforme al apartado 2 del Art. 53 de la Normativa del PIOLP, los proyectos de carreteras, asi como los de otras
infraestructuras lineales, velaran especialmente por minimizar la alteracion de las estructuras de interés geologico
y geomorfolégicos adyacentes a su trazado y claramente perceptibles, asi como para seleccionar las zonas de
préstamo y acopio de materiales fuera de zonas de especial valor geomorfolégico y/o situadas en zonas visibles

desde los nucleos urbanos, miradores significativos y de la red basica de carreteras.
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SRPI-1c. VIA ESTRUCTURANTE HOYA GRANDE-LA
LAMA.

469
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

470
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

TERMINO MUNICIPAL SRPI-1c
DE SAN ANDRES Y -
SAUCES VIA ESTRUCTURANTE HOYA GRANDE-LA
LAMA.

Implantacién sob

(SGV-8)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPI-1c

S =) r
NSNS A /A ESTRUCTURANTE HOYA GRANDE-LA

1

AN el o

£ ;—4\_\_ :Q (n;gg‘
ELACTE e

Implantacién sobre cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Via estructurante Hoya Grande-La Lama (SGV-8)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO )
MUNICIPAL DE SAN SRPI-1c

NS sEes | VIA ESTRUCTURANTE HOYA GRANDE-LA

LAMA.
Superficie: 15.593 m?
Clasificacién de Suelo: | Rustico
Categoria: SRPI-1c
Plazo de Ejecucion: No se programa. Los objetivos funcionales de esta via se

encuentran condicionados a la ejecucion del Sistema General Viario
(SGV-6) cuya competencia corresponde al Cabildo Insular de La
Palma al encontrarse incorporada al Sistema Viario Insular por el
PIOLP. Para poderse ejecutar ha de encontrarse ejecutado el tramo
comprendido entre su interseccion con la Carretera LP-1 en Bajamar
y su encuentro con el ramal superior del SGV-8.

CARACTERISTICAS GENERALES:

La via prevista SGV-8 se conforma como una horquilla constituida por dos ramales transversales a al Sistema General
Viario SGV-6 (via colector de desahogo funcional del Lomo de Los Sauces), y un tramo curvo de cierre que discurre por
la zona de Hoya Grande y La Montafieta.

Su justificacion funcional reside en la recogida y evacuacion de los flujos viarios generados en las Calles Abraham Martin,
Hoya Grande, El Poiso y La Montafieta, actuando como un elemento estructurante en la ordenacién de la trama urbana
del &mbito de Los Sauces en las zonas de La Lama, El Poiso y Hoya Grande. Constituye por tanto, conjuntamente con
la referida via SGV-6, la solucién definitiva de accesibilidad a dicha zona.
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La totalidad del suelo adscrito a esta infraestructura que discurre por suelo rastico se categoriza de proteccion de
infraestructura viaria (SRPI-1c), incorporandose los tramos insertos en la trama urbana a la ordenacion pormenorizada

de la misma con la clasificacién de suelo urbano.

La seccion viaria prevista total es de 11,00 metros, correspondiendo al proyecto correspondiente la definicion de sus

caracteristicas.

Los tramos de la via SGV-8 que discurren por suelo ristico se han incorporado a la ordenacién a la red viaria agricola
como viario local de medianias, conformado por la red de carreteras municipales, que partiendo de la red basica
intermedia, resuelven la accesibilidad a las restantes entidades de poblacién, asi como a las dotaciones y servicios de

caracter aislado.

CONDICIONES DE ORDENACION.

1. Conforme al Art. 5.3.14b)2. de la NUOE, se establece una seccion viaria de 11,00 metros, debiendo
retranquearse los cerramientos de parcelas y muros de contencion, 2,00 metros de la arista exterior de la

calzada.

2. El proyecto que desarrolle el Sistema General Viario (SGV-8), se realizara atendiendo a las secciones tipo
minimas previstas en el Art. 107 de la Normativa del PIOLP. Cuando no se puedan alcanzar las dimensiones

minimas habré de justificarse objetivamente.

3. Laejecucion de la via se realizard mimetizando su presencia con vegetacion y materiales adecuados, debiendo
integrarse paisajisticamente atendiendo a las caracteristicas de los muros del entorno, tanto en altura como

en el tipo de mamposteria de piedra utilizada.

4. En el proyecto y ejecucion de la via SGV-8 se ha de tener en cuenta su consideracion como canal de
infraestructuras y como tal, la seccion adoptada y su trazado incluird las reservas necesarias para garantizar

dicha funcién.

5. En los tramos viarios que discurran por suelo rustico, se prohibe la construcciéon de aceras propias de los
nucleos urbanos, aparcamientos y la instalacion de servicios urbanos o similares, asi como los tratamientos
propios de los suelos urbanos cuando se clasifique y categorice como suelo rastico de Proteccion de

Infraestructura viaria (SRPI-1c).

CONDICIONES AMBIENTALES.

1. El proyecto para la ejecucién de la Via SGV-8 habra de adecuarse a las condiciones de integracion ambiental
previstas en el Art. 111 de la Normativa del PIOLP. En todo caso habran de adoptarse criterios y soluciones
dirigidas a minimizar la creacion de taludes y terraplenes y la ocupacion de suelos como zonas de préstamos,
procurando el mayor equilibrio posible en el movimiento de tierras, debiéndose revegetar con especies autéctonas
las nuevas superficies expuestas. Ademas se deberda adoptar medidas de integracion paisajistica de los

elementos de proteccién o seguridad vial, tales como vallados, paso elevado o inferiores.
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2. Sin perjuicio de la aplicacion de otras medidas definidas por el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Paisaje,
los proyectos para la modificacion o la creacion de nuevas carreteras o accesos rodados, o bien la modificacion
de los existentes, debe tender a los criterios de insercion paisajistica de las infraestructuras lineales previstos en
el Art. 81 de la Normativa del PIOLP.

3. Conforme al apartado 2 del Art. 53 de la Normativa del PIOLP, los proyectos de carreteras, asi como los de otras
infraestructuras lineales, velaran especialmente por minimizar la alteracion de las estructuras de interés geol6gico
y geomorfolégicos adyacentes a su trazado y claramente perceptibles, asi como para seleccionar las zonas de
préstamo y acopio de materiales fuera de zonas de especial valor geomorfolégico y/o situadas en zonas visibles
desde los nlcleos urbanos, miradores significativos y de la red basica de carreteras.
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SRPI-1c. VIA DE ACCESO AL PARQUE RECREATIVO
DE LAS CANCELAS Y A LOS NACIENTES DE MARCOS
Y CORDEROS.
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SRPI-1c
TERMINO MUNICIPAL DE ViA DE ACCESO AL PARQUE

SAN ANDRES Y SAUCES RECREATIVO DE LAS CANCELAS Y A
LOS NACIENTES DE MARCOS Y
CORDEROS

Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacién urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. Via de acceso al Parque Recreativo De
Las Cancelas y a Los Nacientes de Marcos y Corderos (SGV-9)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos

de Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPI-1c
DE SAN ANDRES Y VIA DE ACCESO AL PARQUE RECREATIVO
SAUCES DE LAS CANCELAS Y A LOS NACIENTES DE
MARCOS Y CORDEROS

Implantacién sobre cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Via de acceso al Parque Recreativo De Las Cancelas y a Los
Nacientes de Marcos y Corderos (SGV-9)

N° OE-6.1 Y OE-6.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO ) SRPI-1c
WIGINIElI2Z2VEp =70 VIA DE ACCESO AL PARQUE RECREATIVO DE
ANDRES Y SAUCES LAS CANCELAS Y A LOS NACIENTES DE

MARCOS Y CORDEROS
Superficie: 24.937 m?
Clasificacién de Suelo: | Rustico
Categoria: SRPI-1c
Plazo de Ejecucioén: Sin programacion. Competencia del Excmo. Cabildo Insular de La
Palma.

CARACTERISTICAS GENERALES:

El Sistema General Viario (SGV-9), se corresponde en la ordenacién urbanistica del PGO con el tramo inicial de la via
de acceso a Los Nacientes de Marcos y Cordero partiendo de la carretera LP-1. Arranca en el nudo de enlace previsto
en la Carretera LP-1 para resolver el acceso al Sector Industrial de Las Lomadas y termina en el Sistema General de
Espacios Libres Publicos “Parque Recreativo de Las Cancelas (SGLP-6)". Constituye via estructurante de Los
Asentamientos Rurales de Verada Lomadas (SRAR-2.1), de La Orotava (AR-2.3), de San Pedro-Llano del Pino (SRAR-
2.4).

El Sistema General viario SGV-9, se apoya integramente en el camino rural existente hasta el caserio de San Pedro, y

posteriormente en la pista forestal de Las Lomadas hasta el Parque de Las Cancelas.

El Sistema General
Viario (SGV-9)
constituye como la via
estructurante  de la

ordenacion urbanistica

del interfluvio de Las

Lomadas, asi como
elemento articulador de
los espacios de
asentamientos

poblacionales, de los

terrenos agricolas y del

territorio  montuoso de

Las Lomadas.

Constituye asimismo la

Unica via de acceso a los

Nacientes de Marcos y

Corderos, cuyo potencial
€cOomo recurso turistico y
creciente afluencia de
visitantes obliga a su
acondicionamiento y

mejora.
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b
t
dal de Las l;.om das

El primer tramo de la via se conforma como una travesia rural ascendente, con una pendiente acusada superior al 15%,
sobre la que se apoyan el conjunto de viviendas del Asentamiento Rural de Verada-Lomadas (SRAR-2.1).
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El siguiente tramo del SGV-9, constituye el viario
estructurante de los Asentamientos Rurales de La
Orotava (SRAR-2.3) y San Pedro-Llano del Pino
(SRAR-2.4).
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El dltimo tramo del SGV-9, entre San Pedro y Las Cancelas, se apoya en la pista forestal mediante su ensanche,

rectificacién y mejora. Actualmente el Cabildo ejecuta obras de mejora de pavimento y drenaje.
La totalidad del suelo adscrito a esta infraestructura que discurre por suelo rastico se categoriza de proteccion de
infraestructura viaria (SRPI-1c), a excepcion de los tramos insertos en la ordenacion pormenorizada de los asentamientos

rurales, que se categorizan como Asentamientos Rurales (SRAR).

En el plano P.4.02a (Sistema Viario. Jerarquia de la Red Viaria), se recoge esta via como via local dentro de la red viaria

agricola.

Se considera una seccion viaria de seis metros, salvo incorporados a los asentamientos rurales cuyas caracteristicas se

establecen en la ordenacién pormenorizada de los mismos.

CONDICIONES DE ORDENACION.

1. Conforme al Art. 5.3.14b) 2. de la NUOE, para los tramos viarios no incluidos en la categoria de Asentamiento Rural
(SRAR) se establece una seccion viaria de 6,00 metros, debiendo retranquearse los cerramientos de parcelas y

muros de contencion, 2,00 metros de la arista exterior de la calzada.

2. El proyecto que desarrolle el Sistema General Viario (SGV-9), se realizara atendiendo a las secciones tipo minimas
previstas en el Art. 107 de la Normativa del PIOLP. Cuando no se puedan alcanzar las dimensiones minimas habra
de justificarse objetivamente.

3. La ejecucion de la via se realizard mimetizando su presencia con vegetacion y materiales adecuados, debiendo
integrarse paisajisticamente atendiendo a las caracteristicas de los muros del entorno, tanto en altura como en el

tipo de mamposteria de piedra utilizada.

4. En el proyecto y ejecucion de la via SGV-9 se ha de tener en cuenta su consideraciéon como canal de infraestructuras

y como tal, la seccion adoptada y su trazado incluira las reservas necesarias para garantizar dicha funcion.

5. En los tramos viarios que discurran por suelo rustico, se prohibe la construccion de aceras propias de los nicleos
urbanos, aparcamientos y la instalacion de servicios urbanos o similares, asi como los tratamientos propios de los
suelos urbanos cuando se clasifique y categorice como suelo rastico de Proteccion de Infraestructura viaria (SRPI-
1c).

CONDICIONES AMBIENTALES.

1. El proyecto para la ejecucion de la Via SGV-9 habra de adecuarse a las condiciones de integracion
ambiental previstas en el Art. 111 de la Normativa del PIOLP. En todo caso habran de adoptarse criterios
y soluciones dirigidas a minimizar la creacién de taludes y terraplenes y la ocupacién de suelos como zonas
de préstamos, procurando el mayor equilibrio posible en el movimiento de tierras, debiéndose revegetar con
especies autéctonas las nuevas superficies expuestas. Ademas se debera adoptar medidas de integracion

paisajistica de los elementos de proteccion o seguridad vial, tales como vallados, paso elevado o inferiores.
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2. Sin perjuicio de la aplicacién de otras medidas definidas por el Plan Territorial Especial de Ordenacion del
Paisaje, los proyectos para la modificacion o la creacién de nuevas carreteras o accesos rodados, o bien la
modificacion de los existentes, debe tender a los criterios de insercion paisajistica de las infraestructuras

lineales previstos en el Art. 81 de la Normativa del PIOLP.

3. Conforme al apartado 2 del Art. 53 de la Normativa del PIOLP, los proyectos de carreteras, asi como los de
otras infraestructuras lineales, velaran especialmente por minimizar la alteracién de las estructuras de
interés geoldgico y geomorfoldgicos adyacentes a su trazado y claramente perceptibles, asi como para
seleccionar las zonas de préstamo y acopio de materiales fuera de zonas de especial valor geomorfolégico
ylo situadas en zonas visibles desde los nucleos urbanos, miradores significativos y de la red basica de

carreteras.
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SRPI-1c. VIA DE CONEXION LP-1- SAN ANDRES POR
LA ATALAYA.

487
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

488
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

TERMINO MUNICIPAL DE ) SRPI-1c
SAN ANDRES Y SAUCES VIA DE CONEXION LP-1- SAN ANDRES
POR LA ATALAYA

Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacién urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. Via de conexién LP-1- San Andrés Por
La Atalaya (SGV-10)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacién y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPI-1c

DE SAN ANDRES Y - .
SAUCES VIA DE CONEXION LP-1- SAN ANDRES POR

LA ATALAYA
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Implantacién sobre cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Via de conexién LP-1- San Andrés Por La Atalaya (SGV-10)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacién y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPI-1c
DE SAN ANDRES Y = = =
SAUCES VIA DE CONEXION LP-1- SAN ANDRES POR LA SGV-10
ATALAYA

Superficie: 9.739 m?2

Clasificacién de Suelo: | Rustico

Categoria: SRPI-1c

Plazo de Ejecucion: Sin programacion. Competencia del Excmo. Cabildo Insular de La
Palma.

CARACTERISTICAS GENERALES:

El Sistema General Viario (SGV-10), se corresponde en la ordenacién urbanistica del PGO con la Via de conexion entre
la Carretera LP-1 a la altura del Asentamiento Rural de Verada-Lomadas (SRAR-2.1) en La Atalaya y el &mbito urbano
de San Andrés. Arranca en el nudo de enlace previsto en la Carretera LP-1 para resolver el acceso al Sector Industrial

de Las Lomadas y termina en el &mbito urbano de San Andrés (SUCU-2).

Salvo en el tramo inicial, el Sistema General viario SGV-10, se apoya en un conjunto de caminos agricolas y pistas

existentes.

La totalidad del suelo adscrito a esta infraestructura que discurre por suelo rdstico se categoriza de proteccion de
infraestructura viaria (SRPI-1c), a excepcion de los tramos insertos en la ordenacion pormenorizada de los asentamientos

rurales, que se categorizan como Asentamientos Rurales (SRAR).

En el plano P.4.02a (Sistema Viario. Jerarquia de la Red Viaria), se recoge esta via como via local dentro de la red viaria

agricola.
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CONDICIONES DE ORDENACION.

1. En concordancia con el Art. 5.3.14b) 2. de la NUOE, se establece una seccién viaria de 14,00 metros, debiendo

retranquearse los cerramientos de parcelas y muros de contencion, 2,00 metros de la arista exterior de la calzada.

2. El proyecto que desarrolle el Sistema General Viario (SGV-10), se realizara atendiendo a las secciones tipo minimas
previstas en el Art. 107 de la Normativa del PIOLP. Cuando no se puedan alcanzar las dimensiones minimas habra

de justificarse objetivamente.

3. La ejecucion de la via se realizard mimetizando su presencia con vegetacion y materiales adecuados, debiendo
integrarse paisajisticamente atendiendo a las caracteristicas de los muros del entorno, tanto en altura como en el

tipo de mamposteria de piedra utilizada.

4. En el proyectoy ejecucion de la via SGV-10 se ha de tener en cuenta su consideracion como canal de infraestructuras

y como tal, la seccién adoptada y su trazado incluird las reservas necesarias para garantizar dicha funcion.

5. En los tramos viarios que discurran por suelo rastico, se prohibe la construccion de aceras propias de los nucleos
urbanos, aparcamientos y la instalacién de servicios urbanos o similares, asi como los tratamientos propios de los
suelos urbanos cuando se clasifique y categorice como suelo rustico de Proteccion de Infraestructura viaria (SRPI-
1c).

CONDICIONES AMBIENTALES.

1. El proyecto para la ejecucion de la Via SGV-10 habra de adecuarse a las condiciones de integracion ambiental
previstas en el Art. 111 de la Normativa del PIOLP. En todo caso habran de adoptarse criterios y soluciones
dirigidas a minimizar la creacion de taludes y terraplenes y la ocupacion de suelos como zonas de préstamos,
procurando el mayor equilibrio posible en el movimiento de tierras, debiéndose revegetar con especies autéctonas
las nuevas superficies expuestas. Ademas se deberd adoptar medidas de integracion paisajistica de los

elementos de proteccién o seguridad vial, tales como vallados, paso elevado o inferiores.

2. Sin perjuicio de la aplicacion de otras medidas definidas por el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Paisaje,
los proyectos para la modificacion o la creacion de nuevas carreteras o accesos rodados, o bien la modificacion
de los existentes, debe tender a los criterios de insercién paisajistica de las infraestructuras lineales previstos en
el Art. 81 de la Normativa del PIOLP.

3. Conforme al apartado 2 del Art. 53 de la Normativa del PIOLP, los proyectos de carreteras, asi como los de otras
infraestructuras lineales, velaran especialmente por minimizar la alteracion de las estructuras de interés geol6gico
y geomorfolégicos adyacentes a su trazado y claramente perceptibles, asi como para seleccionar las zonas de
préstamo y acopio de materiales fuera de zonas de especial valor geomorfolégico y/o situadas en zonas visibles

desde los nucleos urbanos, miradores significativos y de la red basica de carreteras.
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SRPI-1c. RAMAL DE LA ANTIGUA CARRETERA LP-1
QUE DISCURRE POR LA VERTIENTE NORTE DEL
BARRANCO DEL AGUA ENTRE EL PUENTE DE LOS
TILOS Y LA VERADA.
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SRPI-1c
= UINCVIENSIINES RAMAL DE LA ANTIGUA CARRETERA LP-1 QUE
SAN ANDRES Y SAUCES DISCURRE POR LA VERTIENTE NORTE DEL

BARRANCO DEL AGUA ENTRE EL PUENTE DE
LOS TILOS Y LA VERADA.

Implantacion sobre Ortofoto de la ordenacion urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. Ramal de la antigua carretera LP-1 que
discurre por la vertiente norte del barranco del agua entre el puente de Los Tilos y La Verada. (SGV-11)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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SRPI-1c

U =INCIYEINIEIZNE S RAMAL DE LA ANTIGUA CARRETERA LP-1 QUE SGV-11

SAN ANDRES Y SAUCES DISCURRE POR LA VERTIENTE NORTE DEL

BARRANCO DEL AGUA ENTRE EL PUENTE DE
LOS TILOS Y LA VERADA.
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Implantacién sobre cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Ramal de la antigua carretera LP-1 que discurre por la vertiente
norte del barranco del agua entre el puente de Los Tilos y La Verada. (SGV-11)

N° OE-6.1 Y OE-6.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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SRPI-1c
UERUNDALINCl RAMAL DE LA ANTIGUA CARRETERA LP-1

DE SAN ANDRES Y
=) QUE DISCURRE POR LA VERTIENTE NORTE

DEL BARRANCO DEL AGUA ENTRE EL
PUENTE DE LOS TILOS Y LA VERADA.

SGV-11

Superficie: 6.394 m?2

Clasificacién de Suelo: | Rustico

Categoria: SRPI-1c

Plazo de Ejecucioén: Sin programacion. Competencia del Excmo. Cabildo Insular de La
Palma.

CARACTERISTICAS GENERALES:

El presente Plan General, atendiendo a lo establecido en el Art. 105.2 de la Normativa del PIOLP, recoge estrictamente
en su ordenacion estructural los trazados viarios previstos en la documentacién grafica de ordenacion del Plan Insular
para la Red de Nivel Basico y para la Red de Nivel Intermedio, concretamente la linea directriz o eje de la infraestructura
a partir de la cual se establecen las servidumbres y afecciones derivadas de la legislacion de Carreteras de Canarias,
las anchuras de la calzada y explanacion previstas, y las mayores afecciones establecidas en la propia Normativa del
PIOLP.

El Sistema General Viario (SGV-11), se corresponde en la ordenacion urbanistica del PGO con el ramal de la antigua
carretera LP-1 que discurre por la vertiente Norte del Barranco del Agua entre el “Puentito de Los Tilos” y La Verada de
Los Sauces, en el Nudo Estructurante Comarcal N° 4 del PIOLP (Plano P.4.02b Sistema viario. Actuaciones propuestas

en la red viaria).

111/

J11]

A los efectos previstos en el Art. 106.2 y en el Art. 109.2d) de la Normativa del PIOLP, en tanto se proponen para esta
via actuaciones de “reconstruccion” (Nivel 4) y de “nuevas carreteras” (Nivel 6), se han considerado las franjas

preventivas establecidas en dichos articulos.
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Conforme al Art. 109.2.a) de la Normativa del PIOLP, en tanto la via SGV-11 se ha incluido en la red de nivel intermedio,
se ha considerado en la ordenacion como Sistema General Viario. Asimismo, atendiendo al art. 109.2.c), se ha
clasificado y categorizado como suelo ristico de Proteccion de Infraestructuras, las franjas laterales comprendidas entre

las lineas limite de edificacion.

El ramal de la antigua carretera LP-1 que discurre por la vertiente Norte del Barranco del Agua entre el “Puentito de Los
Tilos” y La Verada de Los Sauces (SGV-11) se clasifica como via insular, en tanto la titularidad corresponde al Cabildo
Insular de La Palma, siéndole de aplicacién la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias (LCC), el Reglamento
de Carreteras de Canarias, aprobado mediante Decreto 131/1995, de 11 de mayo (RCC) y el Plan Insular de Ordenacién
de La Palma (PIOLP).

De la documentacion gréafica de Ordenacion Estructural (OE) del PGO, se aprecia que las categorias de suelo rdstico en

las que se produce superposicion con la de Proteccién de Infraestructuras Viarias (SRPI-1c), son las siguientes:
. De Proteccion Natural. Interés Ecolégico. Pinar Canario y Monteverde Excelso (SRPN-2ieme)
e De Proteccion Paisajistica (SRPP).
e  De Proteccion de Infraestructuras. Electricidad (SRPI-4e).
Los objetivos concretos de este Plan General respecto al SGV-11 se integran dentro del Plan Especial de Ordenacion

(PEO-2) del Sistema General de Espacio Libre Publico “Parque Lineal Barranco del Agua” (SGLP-1).

CONDICIONES ESPECIFICAS.

1. Salvolas actuaciones de mera conservacion o las relativas a la minoracion de los riesgos geoldgicos existentes
en esta via, o bien las de seguridad para los usuarios, no se podran realizar actuaciones en la misma hasta
tanto no haya sido aprobado el Plan Especial de Ordenacion del Parque Lineal “Barranco del Agua” (PEO-2),

que entre los objetivos planteados previa a su formulacién se encuentran los siguientes:

¢ Mantenimiento del sentido de circulacién Unico en el tramo inicial de la carretera LP-105 y en la carretera
LP-1052, incorporando el carril exterior sobre la vaguada del barranco al Parque Lineal.

e Incorporacién al Parque Lineal de aquellas zonas adyacente a la carretera que presenten una topografia
mas fécil con la finalidad de dotar al recorrido de espacios para actividades complementarias vinculadas al

ocio, esparcimiento y al deporte.

e Realizacion de un estudio sobre los riesgos derivados de la caida de piedras y derrumbes de las laderas,
del que derivara la necesidad de prever infraestructuras de proteccién, cuyo disefio se realizara con el
maximo respeto a la orografia y al paisaje, sin renunciar a la moderada singularidad propia de un ejercicio

artistico e intelectual, que aporte mayores contenidos al parque lineal.

2. Sin perjuicio de lo que resulte del Plan Especial de Ordenacion PEO-2, en virtud del Art. 44 y siguientes del
RCC vy del Art. 109 de la Normativa del PIOLP, en el tramo inicial de la Carretera LP-105y en la LP-1052, en
tanto se trata de una via incorporada al Sistema Viario Insular con la categoria de Nivel Intermedio Municipal,
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se han de cumplir las condiciones expresadas en los graficos siguientes, sin perjuicio de lo que se establezca

en las siguientes condiciones especificas.
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Igualmente, hasta tanto no se apruebe el Plan Especial PEO-2, las obras y actividades permitidas y/o
autorizables en las zonas de dominio publico, servidumbre, afeccién y linea limite de edificacién de del referido
tramo viario, seran las previstas en la citada LCC y su RCC, extendiéndose tal regulacién a las zonas de

afeccion derivadas del Art. 106 de la Normativa del PIOLP.

El otorgamiento de Licencias Municipales para la construccion de infraestructuras o estructuras en SGV-11
urbanas que supongan un cambio sustancial de la movilidad en el Municipio conlleva un estudio de trafico,
movilidad y transporte publico por parte del solicitante. Tal actividad, susceptible de modificar de forma
sustancial la movilidad, queda condicionada a incorporar los elementos necesarios para facilitar su uso e

integracion.

Conforme al Art. 334 de la LSENPC, no se encuentra sujetos a Licencia Urbanistica los actos de construccion,
edificacién y uso del suelo, incluidos en los proyectos de obras y servicios publicos de la Administracion de la
Comunidad Auténoma y los Cabildos Insulares, entre los que se encuentran las infraestructuras viarias
pertenecientes a la Red de Nivel Basico y a la Red Intermedia intermunicipal. Para los actos promovidos por
la Administracion Publica, no incluidos en el supuesto anterior, o bien los no considerados de utilidad publica
(Art. 36 RCC) estaran sometidos a consulta del Ayuntamiento con emisién de informe, asi como sujetos a

licencia municipal con liquidacion y pago de las tasas correspondientes.

Los nuevos enlaces y tramos viarios previstos por este Plan General, para las carreteras de interés regional e
insular, como es el caso del presente SGV-11, estan sujetos a las adaptaciones y concreciones que se

establezcan en su momento por los correspondientes proyectos técnicos de ejecucion.

Los instrumentos de desarrollo del presente Plan General, y en este caso, el Plan Especial de Ordenacion del
Parque Lineal Barranco del Agua (PEO-2) con influencia en el viario de interés general o insular, deberan ser
objeto de Autorizacion Administrativa por parte de la Consejeria competente del Gobierno de Canarias o bien

del Cabildo Insular. Asimismo los futuros desarrollos de actuaciones concretas con influencia en el viario de
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10.

interés regional o insular ya ejecutado deben ser objeto de Autorizacién Administrativa por parte del Cabildo

Insular.

Los proyectos de desarrollo del Plan deberan garantizar la no transferencia de caudales de escorrentia urbana
hacia el exterior del &mbito afectado, permitiéndose exclusivamente la continuidad de caudales a través de la

red de drenaje territorial (barrancos y barranqueras).

En suelo rastico cualquier actuacién concreta con influencia en el viario de interés regional o insular existente,

debe ser objeto de autorizacién administrativa por parte del Cabildo Insular.

En el suelo rastico de Proteccion de Infraestructuras Viarias superpuesto a cualquier otra categoria de suelo

rlstico, se admiten los usos y actividades previstos en el Art. 109.3 de la Normativa del PIOLP.

CONDICIONES AMBIENTALES.

Tanto el Plan Especial de Ordenacion del “Parque Lineal Barranco del Agua” (PEO-2), como los proyectos que
se realicen para su desarrollo, habran de adecuarse a las condiciones de integracion ambiental previstas en el
Art. 111 de la Normativa del PIOLP. En todo caso habran de adoptarse criterios y soluciones dirigidas a minimizar
la creacion de taludes y terraplenes y la ocupacion de suelos como zonas de préstamos, procurando el mayor
equilibrio posible en el movimiento de tierras, debiéndose revegetar con especies autéctonas las nuevas
superficies expuestas. Ademas se debera adoptar medidas de integracion paisajistica de los elementos de

proteccion o seguridad vial, tales como vallados, paso elevado o inferiores.

Sin perjuicio de la aplicacién de otras medidas definidas por el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Paisaje,
los proyectos para la modificacion o la creacién de nuevas carreteras o accesos rodados, o bien la modificacion
de los existentes, debe tender a los criterios de insercién paisajistica de las infraestructuras lineales previstos en
el Art. 81 de la Normativa del PIOLP.

Conforme al apartado 2 del Art. 53 de la Normativa del PIOLP, los proyectos de carreteras, que incluyen también
los de modificacion de las existentes, asi como los de otras infraestructuras lineales, velaran especialmente por
minimizar la alteracion de las estructuras de interés geoldgico y geomorfolégicos adyacentes a su trazado y
claramente perceptibles, asi como para seleccionar las zonas de préstamo y acopio de materiales fuera de zonas
de especial valor geomorfolégico y/o situadas en zonas visibles desde los nucleos urbanos, miradores

significativos y de la red basica de carreteras.
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3.2.- ORDENACION REMITIDA. SISTEMAS GENERALES

CATEGORIA DE SISTEMAS GENERAL DE

SUELO INFRAESTRUCTURAS

SRPI-1c

SISTEMA GENERAL DE ESPACIOS
LIBRES PUBLICOS

PARQUE LINEAL BARRANCO DEL
AGUA (SGLP-1)

INSTRUMENTO
DE
ORDENACION

PARQUE LITORAL PUERTO
ESPINDOLA-ROMPECABOS-CHARCO
AZUL-VARADERO) (SGLP-4) y (SGLP-
11)

PARQUE RECREATIVO LAS
CANCELAS (SGLP-6)

PARQUE LITORAL DE SAN ANDRES
(SGLP-10)

ZONA PORTUARIA DE PUERTO

Sl d ESPINDOLA (SGlp-1)
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SISTEMA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (1)
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SRPP. ZONA PORTUARIA PUERTO ESPINDOLA.
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TERMINO MUNICIPAL SRPIp-1

SN NEAS A ZONA PORTUARIA DE PUERTO ESPINDOLA

PEO-1

el Sistema Generl delnfraestructuras. Zona Portuaria de Puerto Espindola.
(SGIP-1)

N° OE-6.1 Y OE-6.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPIp-1

SN NEAS A ZONA PORTUARIA DE PUERTO ESPINDOLA

PEO-1

Implantacién sobre Cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Zona Portuaria de Puerto Espindola. (SGIP-1)

N° OE-6.1 Y OE-6.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPIp-1
SN NEAS A ZONA PORTUARIA DE PUERTO ESPINDOLA
PEO-1
Superficie: 9.055 m?2
Clasificacion de Suelo: | Rastico
Categoria: SRPIp-1
Plazo de Ejecucién: Sin programacion. Competencia del Gobierno de Canarias.

La instalacion de Puerto Espindola se encuentra incluida en el RD 2250/1985, de 23 de octubre, sobre traspaso de
funciones y servicios de la Administracion del Estado a la Comunidad Auténoma de Canarias en materia de Puertos,

pendientes de formalizar la adscripcion.

Esta infraestructura portuaria se encuentra recogida en el Anexo de la Ley 14/2003, de 8 de abril, de Puertos de Canarias,
incluida en la relacién de puertos e instalaciones maritimas y portuarias de titularidad de la Comunidad Auténoma de
Canarias, en el Grupo Ill correspondiente a las instalaciones portuarias (diques de abrigo). Corresponde por tanto
su planificacion, construccién, organizacién, gestién, régimen econémico-financiero, e instrumentos de control y policia
administrativa, a la Comunidad Auténoma de Canarias, en concordancia con el Art. 12 de la LSENPC, que atribuye a la
Comunidad Auténoma, tanto la planificacién general de la dotacién de infraestructuras basicas, como la ordenacién
territorial de ambito autonémico a través de los instrumentos de ordenacion correspondientes. En este sentido los
articulos 8 y 14 de la Ley 14/2003, de 8 de abril de Puertos de Canarias, determinan el deslinde competencial entre

las administraciones autonémica, insular y municipal en esta materia.

Conforme se determina en el articulo 8 de la Ley 14/2003, el Plan de Puertos e Instalaciones Portuarias del litoral de
Canarias, constituye el instrumento normativo de la politica sectorial, e incluye “Las previsiones, objetivos, prioridades,
criterios de definicion del modelo de la oferta de equipamientos y servicios al sector portuario, criterios medioambientales,
territoriales y urbanisticos, y la ordenacion de las distintas instalaciones y obras portuarias”. Esta sometido a la normativa
reguladora de la ordenacion del territorio de Canarias, si bien la propia LSENPC en su Disposicion Adicional Cuarta, le
otorga la consideracion de Plan Territorial Especial en su relacién con los instrumentos urbanisticos con los que concurra.

Hasta la fecha no se ha aprobado el referido Plan.

Los Planes Insulares tienen atribuida la determinaciéon de la estructura y la localizacion de las infraestructuras
portuarias de titularidad autonémica, en virtud del articulo 14.1 de la mencionada Ley 14/2003, de 8 de abril, de
Puertos de Canarias. El Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP), incorpora a Puerto Espindola dentro del
Sistema Insular de Infraestructuras Portuarias, de caracter mixto, de interés general de la Comunidad Autonoma Canaria,
a potenciar. ElI PIOLP prioriza la concepcion polivalente de "Puerto Espindola” en sus funciones comercial, pesquera
y deportiva, debiendo garantizar el servicio a los usuarios y embarcaciones conforme al Art. 53.1 de la Ley de Puertos
de Canarias. Confluyen por tanto en Puerto Espindola los objetivos de potenciacion de la actual infraestructura, mediante

su ampliaciéon y mejora funcional, tanto en la administracién autonémica, como en la insular y en la urbanistica municipal.

En el apartado 2 del citado articulo 14 recoge que los instrumentos generales de ordenacion, en su caso, deberan incluir
dentro de sus previsiones “las necesarias para regular la zona de servicio, sin que sus determinaciones impidan el
ejercicio de las competencias de explotacién portuaria. En los supuestos en que se desarrollen actividades comerciales
o industriales en la zona de servicio, el planeamiento general debera desarrollarse a través de un Plan Especial de
Ordenacion”. En tal sentido, cabe destacar las singulares condiciones de topologia territorial y geomorfologia del enclave

de Puerto Espindola y de su relacién con la playa anexa y el tramo litoral situado al Sur del mismo, que obligan a una
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ordenacién integral, es decir, en la que se aborden los aspectos sectoriales de competencia portuaria con los de indole
netamente urbanistico, sin olvidar el papel que desempefia esta infraestructura en las estrategias de caracter politico y

socioecondmico, marcadas para el municipio en la préxima década.

Conscientes de las limitaciones que tiene el planeamiento urbanistico municipal a la hora de orientar la ordenacion de
infraestructuras portuarias de competencia autonémica, al amparo del deber de colaboracién y cooperacion previstos en
el Art. 12 de la Ley 14/2003, de 8 de abril, y de la obligacién de mantener una reciproca coordinacion de las actuaciones
con incidencia en el modelo de ordenacion urbanistica y territorial, asi como sobre las iniciativas y proyectos, se plantean
en la presente ficha del Anexo normativo al Plan General de Ordenacién, un conjunto de objetivos y propuestas
de condiciones a la actuacién, que mantienen un caracter meramente orientativo en la formulacion del Plan
Especial de Ordenacion del Sistema General de Infraestructuras Portuarias de Puerto Espindola (PEO-1),
debiendo en todo caso cumplirse las limitaciones establecidas en el Art. 105 del Reglamento General de Costas,
aprobado mediante Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, en cuanto a los usos permitidos en la zona de servicio

portuaria de los bienes de dominio publico maritimo-terrestre.

CARACTERISTICAS GENERALES:

Inmediatamente al norte de la Playa de Rompecabos, tras la Punta de Espindola nos encontramos con la Playa de Puerto
Espindola y adosada a la misma la actual infraestructura portuaria de Puerto Espindola, recogida en el presente PGO
como Sistema General de Infraestructura Portuaria (SGlp-1). Ambos, la playa y el actual puerto, comparten una
alineacion que parte de la costa con orientacién cuasi NNE y se adentra en el mar unos cien metros; A partir de ahi, con
una misma alineacion perpendicular a la anterior, de una parte, hacia el levante, la playa se apoya y protege por medio
de un dique en talud de bloques de hormigén de unos 140 metros de longitud, y de otra, hacia el poniente, el puerto
consigue el escaso abrigo del que dispone por medio de un dique vertical con espaldon protegido por blogues de

hormigén. El conjunto conforma, por tanto, una especie de “T” en planta.

Continuando hacia el norte por la linea de costa nos encontramos que, desde la Punta de Espindola, al sur, hasta el
Roque Negro, al norte, se configura una ensenada bien definida, aunque no penetre demasiado hacia tierra, acentuada
actualmente, al sur, por el conjunto en forma de “T” que configuran la playa y el actual puerto. Desde el mismo puerto

hacia el Roque Negro la linea de orilla tiene una longitud aproximada de unos 650 metros.

Geomorfoldgicamente, desde el arranque del actual puerto hasta el Roque Negro, el tramo litoral esta constituido por
costa acantilada medio-alta de unos 60 metros de altura media con talud de playa al pie, de escasa o inexistente anchura
de playa seca. Este acantilado posee un altisimo valor paisajistico, estando parcialmente integrado en la zona de Especial
Proteccion para las Aves de “Roque Negro” (ZEPA ES0000340), por tanto, integrado en la Red Natura 2000.

Este tramo litoral tiene una orientacién, en su conjunto, que lo expone principalmente a los oleajes reinantes de direccion
de procedencia ENE.

El actual puerto es una infraestructura de tamafio reducido dedicada a los sectores pesquero y nautico-recreativo,
gestionada de forma directa por el Gobierno de Canarias a través de la entidad publica empresarial Puertos Canarios.
Dispone de dos alineaciones perpendiculares, en forma de “L” invertida, de unos 100 y 90 metros de longitud, que dan
abrigo a una media hectarea de lamina de agua. Dispone, como medio de izada de una rampa de varada y de una graa,

asi como de una alineacion atil de muelle de ribera de unos 30 metros de longitud.
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Este Sistema General se corresponde estrictamente con las infraestructuras portuarias existentes formadas por los
elementos de proteccién y abrigo contra el oleaje (escolleras, espaldén y morro), plataformas de operaciones y espacio

para embarcaciones varadas, las rampas de varado, los muelles, la caseta de vigilancia y los espacios de circulacion.

El antiguo embarcadero de Puerto Espindola ha quedado integrado dentro de la playa artificial ejecutada en la antigua
rada portuaria (SGLP-4 y SGLP-11), por lo que se hace necesario su reconsideracion, o0 mejor reinvencion, dentro del
area de Puerto Espindola. Forma parte del patrimonio histérico municipal, y como tal se encuentra incluido en el Catalogo

de Proteccién incorporado al presente PGO.

Coincide con la zona D-3.1 (Area especializada para infraestructuras y equipamientos) del PIOLP. Hasta la fecha no se
ha formulado el instrumento de ordenacién previsto en la Ley de Puertos de Canarias para la ordenacion de esta

infraestructura portuaria.

El Puerto Pesquero y Deportivo de "Puerto Espindola”" se encuentra clasificado como de "Interés Insular".

GENESIS Y EVOLUCION HISTORICA DE PUERTO ESPINDOLA

La abundancia de agua, proporcionada principalmente por los caudalosos manantiales de Marcos y Cordero, ha permitido
el paso por sus tierras de cultivos destinados a la economia de exportacién, tales como, la cafia de azucar, la vid, cebollas,
nopales, los platanos, etc.., asi como la elaboracion de productos derivados tales como los azUlcares, mieles y vinos,
cuyo transporte tenia que realizarse necesariamente por el mar, ante la ausencia casi absoluta de vias terrestres. El
municipio concentr6 su actividad portuaria principalmente en dos zonas de embarque, Puerto Espindola (Hacienda de
Los Principes) y El Guindaste (Hacienda de Los Sefiores), aunque existian otros embarcaderos menores, que pronto se

vieron desplazados por el primero.

Conocido desde el siglo XVI, constituia la salida a la produccion azucarera y al vino, entre otros productos, ubicandose
en la hacienda que pertenecié al conquistador D. Alonso Fernandez de Lugo, la llamada con posterioridad Hacienda de
Los Principes. Debe su nombre a Francisco de Spindola, alcalde de Sanlucar, que tuvo relaciones comerciales con el
Adelantado, el cuan debia a Spindola cierta cantidad de maravedies. Para hacer frente a la deuda, Fernandez de Lugo

empefi6 el heredamiento de Los Sauces.

Constituy6 hasta la década de los cuarenta del siglo pasado, fecha en la que terminan las obras de la carretera de Santa

Cruz de La Palma a Barlovento, el punto de entrada y salida de viajeros y de mercancia con un gran trafico comercial.

La importancia de Puerto Espindola sigue creciendo hasta bien entrado el siglo XX, y ya desde principios del siglo XIX
se tienen noticias de la construccion de instalaciones y almacenes vinculados a la importante actividad comercial que se
desarrolla en el mismo, fundamentalmente con Santa Cruz de La Palmay Cuba, asi como de la construccién del camino
que une Puerto Espindola con San Andrés. A finales del siglo XIX, en 1896 se decreta la realizacién del estudio de la
zona de Puerto Espindola para un puerto general de segundo orden, cuya ejecucion se realiza entre finales de mayo y
junio de 1897, bajo la direccion del ingeniero jefe de obras publicas de la Provincia, Sr. Paz Peraza. Con todo, tales
estudios no seran plasmados en un proyecto hasta 1908, elaborado por el ingeniero D. Juan José Santa Cruz, que
denomina “Proyecto del puerto de interés general de segundo orden de Espindola en la isla de La Palma”. Las obras de

construccion de Puerto Espindola fueron adjudicadas mediante subasta publica el 23 de abril de 1909 al contratista D.
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Eladio Duque Batista, comenzando los trabajos a finales de diciembre de ese mismo afio. Las obras se suspenden el 6

de abril de 1.915 sin que se hubiesen acabado las mismas, pendientes de la aprobacién del segundo proyecto reformado.

Vista parcial del muelle de Puerto Espindola a principios del siglo XX.

Sea como fuere, en estos afios (comienzo de la segunda década del siglo XX) la actividad portuaria en la zona era
considerable. Ello contribuyd, sin duda el hecho de que se aprobase la comunicacién con la zona mediante los
“historicos” correos interinsulares tales como “Lanzarote”, “Sancho” y otros, asi como era frecuente la salida hacia
Tenerife y otros lugares de barcos con pasajeros y mercancias. La actividad de Puerto Espindola sigue creciendo, al no
existir carretera y debido a la implantacion de varias industrias en las que la cafia de azlcar se convertia en azucares,

mieles y ron.

En 1929, una vez realizados los estudios basicos por el ingeniero D. Antonio Peralba, se presenta el Proyecto de las
obras que faltan por ejecutar, redactado por Don José Luis Ordufia y Fernandez. En 1934, se redacta por el ingeniero
D. Pedro de Arce y Rueda un proyecto para la adquisicion de una gria de 1000 Kg de fuerza para instalar en el Puerto
Espindola. Dos afios después, en 1936, y con motivos de los destrozos causados por los temporales en febrero, se
redact6 por el mismo ingeniero un proyecto de Reparacion de averias en las obras del Puerto de interés general de
Espindola. En 1941, en la liquidacion de la reparacion, se comenta la necesidad de ampliar el rompeolas, pues las obras
proyectadas para abrigo se consideraban insuficientes. Esto llevé a que Don Pedro de Arce y Rueda redactase en 1942

un Proyecto de construccion de rompeolas en Puerto Espindola, que segun Diaz Lorenzo, “no paso del papel”.

A partir de estos momentos, la historia del Puerto de Espindola cambia sustancialmente. Debe tenerse en cuenta un
hecho muy importante que afectara no solo a éste, sino también a otros pequefios embarcaderos que hasta el momento
habian jugado, aunque con ciertos altibajos, un papel vital al servir para comunicar estos nucleos de poblacion,
practicamente aislados por tierra dados los pésimos caminos existentes, con otros y, sobre todo, con la capital de la isla.
Nos referimos a la llegada de la carretera C-830, que partia de Santa Cruz de La Palma hacia San Andrés y Sauces. A
partir de estos momentos, tal hecho determinara que el Puerto Espindola pierda importancia como punto de salida y

entrada de diversos productos y pasajeros, lo cual comienza a hacerse poco a poco, por carretera.
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Ahora bien, la crisis del Puerto Espindola como puerto comercial, no significa que en éste cesasen otras actividades. En

tal sentido, este embarcadero, seguira siendo, como lo era desde hacia mucho tiempo el centro de la actividad pesquera.

A partir de los afios 40 hasta bien entrados los 60, Puerto Espindola desaparece del interés municipal, manteniendo su

escasa actividad pesquera.

Nuevos cambios en la situacion del Puerto Espindola comenzaros a vislumbrarse en los afios 60y 70, en el contexto del
interés de diversas instituciones (Cabildo, Ayuntamiento, etc...) por mantener y potenciar el sector pesquero de La Palma.
En tal sentido, en las sugerencias del Ayuntamiento sobre las ponencias del segundo cuatrienio del Plan de Desarrollo
Econdémico (Sesién de 15 de mayo de 1967), se hace constar la necesidad de dotar a este puerto de condiciones técnicas
para que sirva de refugio de pescadores y sucesivamente hasta el afio 76 se producen distintos acuerdos institucionales
gue confluyen en la redaccion, en 1977, del proyecto Refugio pesquero de Puerto Espindola, suscrito por la empresa

INTECSA, iniciandose las obras poco después para quedar al poco tiempo paralizadas.

Posteriormente, hubo otro intento por parte del Cabildo de acabar el citado refugio, redactandose el Proyecto de
terminacion del Refugio Pesquero de Puerto Espindola (1987), que nunca llegé a finalizarse. El resultado, pues, ha sido
una obra inacabada que ha transformado profundamente este emblematico lugar del municipio, produciendo, ademas,
un fuerte impacto ambiental. Si a esto, negativo para la utilizacion con fines turisticos de este entorno, le afiadimos el
pobre sector pesquero de San Andrés y Sauces, llegamos a la conclusién de que las obras realizadas a partir de los 70

no han sido en absoluto beneficiosas para su economia.

En 1994, la Corporaciéon Municipal de entonces, aborda el problema desde otra dptica, planteandose la rehabilitacion
integral y acondicionamiento del tramo del litoral entre San Andrés y Puerto Espindola, encargando al ingeniero Don
Joaquin Soriano y Benitez de Lugo el Proyecto de acondicionamiento de la Costa de la zona Charco Azul-Puerto
Espindola con el objetivo de potenciar su uso turistico. En tal sentido, se proyecta, entre otras actuaciones, crear una
playa en la actual ensenada de Puerto Espindola, regenerar y llevar a cabo una mejora ambiental en la Caleta de
Rompecabos (donde se situa otra pequefia playa), construir un paseo del litoral, miradores, etc... Asimismo, se mantiene
la vocacién pesquera de Puerto Espindola, incluyéndose la construccién de un Puerto Pesquero, que tras numerosas

intervenciones del afio 99 hasta el afio 2002, alin no se encuentra operativo.

Imagen del estado en que se encontraba Puerto Espindola en 1994.
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La situacién actual, caracterizada por patentes problemas ambientales, urbanisticos e infraestructurales, no podra
resolverse con la simple construcciéon de una playa artificial, asi como otras intervenciones en el litoral. Su superacion,
asi como la adecuada y sostenible explotacion de este importante recurso, pasa fundamentalmente porque el
Puerto Pesquero constituya un abrigo operativo y seguro para las embarcaciones de pesca e incluso de recreo,
contribuyendo de este modo a la diversificacion y mejora de la economia local, asi como su incorporacion al proyecto de

recuperacion y puesta en valor del tramo de litoral entre el Puerto Espindola y San Andrés.

Vista aérea oblicua de Puerto Espindola (2012).

El actual abrigo de Puerto Espindola no resuelve las necesidades minimas exigibles a una infraestructura
portuaria de la importancia de la que nos ocupa, tanto por ser la Unica existente en todo el arco norte de la isla, por
constituir una instalacion basica para el desarrollo turistico de esta zona de La Palma. Actualmente se presenta como
una instalaciéon inconclusa que obliga al izado de los barcos del agua a la explanada mediante una gria, toda vez que
no se garantiza en ningin periodo del afio la seguridad de las embarcaciones. Por otra parte, la reducida superficie de

la explanada destinada a “muelle seco”, impide el crecimiento del puerto.

Para su rehabilitacién y mejora, se ha de establecer en primer lugar, como objetivo principal, la definitiva solucién del
Puerto mediante una actuacién de ingenieria mucho mas ambiciosa que las llevadas a cabo, para lo que se precisa la
construccion de un dique de abrigo que garantice la permanencia de las embarcaciones en el agua de forma segura; en
segundo lugar, de gran importancia, la ordenacion del trafico rodado y la dotacién del nimero de aparcamientos
necesarios; y en tercer lugar la previsién de una reserva de suelo para equipamientos complementarios. Todo ello, en
aras a la debida explotacion racional y sostenible de este importante recurso, que ha de contribuir necesariamente a la

diversificacién de la economia local.

OBJETIVOS:

1. El principal objetivo del PEO-1 es la creacion de un marco administrativo que posibilite la dotacion al &mbito de El
Melonar-Puerto Espindola de una infraestructura portuaria de primer nivel y alta calidad ambiental, compatible con
la Red Natura 2000 y los valores ambientales presentes en la zona, que potencie la singularidad de ese espacio

litoral, de caracter eminentemente deportivo reservando el adecuado espacio al sector pesquero existente.
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2. Resolver la ordenacién pormenorizada completa del Sistema General de Infraestructuras Portuarias SGlp-1
existente, su ampliacion y su articulacion con la playa homénima (SGLP-4) y el Parque Litoral Espindola-El
Varadero (SGLP-11), para garantizar definitivamente su funcionalidad, debiendo definir las areas e instalaciones en
agua y en tierra, que requieren las actividades propias del puerto, determinandolas con criterios de optimizacion y

asignando las superficies en base a analisis especificos.

3. El Plan Especial PEO-1, habrd de orientarse principalmente hacia la habilitacion administrativa de la futura
ampliacion de la infraestructura portuaria (SGlp-1), dirigida a conseguir marcar una diferencia con el conjunto de
instalaciones portuarias de estas caracteristicas existentes, no ya en la isla de La Palma, sino en el conjunto del
archipiélago canario, dando un salto de calidad y compromiso medioambiental. Asi, a fin de concretar esta diferencia,
sin perder nunca el objetivo de la funcionalidad del puerto, se propone aumentar la calidad ambiental por tres vias

principales:

a) El criterio basico de disefio de esta infraestructura portuaria ha de estar regido por la conservacion de la linea
de costa natural, no interviniendo en la totalidad del tramo de costa acantilada, conformando una lamina de
aguas abrigadas mediante un dique exento (sin contacto con la linea de costa) de tipologia vertical para

minimizar la ocupacién de fondo marino.

b)  Minimizar la intrusion visual del dique exento reduciendo su cota de coronacion e introduciendo un sistema de

disipacién energética que garantice la correcta explotacién portuaria.

c¢) Ordenar los usos y actividades del recinto portuario libre de emisiones de gases de efecto invernadero, de
conformidad con la politica de la Unién Europea, y en sintonia con la futura demanda de los potenciales
usuarios, planteando las diferentes redes de servicios con las mejores técnicas disponibles y regulando la

movilidad interna exclusivamente con vehiculos eléctricos.

4. Mejorar la integracion y articulacion de las Infraestructuras portuarias de Puerto Espindola SGlp-1 y de la playa
artificial homonima, integrada en el Parque Litoral Espindola-El Varadero (SGLP-4 y SGLP-11) con el entorno urbano
en que se insertan y entre si, fomentando la actividad terciaria y comercial en el entorno préximo al conjunto del

Puerto y la playa anexa.

5. Garantizar la proteccion de los habitats terrestres y maritimo de las aves marinas de la zona, especialmente de las
existentes dentro de la ZEPA de Roque Negro (ES0000340), en coherencia con las directrices de gestion y

seguimiento previstas para el Espacio maritimo del Norte de La Palma.

6. Garantizar la presentacion en su estado actual del acantilado de la rada de Puerto Espindola entre el Rogue Negro,
limite Norte, y la Playa de Puerto Espindola, extremo Sur, atendiendo a la singularidad de sus caracteristicas
geomorfolégicas, amén de constituir una zona de nidificacion de aves marinas, como la pardela cenicienta atlantica

(calonectris diomedea borealis) y la pardela chica macaronésica (Puffinus assimilis baroli).

7. Producir la menor afeccién a los fondos marinos, minimizando la ocupacion superficial para lo que se habran de
utilizar en la construccion del dique de abrigo, que habra de ser de tipologia vertical, cajones flotantes dispuestos en

la zona de batimetria favorable, apoyados en una banqueta de escollera natural de ocupacién minima.

8. General el menor impacto paisajistico en el singular enclave de Puerto Espindola, para lo que se habra de prever un

dique de defensa y abrigo del tipo rebasable.
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CONDICIONES A LA ACTUACION.

1. El area de ordenacion ha de incorporar el espacio litoral situado entre la Cala de Rompecabos y el Morro
Negro, asi como el acantilado situado al Oeste y la plataforma de coronacion del mismo.

2. Se habra de considerar los preceptivos Estudios de Estabilidad y Riesgos de los acantilados rocosos que

conforman este espacio por el poniente.

3. Las posibles alternativas ampliatorias de las actuales instalaciones portuarias habran de sustentarse

justificadamente en que el espacio disponible no satisface las demandas actuales, ni tampoco las previstas.

4. En la formulacién de las alternativas de ordenacién, con caracter de elementos invariantes, habran de
plantearse en el ambito de litoral adscrito al PEO-1, las siguientes actuaciones, dirigidas a la ampliacién de

Puerto Espindola, que se concretan en lo siguiente:

e  Ejecucion de un dique exento vertical de proteccion y abrigo frente a los oleajes reinantes. (1)

e Ampliacién de la explanada existente, demoliendo el espaldén y talud de blogues del actual dique de
abrigo, para dotar al nuevo puerto de los imprescindibles servicios portuarios de alta calidad, tanto para

516
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

el sector deportivo como para el sector pesquero, minimizando, en la medida de lo posible, la ocupacién
de la nueva planta de explanada frente a la ya existente. (2)

e  Ejecucion y distribucion de los pantalanes precisos para albergar el mayor nimero de embarcaciones
deportivas y pesqueras en condiciones adecuadas conforme los estadndares ambientales de maxima
calidad prefijados, minimizando la ocupacién del fondo marino de los elementos estructurales de soporte
de dichos pantalanes. (3)

. Ordenacion de la infraestructura portuaria resultante y construcciéon de sus correspondientes
instalaciones, edificaciones y equipamientos. (4)

AMPUACION
PUERTO DE
PTO. ESPIT A

En laimagen de laizquierda se sefiala la localizacién del conjunto de actuaciones béasicas planteadas para la ordenacién. En
la imagen de la derecha se recoge un esquema del modelo de ordenacién adoptado que habra de servir de base en la
formulacién de las alternativas.

5.  Sin perjuicio de las necesarias comprobaciones a través de los trabajos de modelizacién matematica y ensayo
en modelo reducido a escala, propios de este tipo de infraestructuras de obras maritimas, se optara
preferentemente por un dique exento de proteccién y abrigo, parcialmente rebasable, dotado de un sistema
de disipacion de la energia, que garantice el abrigo de la lamina de agua, con objeto de favorecer la renovacion
natural de las aguas abrigadas y aumentando la calidad de las aguas litorales, tanto dentro como fuera del

recinto, independientemente de minimizar la intrusion visual del dique.

6. Laampliacién de la explanada existente habra de plantearse evitando afectar a la infraestructura de abrigo
y proteccion de la playa de Puerto Espindola ejecutada por la DG de la Costa y el Mar. Asi, la ampliacion de
la explanada se habra de realizar hacia el norte y el oeste, manteniendo inalterados, la entrada al recinto
portuario, por el sur, asi como la linea de contacto entre el recinto portuario y la playa seca, por el este. En la
zona Este de la ampliacion de la explanada se ubicara preferentemente las instalaciones del sector pesquero
y las edificaciones que permitan albergar el conjunto de servicios comunitarios de higiene, abastecimiento de
viveres y otros que la legislacion sectorial obligue, asi como los que complementen la totalidad de la oferta del
nuevo puerto. La superficie restante de la explanada quedara habilitada en la ordenacién para los viales
peatonales y de vehiculos que posibiliten una adecuada explotacién del recinto portuario en condiciones de

seguridad, asi como el mayor nimero de aparcamientos posibles.
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10.

11.

12.

Con el fin de minimizar la ocupacion del fondo marino, se habra de plantear los accesos a los pantalanes desde
la explanada ampliada, organizandose éstos sobre un eje principal, dispuestos sobre pilares a modo de

viaducto, y un esquema en espina de pez de pantalanes flotantes.

En la ordenacion de la infraestructura portuaria SGlp-1, resultante tras la ampliacién planteada, se habran de

reservar espacios para la implantacion y desarrollo de los siguientes usos y actividades:

a) Edificaciones de capitania del puerto y recepcién de embarcaciones, de suministro de combustible a las
mismas, de excursiones maritimas, las correspondientes al sector pesquero y las destinadas a satisfacer
los servicios comunitarios a los miembros de las tripulaciones de las embarcaciones atracadas, asi como

del resto de usuarios del puerto.

b) Espacio para el desarrollo de las actividades por los diferentes organismos publicos contemplados en la

legislacién sectorial.

c) Espacio para actividades municipales relacionadas con la ensefianza y transmision cultural de actividades

y deportes nauticos.
d) Instalaciones de control de accesos, de izada de embarcaciones (travel-lift, gria y rampa),

e) Redes de suministro de agua, energiay telecomunicaciones, asi como del sistema de evacuacién de aguas
residuales y pluviales que garanticen la adecuada calidad de las aguas litorales, dentro y fuera del recinto

portuario.

El conjunto de usos y actividades que se desarrollaran en el interior del recinto portuario, tanto en la zona
terrestre como en la lamina de aguas abrigadas, se ha de ordenar para conseguir una explotacion de la

infraestructura que cumpla con los estandares medioambientales y de calidad planteados.

Los usos susceptibles de introducir en la zona de servidumbre de proteccion de Costas estaran sujetos a lo
dispuesto en los Art. 24 y Art. 25 de la Ley de Costas, estando expresamente prohibidas las edificaciones
destinadas a residencia o habitacion. Las edificaciones e instalaciones existentes se regularan segun lo
establecido en la Disposicion Transitoria Cuarta del citado Texto Legal. En cualquier caso, el Plan Especial de
Ordenacion PEO-1, debera remitirse a la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar a través
del Servicio Provincial de Costas de Santa Cruz de Tenerife, para la emision del informe que disponen los
articulos 112 a) y 117 de la Ley de Costas. En dicho informe se valoraran las propuestas concretas del

planeamiento para la franja costera y su adecuacion a las determinaciones de la normativa de Costas.

Sin perjuicio de la necesaria formalizacién de la adscripcion, la regulaciéon de los usos susceptibles de
implantacion en la zona de servicio portuario de los bienes de dominio publico maritimo-terrestre, habra de

ajustarse a las determinaciones previstas en el Art. 105 del Reglamento General de Costas.

Las condiciones y criterios que se describen en este apartado para las distintas actuaciones propuestas en el
presente PGO, previas a la formulacion de la Zona Portuaria de Puerto Espindola (PEO-1), tienen un caréacter
orientativo, debiendo de ser en todo caso validadas por la Administracion de Costas, en el marco del

procedimiento de evaluacién ambiental y aprobacion de este.

La viabilidad de esta actuacion queda por tanto condicionada a lo que se derive del correspondiente

titulo habilitante, encontrdndose sometida a lo dispuesto en el Titulo Il de la Ley de Costas y no

518

Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestién

MARZO DE 2025

JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

13.

pudiendo participar, dada su condicién demanial, a efectos del c6mputo de los estandares dotacionales

que el planeamiento debe cumplir, como asi ha quedado justificado.

Conforme a lo regulado en el articulo 30 de la Ley de Costas, las construcciones habran de adaptarse a lo
establecido en la legislacién urbanistica, debiendo evitar la formacién de pantallas arquitecténicas o
acumulacion de voliumenes. En tal sentido, la ordenacién que se proponga debera garantizar una distribucién
homogénea de los voliumenes atendiendo a su entorno y la configuracién de la zona, con una disposicién y
altura de las edificaciones de forma armoénica con el entorno que no limite el campo visual hacia el litoral, ni

rompa la armonia del paisaje o desfigure la perspectiva maritima.

CONDICIONES AMBIENTALES A OBSERVAR EN LA ORDENACION PORMENORIZADA DE SGlp-1

1.

Previa o simultdneamente al inicio de redaccion del PEO-1 se habra de realizar el estudio de los fondos marinos
y evaluar los posibles efectos negativos sobre ellos, que se extenderd como minimo a una superficie de radio

1.000 m. con centros en el Rogue Negro y en el morro de proteccién del Puerto.

/

%

Para las actuaciones previstas dirigidas a la estabilizacion de los taludes rocosos situados al Oeste de la via
de acceso al Puerto y a la zona de operaciones terrestres del mismo, cuya inclusion se prevé en el PEO-1,

se habran de incorporar las medidas correctoras que minimicen el impacto ambiental.

El Plan Especial habra de incorporar a su documentacion un estudio de integracion paisajistica de cada una
de las alternativas de ordenacion formuladas, asi como de las distintas soluciones de disefio barajadas para

el realce de la infraestructura.

El Plan Especial (PEO-1) habra de incorporar asimismo un estudio de Evaluacién Ambiental de las distintas
alternativas formuladas, en especial de las incidencia en la dindmica litoral en el &rea de influencia de la obra
portuaria de ampliacién planteada, indicandose las medidas correctoras necesarias para evitar los efectos

negativos sobre el medio y para minimizar el impacto ambiental maritimo y terrestre.

Se habré de incorporar al PEO-1 un Estudio de Estabilidad del acantilado rocoso sobre el "Callado Nuevo", a
fin de determinar la anchura de la franja de seguridad ante desprendimientos, asi como las caracteristicas de

los posibles elementos de proteccion.
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10.

11.

En el conjunto de instalaciones se realizaran conforme a la mejor tecnologia disponible, garantizando los
estandares de gestion ambiental y de maxima calidad que enmarcan e impulsan la presente propuesta de
ampliacion portuaria.

En cualquier alternativa planteada en la ordenacion de esta infraestructura portuaria ha de conservarse la linea
de costa natural, prohibiéndose la intervencion en el tramo de costa acantilada, conformando una lamina de
aguas abrigadas mediante un dique exento (sin contacto con la linea de costa).

El dique exento que se plante habra de ser de tipologia vertical para minimizar la ocupacién de fondo marino.

Habra de reducirse la cota de coronacién del dique exento en lo posible con objeto de minimizar la instruccién
visual del mismo, introduciendo un sistema de disipacién energética que garantice la correcta explotacion

portuaria.

En la ordenacion de los usos y actividades susceptibles de introducir en el interior del recinto portuario, SGlp-
1, se exigird la adopcién de medidas para garantizar un ambiente libre de emisiones de gases de efecto
invernadero, de conformidad con la politica de la Unién Europea, y en sintonia con la futura demanda de los
potenciales usuarios, planteando las diferentes redes de servicios con las mejores técnicas disponibles y

regulando la movilidad interna exclusivamente con vehiculos eléctricos.

La infraestructura de Puerto Espindola y su ampliacién, afecta a las Zonas de especial proteccién para las aves
“Roque Negro” (ES0000340), de caracter terrestre, asi como el “Espacio marino del norte de La Palma”
(ES0000525), por lo que habran de establecerse por el 6rgano ambiental que corresponda las especificaciones
sobre el procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica del Plan Especial de Ordenacion del Sistema
General de Infraestructuras Portuarias SGlp-1 (PEO-1), asi como sobre el procedimiento de Evaluacién de
Impacto Ambiental, y especialmente las especificaciones exigibles por el PEO-1 a los proyectos en relacién a
su incidencia sobre las aves objeto de conservacion y sus habitats. Todo ello con objeto de alcanzar el
establecimiento de las exigencias y condicionantes al desarrollo del proyecto con incidencia en el medio

marino.

Imagen de la delimitacion sobre ortofoto de la ZEPA “Roque Negro” (ES0000340)
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Imagen de la delimitacién de la ZEPA Espacio marino del norte de La Palma (ES0000525)

El PEO-6 habra de regular tanto la iluminacién nocturna como la emisién de ruido aéreo en la practica de
actividades portuarias, deportivas y recreativas en el &ambito ordenado, tales como buceo, actividades nauticas,
la pesca recreativa o las actividades agronauticas, con la finalidad de compatibilizarlas con la conservacién de

las aves marinas.

Previa o simultaneamente al inicio de redaccion del PEO-1 se habra de realizar el estudio de los fondos marinos
y evaluar los posibles efectos negativos sobre ellos, que se extenderd como minimo a una superficie de radio

1.000 m. con centros en el Roque Negro y en el morro de proteccion del Puerto.

Para las actuaciones previstas dirigidas a la estabilizacion de los taludes rocosos situados al Oeste de la via
de acceso al Puerto y a la zona de operaciones terrestres del mismo, cuya inclusion se prevé en el PEO-1, se

habran de incorporar las medidas correctoras que minimicen el impacto ambiental.

El Plan Especial habra de incorporar a su documentacién un estudio de integracién paisajistica de cada una
de las alternativas de ordenacion formuladas, asi como de las distintas soluciones de disefio barajadas para

el realce de la infraestructura.

El Plan Especial (PEO-1) habra de incorporar asimismo un estudio de Evaluacion Ambiental de las distintas
alternativas formuladas, en especial de la incidencia en la dinamica litoral en el area de influencia de la obra
portuaria de ampliacién planteada, indicandose las medidas correctoras necesarias para evitar los efectos

negativos sobre el medio y para minimizar el impacto ambiental maritimo y terrestre.
Se habra de incorporar al PEO-1 un Estudio de Estabilidad del acantilado rocoso sobre el "Callado Nuevo", a

fin de determinar la anchura de la franja de seguridad ante desprendimientos, asi como las caracteristicas de

los posibles elementos de proteccion.
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18. Deberan tener resuelto el sistema de vertido de sus aguas residuales en la forma técnicamente posible que

evite la contaminacién del medio.

19. Debido a la potencialidad, de la existencia de especies protegidas se establecen las siguientes medidas

Si hubiese presencia de alguna especie de fauna protegida en base a la normativa vigente, se debera
respetar la época de cria y reproduccion para la ejecucién de las obras, y plantear las medidas oportunas
para su conservacion, priorizando el mantenimiento del hébitat; habra que coordinar con la
administraciéon competente medidas especificas para dichas especies, acorde a las exigencias de la

normativa que las engloben, asi como los planes de recuperacion, planes de gestion, etc. que las recojan.

Si se identifica alguna especie botanica, incluida en los catélogos de proteccion y, fundamentalmente, en
el Catalogo Canario de Especies Protegidas, se debera tener en cuenta que para el arranque, recogida
y corte de algun ejemplar se considerara lo que determine la Orden de 20 de febrero de 1991 sobre
proteccion de especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias, el Plan
Forestal de Canarias y el Cadigo de Buenas Practicas Agrarias de la Comunidad Auténoma de Canarias,

asi como la Consejeria de Medio Ambiente.

Latalay el trasplante de especies protegidas, requerira licencia previa, sin perjuicio de las autorizaciones
administrativas exigidas por la legislacion sectorial vigente. Las normas de proteccién seran de aplicacién
a la vegetacion protegida, con independencia de la titularidad publica o privada de los terrenos sobre los

que se desarrolla, o de su régimen de uso.

Los espacios libres con presencia de flora protegida solo podran destinarse a usos compatibles con su

conservacion.

Las actividades susceptibles de afectar a especies protegidas deben contemplar su salvaguarda previa

en la forma que establezcan los 6rganos de la administracion competente en la materia.

Durante la fase de construccion se deberan tomar medidas para evitar la contaminacién atmosférica de

polvo y minimizar los ruidos emitidos por la maquinaria (impacto acustico).
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SISTEMA GENERAL DE ESPACIOS LIBRES
PUBLICOS (LP)
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SRPI-1c. PARQUE LINEAL BARRANCO DEL AGUA.
PEO-2
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SRPI-1c
TERMINO MUNICIPAL DE SAN
ANDRES Y SAUCES PARQUE LlNEﬁl(_; lIj,::RRANco DEL

PEO-2

Implantacion sobre Ortofoto de la ordenacion urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. Parque Lineal Barranco del Agua
(SGLP-1)

N° OE-3.1 Y OE-3.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y

Ambitos de Gestion.
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SRPI-1c
TERMINO MUNICIPAL DE SAN
ANDRES Y SAUCES PARQUE LINEAL BARRANCO DEL
AGUA
PEO-2

Implantacién sobre cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Parque Lineal Barranco del Agua (SGLP-1)

N° OE-3.1 Y OE-3.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos

de Gestion.
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TERMINO SRPI-1c

MUNICIPAL DE SAN PARQUE LINEAL BARRANCO DEL AGUA
ANDRES Y SAUCES PEO-2

Superficie: 12.092 m?
Clasificacién de Suelo: | Rustico

Categoria: SRPI-1c

Plazo de Ejecucién: Segundo Cuatrienio

CARACTERISTICAS GENERALES:

La horquilla en el Barranco del Agua de la antigua carretera C-830, hoy LP-105 y LP-1052, tras la construccion del
viaducto del Barranco del Agua, que une las dos veradas enfrentadas de los Lomos de Los Sauces y Las Lomadas, cuyo
trazado aparece encajado en la imposible topografia de las laderas que conforman dicho barranco, constituye una
oportunidad para su reinvencién como dotacién publica.

Este tramo de la carretera se ha incorporado a la carretera LP-105 de acceso a Los Tilos, funcionando en un solo sentido
de circulacion, lo que permite habilitar uno de los carriles para el disfrute publico.

A lo largo del recorrido aparecen un conjunto de zonas con una topografia méas facil que permiten dotar al recorrido de

espacios para actividades complementarias vinculadas al ocio, esparcimiento y al deporte.

CONDICIONES A LA ACTUACION.

Con caracter previo a la formulacion del Plan Especial de Ordenacion (PEO-2), se habra de realizar un estudio sobre los
riesgos derivados de la caida de piedras y derrumbes de las laderas, del que derivard la necesidad de prever
infraestructuras de proteccion, cuyo disefio se realizara con el maximo respeto a la orografia y al paisaje, sin renunciar a
la moderada singularidad propia de un ejercicio artistico e intelectual, que aporte mayores contenidos al parque lineal.
CONDICIONES AMBIENTALES A LA ACTUACION.

1. Cualquier canalizacion que se requiera, deberan ir soterradas.

2. El material usado para la instalacién, y acondicionamiento del entorno, deberan ser de la zona, asegurando la

integracion paisajistica de la actuacion, al igual que las colorimetrias que se precisase.
3. El espacio afectado por la actuacion habra de ser objeto de labores de regeneracién ambiental.

4. Lavegetacién a incluir en los espacios libres o ajardinamientos sera con especies autéctonas, y con caracter
preferente adecuada al piso bioclimético en el que se encuentre.
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5. Se debera realizar un andlisis del riesgo de desprendimientos, por la orografia de la zona.

6. Al existir afeccién sobre un ZEPA, cualquier actuacion que se lleve a cabo, deberd procederse fuera de la

época de reproduccion y cria.

7. Al encontrarse afeccion a cuadriculas del Banco de datos de Biodiversidad, se establece como medidas

preventivas:

Si se identifica alguna especie botanica, incluida en los catélogos de proteccion y, fundamentalmente, en
el Catélogo Canario de Especies Protegidas, se debera tener en cuenta que para el arranque, recogida
y corte de algun ejemplar se considerara lo que determine la Orden de 20 de febrero de 1991 sobre
proteccion de especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias, el Plan
Forestal de Canarias y el Cadigo de Buenas Practicas Agrarias de la Comunidad Auténoma de Canarias,

asi como la Consejeria de Medio Ambiente.

Latalay el trasplante de especies protegidas, requerira licencia previa, sin perjuicio de las autorizaciones
administrativas exigidas por la legislacion sectorial vigente. Las normas de proteccién seran de aplicacién
a la vegetacion protegida, con independencia de la titularidad publica o privada de los terrenos sobre los

gue se desarrolla, o de su régimen de uso.

Los espacios libres con presencia de flora protegida solo podran destinarse a usos compatibles con su

conservacion.

Las actividades susceptibles de afectar a especies protegidas deben contemplar su salvaguarda previa

en la forma que establezcan los 6rganos de la administracion competente en la materia.

Durante la fase de construccion se deberan tomar medidas para evitar la contaminacién atmosférica de

polvo y minimizar los ruidos emitidos por la maquinaria (impacto acustico).

CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD.

El Plan Especial de Ordenacién habra de cumplir la orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por el que se desarrolla el

documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminaciéon para el acceso y utilizacion de los

espacios publicos urbanizados, asi como la legislacion autonémica de accesibilidad, pudiéndose resolver la accesibilidad

de determinados espacios del sistema a través de itinerarios peatonales accesibles que se apoyen en la red de senderos

peatonales existentes aunque se sitlien fuera del area delimitada.
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SRPP. PARQUE MARITIMO (PUERTO ESPINDOLA-
VARADERO). PEO-3

531
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

532
Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion

MARZO DE 2025
JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

TERMINO MUNICIPAL 7 SRPP - SGLP-4
DE SAN ANDRES PARQUE MARITIMO (PUERTO ESPINDOLA- SGLP-11
SAUCES VARADERO)
PEO-3

Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacién urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. Parque Maritimo Puerto Espindola-El
Varadero (SGLP-4)

N° OE-3.1 Y OE-3.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA:

Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL ____SRPP _ SGLP-4
DE SAN ANDRES Y PARQUE MARITIMO (PUERTO ESPINDOLA- SGLP-11
SAUCES VARADERO)

PEO-3

Implantacién sobre Cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Parque Maritimo Puerto Espindola-El Varadero (SGLP-4)

N° OE-3.1 Y OE-3.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacién y Ambitos de

Gestion.
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SRPP
Tg;“g'kmﬂNUDNF'ngﬁL PARQUE MARITIMO (PUERTO ESPINDOLA-
e VARADERO)

PEO-3

SGLP-4

SGLP-11

PENDIENTE > 50% PENDIENTE < 50%
L SUP: 7710 m2. SUP: 10415 m2.

A efectos del cumplimiento del Art. 58.2 e) de la LSENPC, cuya pendiente no supere el 50%, solo computan los terrenos
cuya pendiente no supere el 50%Del plano de pendientes que se adjunta se deduce que computan 7.835 m?2

N° OE-3.1 Y OE-3.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO ___SRPP _ SGLP-4
MUNICIPAL DE SAN PARQUE MARITIMO (PUERTO ESPINDOLA-
ANDRES Y SAUCES VARADERO)

PEO-3

SGLP-11

Superficie total: | 18.125 m2? | Superficie computable a efectos del cumplimiento del Art. 58.2 e) | 10.415 m2
de la LSENPC, cuya pendiente no supere el 50%

Clasificacién de Suelo: Rustico
Categoria: SRPP
Plazo de Ejecucion: Segundo Cuatrienio

Los objetivos y criterios de intervencién y las actuaciones que se describen en la presente ficha, tienen un
caracter orientativo, debiendo ser en todo caso validadas por la Administracién de Costas en el marco de

procedimiento de evaluacién ambiental y aprobacion de este Plan Especial.

Si en la delimitacién del Plan Especial de Ordenacién, en su inicial formulacion, se incluyesen terrenos
pertenecientes al dominio publico maritimo-terrestre, se introduce la condicién de que estaran alo que se derive
de la solicitud del correspondiente titulo habilitante, debiendo en cualquier caso regularse por lo dispuesto en
el Titulo Il de la Ley de Costas, no pudiendo participar, dada su condicién demanial de los mecanismos
derivados de la gestion urbanistica, a efectos del computo de los estandares dotacionales que el planeamiento
deba cumplir. Asimismo, la parte que resulte afectada por el Dominio Publico Maritimo-Terrestre de estos
sistemas Generales de Espacios Libres deberan identificarse en el Plan Especial PEO-3 con una simbologia
diferente al tratarse de “Sistema de Espacio Libre Estatal DPMT”.

En todo caso, la viabilidad de las actuaciones que se planten en el PEO-3 quedaran condicionadas a lo que se

derive del correspondiente titulo habilitante emitido por la Administracion de Costas.

CARACTERISTICAS GENERALES:

Uno de los elementos estratégicos y estructurante del modelo de ordenacién adoptado para la formulacién del presente
PGO es la introduccion de un gran equipamiento complementario turistico y de ocio, conformado como un gran parque
litoral, entre Puerto Espindola y El Varadero, incorporando las actuaciones existentes y previstas de playas artificiales,
en la rada del antiguo embarcadero y en la cala de Rompecabos, las piscinas naturales de Charco Azul, el paseo del
litoral ejecutado y el previsto, y las actuaciones en las zonas de El Palito y El Varadero, que ha de servir de soporte para
algunas actuaciones turisticas de pequefio tamafio, que contribuya a la necesaria diversificacion econdémica del

municipio.

En las fases iniciales del PGO este parque litoral tenia una configuracién continua entre el Varadero y Puerto Espindola,
si bien, se ve interrumpida en la “Rada de Rompecabos” por la zonificacion Ba2.1 PORN del PIOLP (Interés
geomorfolégico) que impide su consideracién en esa zona. A pesar de romperse ligeramente tal continuidad formal se

mantiene como un sistema unitario dentro de la ordenacion urbanistica municipal.

La Direccion General de la Costa y el Mar ha realizado dos intervenciones que afectan al area delimitada para el futuro
Parque Maritimo (SGLP-4 y SGLP-11). La primera, terminada en el afio 2009, es el Paseo Maritimo entre Charco Azul
y San Andrés, pendiente de resolver su conexion con la Calle de El Melonar y con el acceso a las Piscinas del Charco
Azul; y la segunda, ejecutada en dos fases, ambas finalizadas en el afio 2015, es el proyecto integral de la Costa en
Puerto Espindola.
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El PIOLP no recoge especificamente la Playa de Puerto Espindola, ni tampoco la zona de bafio de Charco Azul,
mencionandolo exclusivamente en el apartado 4.1. de la Memoria de Ordenacion en la relacién de playas incluidas en el
Catélogo de la Consejeria de Sanidad (Direccion General de Salud Publica), sin embargo, si se recogié la propuesta
municipal para la creacion de un Parque Maritimo en la desembocadura del Barranco del Agua, incorporando el Horno

de La Cal y el antiguo embarcadero del Guindaste (Plano P.4.06 Sistema de Equipamientos y Dotaciones).

El &rea vinculada al Parque Maritimo SGLP-4 y SGLP-11 se encuentra zonificada en el PIOLP del siguiente modo:

- ZonaD-3.1 (Area especializada de infraestructuras y equipamientos, recogiendo exclusivamente el espacio vinculado
al Puerto Pesquero Espindola).

- Zona Cl.1m (Transformacion del litoral) que recoge el espacio ocupado por la playa artificial ejecutada en la antigua
rada de Puerto Espindola.

- Las areas incluidas inicialmente en zona Ba2.1 PORN (Interés geomorfoldgico) del PIOLP, han sido excluidas de la

delimitacion de Los Sistemas Generales (SGLP-4 y SGLP-11) a requerimiento del Cabildo Insular.
Esta falta de habilitacién en la ordenacién insular de las actuaciones SGLP-4 y SGLP-11, previstas desde el inicio del
PGO, tiene su origen en el no reconocimiento de la zona de esparcimiento de Charco Azul, una de las mas antiguas de

La Palma, ni tampoco del proyecto de playa artificial previsto por el Ministerio de Fomento, en la Cala de Rompecabos.

Descripcidn general. El Varadero (antiguo embarcadero de El Guindaste).

A unos 350 metros del conjunto del Horno de la Cal hacia el norte, siguiendo por el paseo litoral, se encuentra la zona
conocida como El Varadero, limitada claramente al sur por la Punta Cumplida, y si continuamos por dicho paseo hacia

el norte, a unos 400 metros de El Varadero llegaremos a la zona de bafio conocida como el Charco Azul.

El fondo marino cercano a la orilla de la rada de El Varadero esta constituido por una formacion rocosa singular a modo
de vasija sumergida de la que solamente aflora parte del contorno norte. Se encuentra abrigada hacia el sur por la Punta
Cumplida que se eleva en casi toda su longitud entre 8 y 10 metros por encima del nivel del mar, quedando, esta vasija,
abierta hacia los oleajes procedentes del NE. Este contorno singular ha favorecido la formacién en su interior de una
pequefia acumulacion de material granular heterogéneo basculado claramente hacia el norte. Esta formacion rocosa
tiene una longitud en la linea de orilla de unos 125 metros y una longitud hacia el mar de unos 100 metros

aproximadamente.

En la parte terrestre se levanta casi en vertical un acantilado medio de unos de 20 metros de desnivel. Por su coronacién

discurre el paseo litoral procedente del nicleo urbano de San Andrés, tras salvar el Barranco del Agua.

#98  20N2 O BARO DE
> ELVARADERO

ZONA DE BARO DE[EN ’
- EL VARADERO

-~

Punte Cumplida
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La Punta cumplida de unos 100 metros de longitud protege por el sur la practica totalidad de esta vasija y por el norte, la
zona que aflora podemos estimarla en unos 70 metros, tras la cual la batimetria desciende bruscamente.

Actualmente la accesibilidad a esta zona desde el sur esta imposibilitada por el desnivel existente, solo siendo accesible
la zona de orilla desde el norte, debiendo recorrer unos 400 metros para ello si nos encontramos en el paseo litoral a la
altura de Punta Cumplida.

En la imagen anterior, la linea continua de color verde representa (aproximadamente) la linea limite interior del dominio
publico maritimo-terrestre (DPMT), quedando delimitado dicho demanio publico desde esa linea verde hacia el mar.

El uso actual de esta zona para el bafio esta muy limitado debido al oleaje incidente, resultando muy poco segura y nada

accesible para usuarios con movilidad reducida.

Descripcién general. Piscinas naturales de Charco Azul.

La zona de ocio de Charco Azul, que ocupa la plataforma lavica bajo El Melonar, se encuentra constituida por dos charcas
naturales y una piscina interior para nifios, rodeadas de amplias superficies de solarium, ademas de encontrarse dotada

de servicios de socorrismo, vestuarios, bafios, restaurante y zonas de sombra.

La Asociacion Técnica para la Gestion de Residuos y Medio Ambiente — ATEGRUS -, que distingue anualmente a los

municipios costeros que destacan por hacer una gestion de calidad de sus playas cuidando tanto los aspectos turisticos,
como los ambientales y los de sostenibilidad, concedié por segunda vez al Ayuntamiento de San Andrés y Sauces la
bandera “Ecoplaya” al complejo de piscinas naturales de Charco Azul, siendo considerado entre las mejores de Canarias

e incluso de Espafia.
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Descripcidn general. Playa de Puerto Espindola.

Al abrigo de Puerto Espindola, Gnica instalacién portuaria para las embarcaciones pesqueras en el norte de la isla, se
encuentra la playa del mismo nombre sometida al fuerte oleaje que bate frecuentemente en la zona. Es una playa
pequefia de unos 200 m, flagueados a poniente por el acantilado costero, en el que se realizaron recientemente obras

de estabilizacion.

El Ministerio de Medio Ambiente, a través de la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar, adjudicé en
mayo de 2008 las obras del proyecto integral de la costa en Puerto Espindola, en el término municipal nortefio de San
Andrés y Sauces. El importe de las actuaciones contratadas ascendi6é a unos 4.500.000 euros aproximadamente. Las
actuaciones que se realizaron fueron, por un lado, mejorar y ampliar la playa de Puerto Espindola y por otro, la
recuperacion para el bafio de una zona costera muy degradada. El proyecto contemplé asi mismo la prolongacion del
dique existente del Puerto en 46,5 metros en direccién sur para cerrar la bocana o frente de la playa y proteger de la

energia del oleaje a la misma.

La prolongacion del dique de abrigo ejecutado presentaba en proyecto una seccion con un ntcleo que corona a la cota
-3 metros. Sobre el nicleo se disponia una capa de filtro de escollera de entre 1,5y 3 toneladas de peso. La parte externa
del dique estaba formada por una doble capa de blogues cubicos de hormigén de 35 toneladas. La cota de coronacion
de este era +4 metros con una anchura de 9,70 metros, sobre el nivel del mar. Por otro lado, para sustentar la arena se
construy6 un digue sumergido de 110 metros de longitud con una alineacién norte-sur que corona a la cota 0,00 con un
ancho total de 21 metros, formado por bloques de hormigén de 12 toneladas cada uno.

La realidad es que el dique sumergido que se instald para la playa no cumple su funcion, lo que provoca que el oleaje
entre con energia en la playa llevandose la arena para el interior o la deposite en la misma carretera. Esta situaciéon ha
generado un considerable escalon en el acceso al mar y la aparicion de las piedras originales, lo que incomoda y dificulta
el acceso a la playa y su uso, y que obligé a realizar una importante aportacion de arena por parte de Costas en el afio

2015. Tal situaciéon se mantiene en la actualidad.

La proteccion y estabilizacion de la playa constituye una urgente necesidad para hacer de este equipamiento un espacio

atractivo y comodo para los usuarios.
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érea oblicua desde el este de la playa de Puerto Espindola, observandose el deterioro de la escollera
de proteccién de esta que provoca la desestabilizacion de la zona de arena.

Finalizada la primera fase del proyecto integral de la costa en Puerto Espindola, se procedi6 a la estabilizacion del
acantilado situado detras de la playa, y a la mejora de su acceso, por el grave riesgo que suponian los desprendimientos

para los baiistas.

También fue necesario retranquear el acceso al puerto que discurria entre el acantilado y la playa dado que la poca

amplitud de esta podia dar lugar a que el oleaje erosionara la via.

Los trabajos realizados consistieron en el desmonte de una parte del acantilado formando un perfil mas tendido y una
berma a medio talud, asi como la construccién de un muro a pie de talud y otro en el borde de la calzada para dar mas

seguridad al acceso y a la propia playa.

Vista parcial de la playa de Puerto Espindola
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Descripcién general. Caleta de Rompecabos.

La Caleta de Rompecabos se sitlia en la desembocadura del Barranco de Pavones, entre el morro o Punta de Puerto
Espindola, limite Norte, y el cantil de El Melonar (Destilerias Aldea), y baja de Los Erizos, encontrandose flanqueado por
el poniente o espalda, por la carretera de Puerto Espindola LP-1042, desde la que se accede.

Dentro del proyecto redactado por el ingeniero Don Joaquin Soriano y Benitez de Lugo de Acondicionamiento de la
Costa de la zona Charco Azul-Puerto Espindola, se incluy6, entre otras actuaciones, crear una playa en la Caleta de
Rompecabos, que incluia una mejora ambiental.

Inmediatamente al sur de la Playa de Puerto Espindola se encuentra la Playa de Rompecabos. En toda la zona litoral del
municipio son las dos Unicas zonas de bafio de tipologia de playa, por lo que resulta muy pertinente procurar su
acondicionamiento para el uso publico en las mejores condiciones de seguridad para el bafio dotando al entorno de las
debidas instalaciones de servicio de temporada a los usuarios de la playa y garantizando la accesibilidad a la orilla para

personas de movilidad reducida desde el entorno urbano colindante.

La playa se encuentra en una pequefia ensenada en forma de “U”, en un tramo de costa de unos doscientos cincuenta
metros de longitud, limitado al norte por la Punta Espindola y al sur por un saliente rocoso sobre la Baja de Los Erizos,
conformando una playa relativamente encajada ya que el abrigo natural del saliente rocoso, al sur, es notoriamente
inferior que el que proporciona, al norte, Punta Espindola, y con la linea de orilla, de unos sesenta metros de longitud,

orientada a los oleaje reinantes de direccion de procedencia ENE.

Vista de la Caleta de Rompecabos desde el Sur con las casas de Puerto Espindola al fondo
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Vista de la Cala de Rompecabos desde el Oeste, con la Punta de Espindola a laizquierday la Baja de Los Erizos y el Edificio
de Destilerias Aldea, a la derecha. En primer plano aparece la Carretera de Puerto Espindola LP-1042 y su entronque con la
Calle El Melonar.
OBJETIVOS

Sin perjuicio de lo que se derive del correspondiente titulo habilitante por la Administracion de Costas, la
formulacién y desarrollo del Plan Especial de Ordenacién del Parque Maritimo Puerto Espindola-Varadero (PEO-

3), ha de fundamentarse en los siguientes criterios y objetivos de ordenacién:

1. El objetivo basico del Plan Especial de Ordenacion es el establecimiento de las bases urbanisticas que posibiliten la
habilitacion de las actuaciones que se prevean para la ejecucion del Parque Maritimo entre la Playa de Puerto
Espindola y el Varadero, incluyendo la zona de Charco Azul y Pavones, que conlleva operaciones en el mar para el
abrigo de agua para el bafio, la dotacién de solarium, vestuarios, duchas, kioscos y restaurantes y facilidades para
el ocio y disfrute del litoral. Légicamente las actuaciones que se planteen en el &ambito marino habran de contar con
las autorizaciones preceptivas de las Administraciones con competencia en la costa y el mar. La consideracién de
las distintas alternativas en el proceso de Evaluacion Ambiental requiere una validacion previa, en especial aquellas

que afecten a la geomorfologia del litoral y a los fondos marinos.

2. Para la zona de la rada del Varadero, el objetivo principal planteado en la ordenaciéon del PEO-3 es conseguir una
zona de bafio en condiciones de seguridad frente al oleaje y corrientes, dotada de los imprescindibles servicios al
usuario que satisfagan los usos y costumbres actuales, garantizando la accesibilidad universal, tanto a las

instalaciones de servicios como a la orilla 'y al mar, de todo tipo de usuarios incluidos los de movilidad reducida.

3. Para la zona del Parque Litoral de Charco Azul, el objetivo principal planteado en la ordenacion es la resolucion de
la accesibilidad universal para cualquier persona, incluyendo las de movilidad reducida. Ha de considerarse que
actualmente la accesibilidad a las piscinas naturales y servicios complementarios se resuelve mediante dos accesos,
por el Norte, a través de una escalinata que parte de la Calle El Melonar, en la cota +29m, descendiendo hasta el

nivel del mar mediante una escalinata de mas de 150 escalones; mientras el acceso Sur, rodado hasta la zona de
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piscina, se construy6 para resolver las necesidades de servicio y socorrismo, mediante una rampa de unos 4m de
anchura que presenta una pendiente superior al 30% en algunos tramos. La utilizacion de peatones de esta rampa,

tanto en sentido ascendente como descendente, resulta peligrosa e inaccesible para gran nimero de usuarios.

4. Para la Caleta de Rompecabos se plantea la recuperacion del objetivo de crear una zona de bafio a modo de playa,
ya intentado hace una década, con adecuadas condiciones de seguridad frente al oleaje y corrientes, dotada de los
imprescindibles servicios al usuario, garantizando la accesibilidad universal a todo tipo de personas de movilidad

reducida.

5. Enla zona de la Playa de Puerto Espindola, el objetivo principal es resolver adecuadamente su proteccion frente al
oleaje, que impida el desplazamiento de la arena y evite la formacion del brusco escaldén existente que,
independientemente de la peligrosidad que genera, dificulta notablemente la entrada cémoda de los bafiistas en el
agua. Se plantea ademas la mejora de la accesibilidad desde el espacio exterior hasta la zona de bafio en

condiciones adecuadas de seguridad para los usuarios, que incluye a las personas de movilidad reducida.

CONDICIONES A LA ACTUACION.

1. Los usos susceptibles de introducir en la zona de servidumbre de proteccion de Costas estaran sujetos a lo dispuesto
en los Art. 24 y Art. 25 de la Ley de Costas, estando expresamente prohibidas las edificaciones destinadas a
residencia o habitacién. Las edificaciones e instalaciones existentes se regularan segin lo establecido en la
Disposicion Transitoria Cuarta del citado Texto Legal. En cualquier caso, el Plan Especial de Ordenacion PEO-3,
debera remitirse a la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar a través del Servicio Provincial de
Costas de Santa Cruz de Tenerife, para la emision del informe que disponen los articulos 112 a) y 117 de la Ley de
Costas. En dicho informe se valoraran las propuestas concretas del planeamiento para la franja costera y su

adecuacion a las determinaciones de la normativa de Costas.

2. Las condiciones y criterios que se describen en este apartado para las distintas actuaciones propuestas en el
presente PGO, previas a la formulacion del Plan Especial de Ordenacion del Parque Maritimo Puerto Espindola-El
Varadero (PEO-3), tienen un caracter orientativo, debiendo de ser en todo caso validadas por la

Administracion de Costas, en el marco del procedimiento de evaluacion ambiental y aprobacion de este.

3. Laviabilidad de esta actuacidon queda por tanto condicionada a lo que se derive del correspondiente titulo
habilitante, encontrandose sometida a lo dispuesto en el Titulo Il de la Ley de Costas y no pudiendo
participar, dada su condicién demanial, a efectos del codmputo de los estandares dotacionales que el

planeamiento debe cumplir, como asi ha quedado justificado.

4. El Plan Especial previsto (PEO-3) para la ordenacion del Parque Maritimo y Equipamiento Complementario del area
de litoral situada entre Puerto Espindola y El Varadero (SGLP-4 y SGLP-11), habra de formularse sobre la base de

los objetivos generales anteriores.

5. Una vez validada la delimitacién del Plan Especial PEO-3, la superficie que resulte afectada por el Dominio Publico
Maritimo-terrestre (DPMT) de estos sistemas generales de espacios libres, deberan identificarse en la zonificacion

de la propuesta de ordenacién como zona diferenciada en su condicién de “Sistema de Espacio Libre Estatal DPMT".

6. En todo caso, la viabilidad de las actuaciones que se planteen en la propuesta urbanistica del PEO-3 para la
ordenacién del Parque Maritimo y Equipamiento Complementario del area litoral situada entre Puerto Espindola y El

Varadero (SGLP-4) y (SGLP-11), quedara condicionada a lo que se derive del correspondiente Titulo habilitante
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emitido por la Administracion de Costas, debiendo remitirse en todo caso a la Administracién de Costas para la
emision del informe que dispone los articulos 112 a) y 117 de la Ley de Costas.

7. Criterios para actuacién en la rada de El Varadero.

Esta actuacién, como las planteadas en el ambito del PEO-3, persigue la obtencién de una zona de bafio protegida,
con un nivel de dotaciones adecuado para los usuarios, garantizando la accesibilidad universal, tanto a las

instalaciones de servicios como a la orilla y al mar, de todo tipo de usuarios incluidos los de movilidad reducida.

Con caracter orientativo y sin perjuicio de la obtencién de la preceptiva autorizaciéon de Costas, las actuaciones a
realizar para acondicionar la zona de bafio El Varadero, que habran de ser consideradas en la propuesta de

ordenacion del Sistema General SGLP-4, se concretan en lo siguiente:

e Ejecucion de una estructura maritima de proteccién en la zona mas expuesta permitiendo crear un vaso que
garantice el bafio seguro en su interior. (1)

e Ejecucion de una edificacion de servicios para la zona de bafio separada del acantilado natural, que mediante
pasarelas peatonales permita, por su interior, el transito desde el paseo litoral hasta la orilla de la zona de bafio.
@

e Ejecucion de un acceso por el norte més directo desde el paseo litoral a conectar con uno de los niveles inferiores
de la edificacion y acondicionar el sendero existente. (3)

e Y, en su caso, la ejecucion de una estructura maritima como embarcadero en el contorno norte de la zona de
bafo. (4)

La estructura maritima de proteccién de la zona de bafio se ejecutara con la méas baja cota de coronaciéon que fuere
posible. Se habra de valorar la ejecucion de dos vasos abrigados, un vaso exterior que se enfrente a la accién directa
del oleaje incidente y un vaso interior que sera el que asegure el bafio. Atendiendo a la batimetria disponible en la

actualidad, el vaso exterior se puede dividir en dos con objeto de conseguir la menor ocupacion del fondo marino posible.

Funcionalmente, esta estructura exterior debera permitir, en condiciones de oleaje extremo, el paso de un caudal minimo
de rebase que provoque, en el vaso principal, la menor agitacion posible, garantizando asi la seguridad de los usuarios

en la zona de bafio disefiada en su interior.

La parte emergente de esta estructura de proteccion ha de integrarse paisajisticamente, a fin de minimizar su intrusién
visual. Asi mismo habra de tener una geometria en planta de cierta irregularidad, con una longitud aproximada de 210
metros, incluyendo los tramos que configuran los vasos exteriores. Asimismo la anchura en coronacion de los diques de

proteccion habran de ser variables, aportando una vision organica a las estructuras.
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La estructura disefiada sera de tipologia vertical, tanto la interior como la exterior, reforzada esta Ultima con berma y talud
de bloques prefabricados de hormigén cuya coronacién quedarad por debajo de la coronacién de la parte vertical. La
configuracion definitiva de la estructura (forma y orientacién), asi como sus dimensiones definitivas resultaran de los

estudios especializados correspondientes que deberian incluir modelizacién matematica y modelizacion fisica.

La ejecucion de la edificacion que se propone para esta zona de bafio tiene doble finalidad. De una parte, servira para
dotar de servicios a la zona de bafio (restauracion, aseos, vestuarios, socorristas, hamacas, solarium, sombirillas, etc); y
de otra permitira la accesibilidad a la zona de bafio de personas con movilidad reducida, tanto si se aproximan por el sur
como por el norte. Las personas que accedan por el sur, dispondran de un acceso directo desde el paseo litoral a la zona
de bafio, salvando los 20 metros de desnivel por el interior de la edificacion; y finalmente los que se aproximen por el
norte dispondran, a diferente nivel, de un acceso directo desde el paseo litoral a un nivel intermedio de la edificacion, y
desde este al sendero existente y a la zona del embarcadero. Es importante sefialar que la edificacién se levantara
separada del acantilado para respetarlo y que sirva de atractivo visual desde la propia edificacion, bajo un criterio general
de disefio de minimizar la ocupacién de territorio, respetando las formas geolégicas existentes y preservando la biota

natural del entorno.

En la imagen siguiente se presenta la planta y una seccién esquematizada de la edificacion, proponiéndose como idea
basica disponer de dos formas en planta interceptadas (norte y sur) y cuatro niveles de uso: el nivel inferior (nivel 0 que
abarca en planta las formas norte y sur) y mas cercano al mar que dara acceso a la zona de bafio a través de un graderio
y una rampa para personas con movilidad reducida; el siguiente nivel (nivel 1 que abarca también ambas formas norte y
sur) ademas de dotar de servicios, conectaria con el nuevo acceso peatonal desde el paseo litoral existente por el norte;
el nivel 2 (solo abarcaria la forma sur) para dotar de servicios; y finalmente el nivel 4 (que solo abarcaria la forma en
planta sur) tendria la funcion de estancia y mirador, ademas de dar accesibilidad directa desde el paseo litoral existente

desde el sur a personas de movilidad reducida a través de dos pasarelas.
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El disefio en la ordenacién del acceso Norte desde el actual Paseo Litoral, habra de adecuarse en lo posible a la
topografia, para conseguir de este modo que los imprescindibles muros de contencidon de mamposteria de piedra del
lugar resulten de bajo porte, consiguiéndose asi una mayor integracién paisajistica. Por su parte el acceso Sur, desde
las piscinas naturales de Charco Azul, que discurre mas cercano a la orilla, se prevé sobre el sendero actual,
acondicionandolo en lo estrictamente necesario, principalmente en anchura. Se estima una longitud total de accesos de

unos 110 metros.

En la imagen siguiente se aprecia desde el norte el estado actual de la zona de bafio de El Varadero destacando el
saliente rocoso de Punta Cumplida y comprobando el perfil casi vertical del acantilado en la zona de orilla cercana a
dicho saliente, asi como los afloramientos rocosos del contorno norte de esta zona de bafio. En primer plano la conexién
del paseo litoral con el sendero que da acceso a dicha zona y hacia la izquierda da acceso a la zona de bafio de El

Charco Azul.

Finalmente, como actuacién complementaria para esta zona de bafio se propone la construccién en el contorno norte del
vaso principal de un embarcadero, que permita el embarque y desembarque ocasional y no regular de personas. Este
embarcadero consistira en una estructura vertical que permita abarloar una embarcacién en condiciones de seguridad,

para que sus ocupantes pueden desembarcar y embarcar.
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Imagenes en las que se localizan las actuaciones propuestas en la rada de El Varadero, asi como una aproximacion a

la futura zona de bafio acondicionada con los accesos y las dotaciones incorporadas.

8. Criterios para la actuacion en las piscinas naturales de Charco Azul.

El acceso peatonal a la zona de bafio de Charco Azul se realiza en la actualidad a través de una escalinata que parte
de la Calle El melonar, en la cota +29m, descendiendo hasta el nivel del mar mediante una escalinata de mas de 150

escalones.

El acceso rodado a la zona de piscina, construido para resolver las necesidades de servicio y socorrismo en la zona
de bafio, se realiza a través de una rampa de unos 4m de anchura que presenta una pendiente superior al 30% en
algunos tramos. La utilizacion de peatones de esta rampa, tanto en sentido ascendente como descendente, resulta

peligrosa e inaccesible para gran nimero de usuarios.

Resolver la accesibilidad para cualquier persona al Parque Litoral del Charco Azul (que incluye en un futuro la zona

de El Varadero), constituye un objetivo basico de la presente Estrategia.

Sin perjuicio de la preceptiva autorizacion de Costas, la propuesta planteada para el PEO-3, comprende las siguientes

intervenciones:

e Instalacién de un elevador en pozo y galeria horizontal de salida en la zona de bafio, con embarque en la Calle
El Melonar, concretamente en la nueva plazuela mirador creada tras la demolicién del antiguo almacén Betancor.

e Remodelacion de la via rodada existente mediante la construcciéon de un ramal de mayor longitud que el actual
que permita reducir la elevada pendiente actual del mismo.

e Adecuacion de los distintos espacios abiertos que conforman el Parque Litoral, garantizando la accesibilidad a

todos los servicios publicos, asi como al disfrute del bafio.
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Imagen recreada de las piscinas naturales de Charco Azul con el edificio de servicios previsto en la zona superior de El

Melonar

9. Criterios para la actuacién en la caleta de Rompecabos.

Se plantea para el PEO-3 la recuperacién del acondicionamiento de la Caleta de Rompecabos como playa abrigada,
cuya ejecuciéon se inici6 hace unos quince afios, abatida por la accion del mar, en el marco del proyecto de
Acondicionamiento del Litoral de Puerto Espindola, redactado por el Ingeniero D. Joaquin Soriano. La finalidad de esta
actuacion es la creaciéon de una zona de bafio en condiciones de seguridad frente al oleaje y corrientes, dotadas de

servicios de calidad, garantizando la accesibilidad universal.

Sin perjuicio de la obtencién de la preceptiva autorizacion de Costas, las actuaciones propuestas para el

acondicionamiento de La Caleta de Rompecabos como playa para el disfrute del bafio en el mar, en el marco del presente

Plan General se concretan en lo siguiente:

e Ejecucion de un acceso desde la trama urbana colindante, tanto a la explanada de servicios de temporada como a
la playa seca, (1)

e Acondicionar la explanada existente para servicios de temporada, (2)

e Ejecucion un dique de proteccién y abrigo frente a los oleajes reinantes (3)

e Aportacién de arena de granulometria adecuada. (4)

PLAYA DE
PTO. ESPINDOLA

Localizacion sobre ortofoto del conjunto de actuaciones propuestas en la Caleta de Rompecabos para su acondicionamiento
como zona de bafio.
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En la imagen anterior, la linea continua de color verde representa la linea limite interior del dominio publico maritimo-

terrestre (DPMT), quedando delimitado dicho demanio publico desde esa linea verde hacia el mar.

El acceso a la futura Playa de Rompecabos se realizara sobre la misma traza del precario acceso actual. La construccion
del muro de contencién para ensanche y mejora de la Carretera LP-1042 de acceso a Puerto Espindoladel favorecera la
construccion de este acceso a la futura playa que, siendo preferentemente peatonal, debera permitir el acceso rodado
en casos de emergencia sanitaria, tanto a la explanada como a la playa seca.

Se plantea asimismo, el acondicionamiento de la explanada superior existente para ubicar los servicios de temporada

tales como un kiosko-bar con sillas y mesas, asi como el alquiler de hamacas y sombrillas en la playa seca.

'
EXPLANADA EXISTENTE
PARA SERVICIOS DE TEMPORADA

- g e ACCESO A LA
¥ [ACCESO EXISTENTE ; ' PLAYA DE
ROMPECABOS

EXPLANADA
EXISTENTE ¢
> "

",
PLAYA DE
ROMPECABOS

Punta de
Espindola

Localizacion de las actuaciones previstas en unaimagen oblicua de la Playa de Rompecabos desde el mar.

Se propone un dique exento de proteccion y abrigo, emergido, con una baja cota de coronacién, a fin de minimizar su
intrusion visual. Se plantea este diuque con una conformacién irregular, de anchura y altura variable, de modo tal que
contribuya a su integracién paisajistica. Funcionalmente, este dique deberd garantizar la estabilidad del arenal que
conforme la playa, sea éste la arena actual o una posible recarga de arena de origen externo. El dique en su parte
emergida tendra una longitud aproximada de sesenta metros y una anchura de unos diez metros. La localizacién definitiva
del dique y su orientaciéon, asi como sus dimensiones definitivas resultardn de los estudios especializados

correspondientes que deberian incluir modelizacién matematica y modelizacion fisica.
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Imagen aérea de la Caleta de Rompecabos con la figuracién del dique de proteccién emergente desde el Sureste.

Debe tenerse en cuenta en el disefio final de este dique los resultados obtenidos en los ensayos realizados en las
instalaciones del Centro de Estudios del Puertos y Costas (CEDEX-CEPYC) dependiente del Ministerio de Fomento, en
el afio 2004, con motivo de los trabajos definitorios de las obras de la Playa de Puerto Espindola, que incluyeron, en sus

estudios ambas playas colindantes y separadas por la Punta Espindola.

En la imagen siguiente del modelo fisico a escala ensayado se aprecian las dos playas, estando en primer plano la Baja
de Los Erizos (en verde), la Playa de Rompecabos y tras la Punta Espindola (en verde) la Playa de Puerto Espindola
flanqueada por el dique ensayado. Se aprecian en ambas, a través de la superficie del agua, los diques sumergidos

proyectados como sustentacién del perfil sumergido de playa (pies de playa).

Modelo a escala para ensayo realizado en el litoral Rompecabos-Puerto Espindola.

10. Criterios para la actuacién en la Playa de Puerto Espindola.

Tras la terminacion en el afio 2010 de la obra de la playa de Puerto Espindola en el marco del “Proyecto de
Acondicionamiento de la costa de la zona de Charco Azul y Puerto Espindola”, ha sido necesario realizar obras de
recarga de arena en el afio 2014, asi como obras urgentes para la estabilizacién del acantilado que flanquea por el

poniente el acceso viario al puerto y a la propia playa.
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Desde los primeros afios de su puesta en funcionamiento esta playa ha presentado problemas funcionales para los
usuarios generados fundamentalmente por el deterioro de la escollera sumergida construida en su dia para disipar la

energia del oleaje, que ademas ha resultado insuficiente desde su construccion.

La proteccién de la playa frente al oleaje que impida el desplazamiento de la arena y evite la formacién del brusco escalén
existente que, independientemente de la peligrosidad que genera, dificulta notablemente la entrada comoda de los
bafiistas en el agua, constituye un objetivo fundamental en la ordenacién del Sistema General SGLP-11, Playa de Puerto

Espindola.

Sin perjuicio de los estudios correspondientes, atendiendo los buenos resultados experimentados en la playa de Los
Cancajos en el término municipal de Brefia Baja, en la que se adoptd una solucién de tdmbolos por el ingeniero Suarez
Bores a finales de los afios 80 del pasado siglo, se propone adoptar una solucién similar, con una menor escala, dado

que la longitud de la escollera existente tiene 120m.

Esta solucion, que denomind Suarez Bores “diques paisaje” dotan a las estructuras de proteccion frente al oleaje de un
disefio estructural integrador con el paisaje donde se ubican, que en el caso de la paya de Los Cancajos resalta y evoca

la forma columnar basaltica correspondiente con la naturaleza volcanica de la isla.

Se plantea, asi mismo, si las condiciones técnicas y ambientales lo aconsejan, una nueva recarga de arena a la playa, a

partir de las fuentes sedimentarias indicadas por la autoridad competente.

Por ultimo, esta actuacién contempla la mejora de la accesibilidad desde el espacio exterior hasta la zona de bafio en
condiciones adecuadas de seguridad para los usuarios. Asi mismo se habra contemplar el acceso para las personas de

movilidad reducida mediante rampas de acceso al mar y tarimas de madera sobrepuesta sobre la arena.

Conforme a lo regulado en el articulo 30 de la Ley de Costas, las construcciones habran de adaptarse a lo establecido
en la legislacion urbanistica, debiendo evitar la formacién de pantallas arquitectonicas o acumulacion de volimenes. En
tal sentido, la ordenacion que se proponga debera garantizar una distribucién homogénea de los volimenes atendiendo
a su entorno y la configuracién de la zona, con una disposicion y altura de las edificaciones de forma armonica con el

entorno que no limite el campo visual hacia el litoral, ni rompa la armonia del paisaje o desfigure la perspectiva maritima.

CONDICIONES AMBIENTALES A OBSERVAR EN EL PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DEL PARQUE MARITIMO
PUERTO ESPINDOLA-VARADERO (PEO-3).

Sin perjuicio de lo que se derive del correspondiente titulo habilitante por la Administracién de Costas, la
formulacion y desarrollo del Plan Especial de Ordenacién del Parque Maritimo Puerto Espindola-Varadero (PEO-

3), habran de observarse fundamentalmente las siguientes condiciones ambientales:

1. Previa o simultaneamente al inicio de redaccion del PEO-3 se habra de realizar el estudio de los fondos marinos y
evaluar los posibles efectos negativos sobre ellos, que se extendera como minimo a una superficie de radio 50 m.

del litoral.
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10.

11.

Para las actuaciones previstas dirigidas a la estabilizacién de los taludes rocosos situados al Oeste del espacio
previsto para el Parque Maritimo, cuya inclusién se prevé en el PEO-3, se habran de incorporar las medidas

correctoras que minimicen el impacto ambiental.

El Plan Especial habra de incorporar a su documentacién un estudio de integracién paisajistica de cada una de las
alternativas de ordenacién formuladas, asi como de las distintas soluciones de disefio barajadas para el realce del

Parque Maritimo.

En el Estudio de Evaluacién Ambiental del Plan Especial (PEO-3) se habra de incorporar un estudio de las distintas
alternativas formuladas, en especial respecto a la incidencia de las actuaciones planteadas en el mar en la dinamica
litoral en el area de influencia, indicandose en cada caso las medidas correctoras necesarias para evitar los efectos

negativos sobre el medio y para minimizar el impacto ambiental maritimo y terrestre.

Se habré de incorporar al PEO-3 un Estudio de Estabilidad del acantilado rocoso sobre la plataforma litoral, a fin de
determinar la anchura de la franja de seguridad ante desprendimientos, asi como las caracteristicas de los posibles

elementos de proteccion.

Las actuaciones propuestas habran de realizarse conforme a la mejor tecnologia disponible, garantizando los
estandares de gestion ambiental y de maxima calidad que enmarcan e impulsan la presente propuesta de parque

maritimo.

En cualquier alternativa planteada en la ordenacién de este parque maritimo, tanto en la Cala del Varadero, en La
Caleta de Rompecabos, como en la Playa de Puerto Espindola, ha de conservarse la linea de costa natural,
prohibiéndose la intervencion en la misma, conformando laminas de aguas abrigadas mediante estructuras de
proteccion exentas (sin contacto con la linea de costa), o bien aprovechando elementos preexistentes de la

geomorfologia.
Las estructuras de proteccion y abrigo que se planten habran de minimizar la ocupacién de fondo marino.

Habra de reducirse la cota de coronacion de las estructuras de proteccién y abrigo en lo posible, con objeto de
minimizar la instruccién visual de las mismas, introduciendo sistemas de disipacion energética que garanticen la

funcionalidad y seguridad de los usuarios para el bafio.

En la ordenacién de los usos y actividades susceptibles de introducir en las areas terrestres de servicios, se exigira
la adopcion de medidas para garantizar un ambiente libre de emisiones de gases de efecto invernadero, de
conformidad con la politica de la Unién Europea, y en sintonia con la futura demanda de los potenciales usuarios,

planteando las diferentes redes de servicios con las mejores técnicas disponibles y regulando la movilidad interna.

El Parque Maritimo Puerto Espindola-Varadero (SGLP-4 y SGLP-11) afecta a la Zonas de especial proteccion para
las aves “Espacio marino del norte de La Palma” (ES0000525), por lo que habran de establecerse por el érgano
ambiental que corresponda las especificaciones sobre el procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica del Plan
Especial de Ordenacion del citado parque maritimo, asi como sobre el procedimiento de Evaluacién de Impacto
Ambiental, y especialmente las especificaciones exigibles por el PEO-3 a los proyectos en relacion a su incidencia
sobre las aves objeto de conservacion y sus habitats. Todo ello con objeto de alcanzar el establecimiento de las

exigencias y condicionantes al desarrollo de los proyectos con incidencia en el medio marino.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Imagen de la delimitacién de la ZEPA Espacio marino del norte de La Palma (ES0000525)

El PEO-3 habra de regular tanto la iluminacion nocturna como la emisién de ruido aéreo en la practica de actividades
deportivas y recreativas en el ambito ordenado, tales como buceo, actividades nauticas, la pesca recreativa o las

actividades aeronduticas, con la finalidad de compatibilizarlas con la conservacion de las aves marinas.

En el PEO-3 se habran de ordenar adecuadamente la evacuacién, depuracion y vertido o recogida en su caso, de

las aguas residuales generadas en la zona de servicio del Parque Maritimo Puerto Espindola-Varadero.

Previa o simultaneamente al inicio de redaccién del PEO-3 se habra de realizar el estudio de los fondos marinos y
evaluar los posibles efectos negativos sobre ellos, que se extendera como minimo a una superficie de radio 50 m.

del litoral.

Para las actuaciones previstas dirigidas a la estabilizacion de los taludes rocosos situados al Oeste del espacio
previsto para el Parque Maritimo, cuya inclusion se prevé en el PEO-3, se habran de incorporar las medidas

correctoras que minimicen el impacto ambiental.

El Plan Especial habra de incorporar a su documentacion un estudio de integracion paisajistica de cada una de las
alternativas de ordenacién formuladas, asi como de las distintas soluciones de disefio barajadas para el realce del

Parque Maritimo.

El Plan Especial (PEO-3) habra de incorporar asimismo un estudio de Evaluacién Ambiental de las distintas
alternativas formuladas, en especial de las incidencias en la dinamica litoral en el area de influencia de las
actuaciones en el mar, indicandose las medidas correctoras necesarias para evitar los efectos negativos sobre el

medio y para minimizar el impacto ambiental maritimo y terrestre.
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18.

19.

20.

21.

Se habra de incorporar al PEO-3 un Estudio de Estabilidad del acantilado rocoso sobre la plataforma litoral, a fin de

determinar la anchura de la franja de seguridad ante desprendimientos, asi como las caracteristicas de los posibles

elementos de proteccion.

Deberan tener resuelto el sistema de vertido de sus aguas residuales en la forma técnicamente posible que evite la

contaminacion del medio.

La vegetacion a incluir en los espacios libres o ajardinamientos serd con especies autdctonas, y con caracter

preferente adecuada al piso bioclimatico en el que se encuentre.

Al encontrarse afeccion a cuadriculas del Banco de Datos de Biodiversidad, se establece como medidas preventivas:

Si se detecta la presencia de alguna especie de fauna protegida en base a la normativa vigente, se debera
respetar la época de cria y reproduccion para la ejecucion de las obras, y plantear las medidas oportunas para
su conservacion, priorizando el mantenimiento del habitat; habra que coordinar con la administracion
competente medidas especificas para dichas especies, acorde a las exigencias de la normativa que las

engloben, asi como los planes de recuperacion, planes de gestién, etc. que las recojan.

Si se identifica alguna especie botanica, incluida en los catalogos de proteccién y, fundamentalmente, en el
Catélogo Canario de Especies Protegidas, se debera tener en cuenta que para el arranque, recogida y corte
de algun ejemplar se considerara lo que determine la Orden de 20 de febrero de 1991 sobre proteccién de
especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias, el Plan Forestal de Canarias y
el Cédigo de Buenas Précticas Agrarias de la Comunidad Auténoma de Canarias, asi como la Consejeria de

Medio Ambiente.

La tala y el trasplante de especies protegidas, requerird licencia previa, sin perjuicio de las autorizaciones
administrativas exigidas por la legislacion sectorial vigente. Las normas de proteccién seran de aplicacion a la
vegetacion protegida, con independencia de la titularidad publica o privada de los terrenos sobre los que se

desarrolla, o de su régimen de uso.

Los espacios libres con presencia de flora protegida solo podran destinarse a usos compatibles con su
conservacion.
Las actividades susceptibles de afectar a especies protegidas deben contemplar su salvaguarda previa en la

forma que establezcan los 6rganos de la administracion competente en la materia.

Durante la fase de construccion se deberan tomar medidas para evitar la contaminacion atmosférica de polvo

y minimizar los ruidos emitidos por la maquinaria (impacto acustico).

CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD.

El Plan Especial de Ordenacion habra de cumplir la orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por el que se desarrolla el

documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los

espacios publicos urbanizados, asi como la legislacion autonémica de accesibilidad, pudiéndose resolver la accesibilidad

de determinados espacios del sistema a través de itinerarios peatonales accesibles que se apoyen en la red de senderos

peatonales existentes aunque se sitlien fuera del area delimitada.
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(SRPAG-2i, RPH, SRPI-1c, SUCU-3). ESPACIO LIBRE
PUBLICO CON APARCAMIENTO EN SUBSUELO
“BARRANCO DE PAVONES”.
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SRPAG-2i, RPH, SRPI-1c, SUCU-3
DE SAN ANDRES Y ESPACIO LIBRE PUBLICO CON

SAUCES APARCAMIENTO EN SUBSUELO “BARRANCO
DE PAVONES”.

TERMINO MUNICIPAL

Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacién urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. Espacio libre publico con aparcamiento
en subsuelo “Barranco de Pavones”. (SGLP-5)

N° OE-3.1Y OE-3.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPAG-Zi, RPH, SRPI-1c, SUCU-3
DE SAN ANDRES Y ESPACIO LIBRE PUBLICO CON
SAUCES APARCAMIENTO EN SUBSUELO “BARRANCO
DE PAVONES”.

Implantacién sobre Cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. Espacio libre publico con aparcamiento en subsuelo “Barranco de
Pavones”. (SGLP-5)

N° OE-3.1 Y OE-3.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPAG-Zi, RPH, SRPI-1c, SUCU-3
DE SAN ANDRES Y ESPACIO LIBRE PUBLICO CON
SAUCES APARCAMIENTO EN SUBSUELO “BARRANCO
DE PAVONES”.
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PENDIENTE > 50% l:l PENDIENTE < 50%
SUP: 2125 m2. SUP: 2912 m2.

A efectos del cumplimiento del Art. 58.2 e) de la LSENPC., cuya pendiente no supere el 50%, solo computan los
terrenos cuya pendiente no supere el 50%. Del plano de pendientes que se adjunta se deduce que computan 2.912
m2

N° OE-3.1Y OE-3.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO _2i - -
VNP L [ A SRPAG-2i, RPH, SRPI-1c, SUCU-3

SGLP-5

NS = | ESPACIO LIBRE PUBLICO CON APARCAMIENTO
EN SUBSUELO “BARRANCO DE PAVONES”.

Superficie total: | 5.037 m? Superficie computable a efectos del cumplimiento del Art. 58.2 e) | 2.912 m?
de la LSENPC,, cuya pendiente no supere el 50%

Clasificacion de Suelo: Rustico
Categoria: SRPAG-2i, RPH, SRPI-1c, SUCU-3,
Plazo de Ejecucioén: Segundo Cuatrienio

CARACTERISTICAS GENERALES:

La ordenacién del area de Puerto Espindola, entendida como el Sistema General Portuario, el Sistema de Espacios
Libres Publicos de playas (Espindola y Rompe Cabos), asi como los espacios adyacentes de viario y aparcamientos, se
ha planteado tanto por la Direccién General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar, como por el Ayuntamiento de San
Andrés y Sauces, como espacio peatonal. Tal decision obliga a prever necesariamente una zona de aparcamiento en el
margen Oeste de la Carretera LP-1042 (Carretera a Puerto Espindola) sobre el cauce y vaguada del Barranco de

Pavones, como Unico espacio disponible para tal fin.

Dicho barranco ha sido canalizado recientemente en un tramo de unos 70 m. por el Consejo Insular de Aguas de La
Palma, generandose sobre el marco de encauzamiento mediante terraplenado una amplia superficie horizontal que se
destina en la actualidad a aparcamientos publicos, que vienen a resolver una necesidad y reiterada demanda sobre todo

en época estival.

En la propuesta de ordenacion urbanistica que el PGO plantea para la zona, atendiendo a los requerimientos municipales,
se ha recogido una reserva de suelo destinada a Espacio Libre Publico, con aparcamiento en el subsuelo, evitandose de
este modo la generacion de una amplia playa de aparcamientos al aire libre, obteniéndose simultaneamente un espacio
libre publico de plaza para eventos y esparcimiento en el litoral, que viene a resolver las necesidades de la poblacion de

esta zona que ademas de Puerto Espindola incluye El Melonar, Charco Azul y Manos de Oro.

Las 5,04 Has vinculadas al Sistema General de Equipamientos se encuentran delimitadas por el Norte con el &mbito
urbano (SUCU-3), por el Sur, por el cauce del Barranco de Pavones y plataneras; por el Este, por la Carretera de Puerto
Espindola (LP-1042); por el Oeste, con el ambito urbano El Melonar-Puerto Espindola (SUCU-3) y el cauce del Barranco

de Pavones.

El &rea delimitada para el Espacio Libre Publico de Barranco de Pavones (SGLP-5) se encuentra zonificada en el PIOLP

del siguiente modo:

- Zona Bb-3.1 (Interés Agricola Intensivo).

- Zona D-2.1 (Residencial o Mixto (Urbano y Urbanizable)).

Su situacion dentro de la zona Bb-3.1 PORN (Interés agricola intensivo) del PIOLP, obliga a su clasificacién por el PGO
como suelo rdstico, mayoritariamente de Proteccion Agricola, sin perjuicio de que lo incluya en alguna categoria que
suponga mayor proteccién en funcion del andlisis mas pormenorizado propio del instrumento urbanistico. En cuanto al
uso, en tanto se tipifica en base al Art. 276.3 e) de la normativa del PIOLP como un uso de equipamientos de “parques,
espacios libres y areas recreativas”, comprensivo de las actividades de ocio, recreo o reposo que se desarrolle en

espacios no edificados destinados especificamente a estos usos, se considera un uso compatible autorizable.
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En cuanto a la zona D2.1 (Residencial o mixto. Urbano o urbanizable), se admite el uso de equipamientos como uso

principal.

El Plan General clasifica y categoriza los terrenos incluidos en SGLP-5 del siguiente modo:

Suelo Rustico de Proteccién Agricola | Comprende la plataforma horizontal utilizada actualmente para 2.598 m?2
Intensiva (SRPAG-2i). aparcamientos y la media ladera que la conforma por el Sur hasta
la Carretera LP-1042.

Suelo Rustico de Proteccién Hidroldgica | Comprende el Cauce del Barranco de Pavones, parcialmente 546 m?2
(RPH). canalizado.
Suelo  Rastico de  Proteccion  de | Comprende un tramo de la franja Norte de dominio y servidumbre 633 m?2
Infraestructura Viaria (SRPI-1c). de la Carretera LP-1042.
Suelo Urbano Consolidado (SUCU-3) con | Comprende solares inedificados y acondicionados para su 1.260 m2
uso principal de Equipamiento de Litoral. edificacién conforme a las NN.SS.92.
SUPERFICIE TOTAL

5.037 m2

CONDICIONES AMBIENTALES A OBSERVAR EN EL PROYECTO Y EJECUCION DEL SGLP-5.

Los usos susceptibles de introducir en la zona de servidumbre de protecciéon de Costas estaran sujetos a lo
dispuesto en los Art. 24 y Art. 25 de la Ley de Costas, estando expresamente prohibidas las edificaciones
destinadas a residencia o habitacion. Las edificaciones e instalaciones existentes se regularan segun lo
establecido en la Disposicion Transitoria Cuarta del citado Texto Legal. En cualquier caso, el proyecto
correspondiente, debera remitirse a la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar a través del
Servicio Provincial de Costas de Santa Cruz de Tenerife, para la emision del informe que disponen los articulos
112 a) y 117 de la Ley de Costas. En dicho informe se valoraran las propuestas concretas del planeamiento

para la franja costera y su adecuacion a las determinaciones de la normativa de Costas.

En el proyecto que se redacte para la ejecucion de este espacio publico se habra de garantizar que no se
produce una afeccion perjudicial para las obras de encauzamiento realizadas en el tramo final del barranco de

Pavones, en especial de los elementos de cimentacion que se proyecten.

La vegetacion que se utilice habra de ser compatible con los cultivos agricolas de plataneras circundantes,
garantizandose en todo momento que no se producen infecciones de plagas e invasiones de especies
extrafias, con tal finalidad, se prohiben la introduccién de tapizados de gramineas y de otras especies al6ctonas

especialmente contraindicadas por el Servicio de Medio Ambiente del Cabildo Insular de La Palma.

Los elementos edificados que se prevean habran de situarse preferentemente en el lateral Sur del area
delimitada, de modo tal que quede liberada la superficie central de elementos fijos que impidan o dificulten la

celebracién de eventos.
Los aparcamientos que se prevean en el subsuelo habran de contar con amplias aperturas en techo, asi como

espacios de ajardinamiento arbustivo, en aras a evitar efectos claustrofébicos y espacios inseguros. Los

accesos de ingreso y salida se dispondran de forma independiente.
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6. El tratamiento de las cubiertas de los elementos edificados habra de resolverse preferentemente mediante
cubiertas ajardinadas, requiriéndose en todo caso un estudio de integracion paisajistica realizado en base a

implantaciones infogréaficas de las distintas propuestas, que acomparie al proyecto.

7. Se cuidara especialmente el cumplimiento de la Normativa relativa a las condiciones de seguridad en los
espacios publicos, prestandose especial atencion al mobiliario urbano, asi como a los elementos de proteccion
y a los obstaculos, impedimentos, escalones laterales, superficies pavimentadas, iluminacion, areas de

sombra, y arbolado.

8.  No se establecen limites de edificabilidad maxima, ni tampoco limitaciones a la introduccion de usos, cuya
determinacion correspondera al Ayuntamiento atendiendo a los estudios y recomendaciones que se realicen

para dar respuesta y satisfacer las demandas sociales y econémicas de la zona.

9. Conforme a lo regulado en el articulo 30 de la Ley de Costas, las construcciones habran de adaptarse a lo
establecido en la legislacién urbanistica, debiendo evitar la formacién de pantallas arquitecténicas o
acumulacion de volimenes. En tal sentido, la ordenacién que se proponga debera garantizar una distribucién
homogénea de los voliumenes atendiendo a su entorno y la configuracién de la zona, con una disposicién y
altura de las edificaciones de forma armoénica con el entorno que no limite el campo visual hacia el litoral, ni

rompa la armonia del paisaje o desfigure la perspectiva maritima.

CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD.

El proyecto arquitectonico y de urbanizacion correspondiente habra de cumplir la orden VIV/561/2010, de 1 de febrero,
por el que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso
y utilizacion de los espacios publicos urbanizados, asi como la legislacion autondémica de accesibilidad, pudiéndose
resolver la accesibilidad de determinados espacios del sistema a través de itinerarios peatonales accesibles que se

apoyen en la red de senderos peatonales existentes aunque se sitlen fuera del area delimitada.
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SRPAG-le. PARQUE RECREATIVO LAS CANCELAS.
(PEO-5)
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TERMINO MUNICIPAL RPa-1e
DE SAN ANDRES Y PARQUE RECREATIVO LAS CANCELAS.
SAUCES (PEO-5)

Implantacién sobre Ortofoto de la ordenacion urbanistica basica del Sistema General de Infraestructuras. “Parque Recreativo Las Cancelas”.
(SGLP-6)

N° OE-3.1 Y OE-3.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL DE SRPAG-1le SGLP-6
SOVUNLEEREEZUIIEEAN PARQUE RECREATIVO LAS CANCELAS. (PEO-5)

572. 23
e 1a Natd -

W o=29) v

Implantacion sobre Cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. “Parque Recreativo Las Cancelas”. (SGLP-6

N° OE-3.1Y OE-3.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL DE SRPAG-1e
SRUNUIPIHEEREERUIEERY PARQUE RECREATIVO LAS CANCELAS. (PEO-5)

7
7
/L

\«
N\
/)

I:, PENDIENTE < 50%
SUP: 8480 m2.

A efectos del cumplimiento del Art. 58.2 e) de la LSENPC., cuya pendiente no supere el 50%, solo computan los
terrenos cuya pendiente no supere el 50%. Del plano de pendientes que se adjunta se deduce que computan 8.480
m2

N° OE-3.1Y OE-3.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacién y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO )
MUNICIPAL DE SAN SRPAG-1e

NNy | PARQUE RECREATIVO LAS CANCELAS. (PEO-5)

Superficie: 8.480 m? Superficie computable a efectos del cumplimiento del Art. 58.2 | 8.480 m2
e) de la LSENPC., cuya pendiente no supere el 50%

Clasificacién de Suelo: Rustico

Categoria: SRPN-3iem

Plazo de Ejecucion: Primer Cuatrienio. Competencia del Cabildo Insular

CARACTERISTICAS GENERALES:

El &rea vinculada al Parque Recreativo de Las Cancelas se corresponde con una zona de Pinar Canario y Monteverde,
surcada de Este a Oeste por la pista del monte de Las Lomadas que sirve de acceso a los Nacientes de Marcos y
Corderos. Las obras realizadas hasta el momento para la introduccién de infraestructuras hidraulicas, asi como la
implantacion de edificaciones para un aula de naturaleza y un albergue, no han contado con planificacién alguna ni

proyecto general del Parque que la sustente.

Este parque se encuentra previsto en el Plan Insular de Ordenacién (Plano P.4.06 Sistemas de Equipamientos y
Dotaciones) como éarea recreativa propuesta de Las Cancelas (R).

CONDICIONES A LA ACTUACION.

1. Con caracter previo a la formulacién del Plan Especial se habra de elaborar un Plan Director donde se determinen
los equipamientos, servicios y dotaciones que se pretendan implantar, su relaciéon con la explotacion turistica de los
Nacientes de Marcos y Cordero, la posibilidad de introducir la actividad industrial para el embotellado de aguas, la
intervencion de la iniciativa privada, la viabilidad econémica, la determinacion de la carga ambiental maxima

admisible, etc.

2. Su situacién dentro de la zona A-2.3 PORN del PIOLP (Red Natura 2000 en Entorno Natural) dentro de la ZEC
Monteverde de Lomo Grande (140-LP) ES7020092, por tanto las actuaciones que se prevean han de ser compatibles
con la preservacion de los valores naturales que han determinado su inclusion en la Red Europea Natura 2000,
debiendo preverse en la ordenacion las medidas de conservacion necesarias para el mantenimiento o
restablecimiento de los héabitats naturales y/o de las poblaciones de las especies que caracterizan los habitats

significativos de la Macaronesia, en este caso, el Monteverde de Fayal-Brezal.

CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD.

El Plan Especial de Ordenacién habra de cumplir la orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por el que se desarrolla el
documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacién de los
espacios publicos urbanizados, asi como la legislacion autonomica de accesibilidad, pudiéndose resolver la accesibilidad
de determinados espacios del sistema a través de itinerarios peatonales accesibles que se apoyen en la red de senderos

peatonales existentes aunque se sitlien fuera del area delimitada.

CONDICIONES AMBIENTALES.

1. En el Plan Especial habra de incorporarse un estudio infogréfico de la implantacion de las infraestructuras y de los

volumenes edificatorios en el enclave territorial, realizado de modo tal que permita la valoracion de la integracién
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paisajistica desde las distintas visuales. El mismo estudio comprendera un andlisis respecto a la integracién

cromatica de los voliumenes edificados.

2. El Plan Especial obligara a que la totalidad de las areas ajardinadas habran de realizarse mediante fayal-brezal,

pudiéndose incorporar solamente aquellas otras especies propias del piso biocliméatico de Las Cancelas.

3. Atendiendo a la condicién de espacio de antesala a los Nacientes de Marcos y Cordero, en la ordenacioén que se
plantee habran de resolverse los aparcamientos de vehiculos, no solamente en términos de funcionalidad y

dimensionado, sino su integracién paisajistica.

4.  Cualquier canalizacion que se requiera, deberan ir soterradas.

5. El material usado para la instalacion, y acondicionamiento del entorno, deberan ser de la zona, asegurando la
integracion paisajistica de la actuacion, al igual que las colorimetrias que se precisase. Para ello debe incorporarse
un estudio infografico que permita valorar las infraestructuras previstas, asi como la integracion paisajistica

(integracion cromatica)

6. El espacio afectado por la actuacion, habra de ser objeto de labores de regeneracién ambiental para la recuperacién

del estado previo a la intervencion, usandose vegetacion del piso bioclimatico correspondiente.

7. Al encontrarse afeccion a cuadriculas del Banco de datos de Biodiversidad, ademas de estar inserto en ZEPA; y con

el fin de asegurar la proteccion de las especies potenciales, se establece como medidas:

- Si hubiese presencia de alguna especie de fauna protegida en base a la normativa vigente, se debera respetar
la época de cria y reproduccion para la ejecucion de las obras, y plantear las medidas oportunas para su
conservacion, priorizando el mantenimiento del habitat; habra que coordinar con la administracion competente
medidas especificas para dichas especies, acorde a las exigencias de la normativa que las engloben, asi como

los planes de recuperacion, planes de gestion, etc. que las recojan.

- Si se identifica alguna especie botanica, incluida en los catalogos de proteccion y, fundamentalmente, en el
Catélogo Canario de Especies Protegidas, se debera tener en cuenta que para el arranque, recogida y corte
de algun ejemplar se considerara lo que determine la Orden de 20 de febrero de 1991 sobre proteccién de
especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias, el Plan Forestal de Canarias y
el Codigo de Buenas Practicas Agrarias de la Comunidad Auténoma de Canarias, asi como la Consejeria de

Medio Ambiente.

- La tala y el trasplante de especies protegidas, requerira licencia previa, sin perjuicio de las autorizaciones
administrativas exigidas por la legislacion sectorial vigente. Las normas de proteccién seran de aplicacion a la
vegetacion protegida, con independencia de la titularidad publica o privada de los terrenos sobre los que se

desarrolla, o de su régimen de uso.

- Los espacios libres con presencia de flora protegida solo podran destinarse a usos compatibles con su
conservacion.
- Las actividades susceptibles de afectar a especies protegidas deben contemplar su salvaguarda previa en la

forma que establezcan los 6rganos de la administracion competente en la materia.

-  Durante la fase de construccion se deberan tomar medidas para evitar la contaminacion atmosférica de polvo

y minimizar los ruidos emitidos por la maquinaria (impacto acustico).
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SRPI. SUCU-2 Y SUNCU-2.1. )
PARQUE LITORAL DE SAN ANDRES.
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TERMINO MUNICIPAL SRPle + SUCU-2 + SUNCU-2.1
DE SAN ANDRES Y PARQUE LITORAL SAN ANDRES SGLP-10
SAUCES PEO-6

Implantacion sobre Ortofoto de la ordenacion urbanistica pormenorizada del Sistema General de Infraestructuras. “Parque Litoral de San
Andrés”. (SGLP-10)

N° OE-3.1Y OE-3.2
PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenacion y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPle + SUCU-2 + SUNCU-2.1

DE SAN ANDRES Y PARQUE LITORAL SAN ANDRES SGLP-10
SAUCES
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Implantacién sobre Cartografia basica del Sistema General de Infraestructuras. “Parque Litoral de San Andrés”. (SGLP-10)

N° OE-3.1Y OE-3.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA: Calificacion del Suelo, Ordenaciéon y Ambitos de

Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPle + SUCU-2 + SUNCU-2.1
DE SAN ANDRES Y PARQUE LITORAL SAN ANDRES SGLP-10
SAUCES PEO-6

|

PENDIENTE > 50% E PENDIENTE < 50%
SUP: 2483 m2. SUP: 8686 m2.

CAMBIAR IMAGEN
A efectos del cumplimiento del Art. 58.2 e) de la LSENPC., cuya pendiente no supere el 50%, solo computan los

terrenos cuya pendiente no supere el 50%. Del plano de pendientes que se adjunta se deduce que computan 8.686
m2

N° OE-3.1Y OE-3.2

PLANO DE ORDENACION PORMENORIZADA:

Calificacion del Suelo, Ordenaciéon y Ambitos de
Gestion.
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TERMINO MUNICIPAL SRPle + SUCU-2 + SUNCU-2.1

DE SAN ANDRES Y PARQUE LITORAL SAN ANDRES SGLP-10
SAUCES PEO-6

Superficie: 14.915 m2 | Superficie computable a efectos del cumplimiento del Art. 58.2 e) | 8.686 m?2
de la LSENPC,, cuya pendiente no supere el 50%

Clasificacién de Suelo: Rustico

Categoria: SRPle, SUCU-2 y SUNCU-2.1

Plazo de Ejecucioén: Segundo Cuatrienio

CARACTERISTICAS GENERALES:

Comprende una parte del espacio lineal que corona el acantilado de San Andrés situado entre éste y la trama urbana.
Se incluye en este Parque Litoral (SGLP-10) el paseo costero previsto en las NN.SS. 92, ligeramente modificado en su
trazado para conseguir su adaptacion a la orografia del terreno y para hacerlo accesible, que une la zona de San
Sebastian con el Horno de La Cal para continuar por el actual paseo maritimo hasta el Charco Azul y Puerto Espindola,
asi como la zona de San Sebastian donde se sittan la plaza y ermita del mismo nombre y el antiguo cementerio de San
Andrés, ambos incluidos dentro del SUSNO-2.1. Constituye una oportunidad para la creacion de un espacio de ocio y
disfrute pablico de gran singularidad y belleza, independientemente de sus enormes potencialidades turisticas, integrado
en la estrategia definida para la Villa de San Andrés, ademas de constituir un remate magnifico al conjunto histérico,

superando la tendencia histérica de negaciéon del mar por la Villa de San Andrés.

La zona ha sido transformada desde muy antiguo para su aprovechamiento agricola, para lo cual se han construido
bancales o terrazas escalonadas adaptadas a la orografia, mediante muros de contencion de piedra basaltica con
aportacion de tierra vegetal para los cultivos. Los bancales llegan hasta el mismo borde del acantilado vertical
manteniendo un equilibrio inverosimil. Algunos de estos bancales, los mas alejados de la trama urbana, han sido
abandonados. En conclusion, se trata de un paisaje antropizado que fue transformado para la subsistencia de la
poblacién en épocas no tan lejanas, pero que hoy se encuentra en un estado de degradacion y abandono, que se agrava

por los vertidos incontrolados provenientes de las edificaciones que lo flaquean por el poniente.

El tramo de costa entre San Andrés y Puerto Espindola, se articula y remata con el sendero litoral que conecta ambos
nucleos, cuyo tramo entre el Horno de La Cal y El Melonar se ejecut6 hace unos afios, quedando pendiente la continuidad
hacia el sur hasta la ermita de San Sebastian y hacia el norte hasta Puerto Espindola. La actuacion inicialmente planteada

contemplaba ademas miradores y aparcamientos.

Este paseo litoral San Andrés-Puerto Espindola, constituye un elemento lineal que a modo de relato nos presenta un
conjunto de elementos de gran valor histérico y etnogréafico, cuya rehabilitaciéon se hace necesaria: los vestigios del
antiguo Convento Franciscano de La Piedad, el antiguo almacén del embarcadero del Guindaste, con muchas
posibilidades de rehabilitacién para equipamiento complementario, y las zonas pertenecientes a la sociedad “Costa

Neptuno”, de cuyo proyecto turistico solo se construyo la piscina y solarium y una pequefia cafeteria, en estado de ruina.

Dentro del sistema general de Espacio Libre Piblico Parque Litoral de San Andrés (SGLP-10), se integra el tramo Sur,
final del itinerario, de dicho paseo litoral, concretamente el tramo que discurre entre la Calle de Abajo y la Ermita y Plaza
de San Sebastian, con los peatonales transversales de articulacién con la trama urbana del Conjunto Histérico de la Villa

y el parque urbano previsto en el entorno del antiguo Cementerio.
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El proyecto de paseo litoral redactado por el Ayuntamiento de San Andrés y Sauces, cuya incorporacion a la ordenacion
del Conjunto Histérico de la Villa de San Andrés se conforma como elemento estructurante, tiene como objetivo basico
la creacion de un espacio con un enorme atractivo paisajistico y una gran calidad arquitectonica, totalmente accesible,
debiendo articularse con la trama existente a través de la potenciacion y recualificacién de los peatonales transversales
previstos, la introduccion de una nueva escalinata sobre el Barranquito de San Andrés, y la continuacion del itinerario

peatonal hasta la Ermita y Plaza de San Sebastian actuando como remate del mismo.

Consiste fundamentalmente en la creacion de una gran superficie lineal accesible, implantada sobre la singular orografia
de la zona. Su construccién se propone mediante la utilizacion de muros de contencién acabados de mamposteria
careada vista integrandose en el paisaje agricola del entorno, caracterizado por los bancales ejecutados mediante muros

de mamposteria de piedra en seco.

En el Plan Especial PEO-6 se plantea la recuperacion del antiguo palmeral sobre el acantilado de San Andrés, en
continuidad con la actuacién del parque ambiental del Barranco del Agua, debiendo convertirse en otro elemento del
proyecto que contribuya decididamente a la integracion del mismo en el paisaje, asi como a la recuperacion de la imagen

histérica de la Villa de San Andrés.

El paseo litoral, una vez integrado en la ordenacién del Conjunto Histérico, ha de convertirse en una oportunidad para
crear un pargue-mirador de una gran singularidad y atractivo, encajado en el espacio de inflexién entre el acantilado
vertical de San Andrés y la plataforma que alberga la villa histérica, que permitira disfrutar del mar y del callado existente

al pie del acantilado, asi como del paisaje costero de este tramo litoral.

El proyecto incorporado plantea un itinerario peatonal entre la Calle del Medio, extremo norte, y la Plaza y Ermita de San
Sebastian, extremo sur, mediante la construccion de un conjunto de muros de contencién y confinamiento que generan
recorridos lineales, espacios para la estancia y contemplacion del paisaje, y elementos para la articulacién y conexion de

este paseo con la trama urbana de San Andrés.

Los terrenos situados al Este del &mbito urbano, cuyo limite se encuentra constituido por la via peatonal prevista en las
NNSS.92, se incluyen parcialmente en la zona Ba-2.1 PORN del PIOLP (Interés geomorfolégico) cuyo objetivo es la
preservacion y valoracién de los elementos geomorfologicos, asi como del paisaje, en este caso del acantilado costero,
si bien, el area de actuacion no interfiere los referidos objetivos en tanto se conforma como un espacio residual que

ocupa la parte trasera de las edificaciones que bordean por el Naciente la trama urbana de la Villa.

El Plan Especial previsto (PEO-6) para la ordenacion del Parque Litoral de San Andrés (SGLP-10), previsto entre la trama
urbana y el borde acantilado situado al naciente de la misma, que incorpora el referido proyecto de Paseo Litoral de
conexion de la zona de San Sebastian con Puerto Espindola, habra de formularse sobre la base de los objetivos de
articulacion y remate de la trama urbana de la Villa de San Andrés, asi como de rehabilitacion urbana y recuperacion de

la fachada Este del nacleo urbano.

El objetivo béasico del Plan Especial de Ordenacién (PEO-6) es el establecimiento de las bases urbanisticas que
posibiliten la habilitacion de las actuaciones que se prevean para la ejecuciéon del Parque Litoral de San Andrés, que
conlleva la ejecucién del paseo litoral proyectado y su articulacion con el existente en la desembocadura del Barranco
del Agua, asi como el parque de inicio previsto en la zona de San Sebastian que incorpora la ermita y plaza homénimas,

y el antiguo Cementerio de San Andrés y su entorno.
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Implantacién del proyecto municipal de Paseo Litoral
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{7777} DEUMITACION DEL SECTOR

MODELO TERRITORIAL
AMBITOS RUSTICOS CON INTERES AMBIENTAL

Ba. VALOR NATURAL
[ ] Ba2.1 Interés Geomorfolégico

DN

Delimitacion sobre la ortofoto del Parque Litoral de San Andrés SGLP-10 sefialando la afeccion a la
zona Ba2.1 (Interés geomorfolégico) PORN del PIOLP

579

Anejo. Fichero de Ambitos Urbanisticos y de Gestion
MARZO DE 2025

JUSTO FERNANDEZ DUQUE, S.L.



PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SAN ANDRES Y SAUCES. DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA
Adaptacion Plena al Plan Insular de Ordenacién de La Palma (PIOLP)

Indicacion del ambito del Parque Litoral de San Andrés SGLP-10 sobre la ordenacion
pormenorizada del ambito urbano de San Andrés prevista en las NNSS92 vigentes.
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CONDICIONES A LA ACTUACION.

1. Los usos susceptibles de introducir en la zona de servidumbre de proteccién de Costas estaran sujetos a lo dispuesto
en los Art. 24 y Art. 25 de la Ley de Costas, estando expresamente prohibidas las edificaciones destinadas a
residencia o habitacién. Las edificaciones e instalaciones existentes se regularan segin lo establecido en la
Disposicion Transitoria Cuarta del citado Texto Legal. En cualquier caso, el Plan Especial de Ordenacion PEO-6,
debera remitirse a la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar a través del Servicio Provincial de
Costas de Santa Cruz de Tenerife, para la emision del informe que disponen los articulos 112 a) y 117 de la Ley de
Costas. En dicho informe se valoraran las propuestas concretas del planeamiento para la franja costera y su

adecuacion a las determinaciones de la normativa de Costas.

2. Su afeccion parcial a la zona Ba-2.1 PORN (Interés geomorfologico) del PIOLP, queda justificada en base a las
caracteristicas que presentan los terrenos afectados, si bien, habra de acreditarse que el paseo litoral proyectado se
implanta sobre terrenos de huertos agricolas en situacion de erial, sin valores ambientales relevantes que merezcan

su proteccién.

3. El Plan Especial de Ordenaciéon del Parque Litoral de San Andrés (PEO-6), se ha de conformar como la operacién
de remate de la trama urbana del conjunto histérico de la Villa de San Andrés por el naciente, debiéndose plantear
las actuaciones y medidas necesarias para la regeneracion ambiental del espacio degradado ubicado en la parte

trasera de las edificaciones alineadas en el margen Este de la Calle de El Medio.

4. El Plan Especial de Ordenacion habra de entenderse como la oportunidad de resolver la ausencia de didlogo entre
la trama urbana del conjunto histérico de la Villa de San Andrés y el mar, para lo que se ha de plantear como objetivo
bésico la creaciéon de un espacio con un gran atractivo paisajistico y una gran calidad arquitecténica, totalmente
accesible, cuya articulacion con la trama existente se potencia a través de la recualificacion de los peatonales
transversales previstos, la introduccion de una nueva escalinata sobre el Barranquito de San Andrés, y la

continuacion del itinerario peatonal hasta la Ermita y Plaza de San Sebastian actuando como remate del mismo.

5. El paseo litoral incorporado al PEO-6 ha de conformarse como un parque mirador de gran singularidad y atractivo,
ubicado en un espacio de borde lineal en la coronacion del acantilado de San Andrés, conformando una cornisa en

el espacio de inflexion entre éste y la plataforma que alberga la Villa Histérica.

6. En la propuesta de ordenacion del PEO-6 habra de configurarse el Parque Litoral de San Andrés como recurso
turistico en si con una enorme potencialidad para su transformacion en un producto turistico de gran significacion

para el Conjunto Histérico de la Villa de San Andrés.

7. En la propuesta de ordenacion del PEO-6 ha de entenderse el SGLP-10 como la oportunidad para la regeneracion
urbanistica y ambiental de la zona degradada correspondiente a la fachada maritima del naciente del Conjunto

Histérico de La Villa de San Andrés.

8. ElPlan Especial delimitara las areas preferentes para el uso publico que, en funcion de las caracteristicas del espacio,
podran ser puntuales, como los miradores, o extensivas como los itinerarios peatonales y los espacios de estancia.

También se estableceran las zonas de servicios publicos.

9. EIl Plan Especial habra de establecer previsiones de ordenacién para mejorar la integracion y articulacion de los
distintos espacios previstos en el Parque Litoral con la trama urbana en que se insertan y rematan, fomentando la

actividad terciaria y comercial en el entorno préximo al conjunto del Parque, asi como su interconexion peatonal.
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10. Para la adecuada valoraciéon de las alternativas formuladas en el PEO-6, serd preceptiva su representacion

11.

12.

13.

infogréfica.

La necesaria canalizacién del Barranquito de San Andrés y de La Barranquera de Manaé, habran de ser autorizadas
por el Consejo Insular de Aguas de La Palma, al igual que la demolicién y desmontaje de la antigua depuradora municipal

existente, actualmente fuera de uso.

Para la recogida de las aguas residuales provenientes de los volimenes edificados bajo rasante de las edificaciones
existentes y de las futuras previstas, alineadas en el margen este de la Calle del Medio, se habra de prever un colector
de recogida de dichas aguas, que habra de ser autorizado por el Consejo Insular de Aguas de La Palma. Durante la
ejecucion de las obras se prestara especial importancia a la deteccién de las escorrentias existentes que afecten a los

terrenos vinculados al SGLP-10.

Conforme a lo regulado en el articulo 30 de la Ley de Costas, las construcciones habran de adaptarse a lo establecido
en la legislacion urbanistica, debiendo evitar la formacion de pantallas arquitecténicas o acumulacién de volimenes. En
tal sentido, la ordenacion que se proponga debera garantizar una distribucion homogénea de los volumenes atendiendo
a su entorno Yy la configuracién de la zona, con una disposicién y altura de las edificaciones de forma arménica con el

entorno que no limite el campo visual hacia el litoral, ni rompa la armonia del paisaje o desfigure la perspectiva maritima.

CONDICIONES AMBIENTALES.

Del andlisis ambiental de los terrenos afectados por el Parque Litoral de San Andrés (SGLP-10), se concluye que se
trata de un area totalmente antropizada y transformada histéricamente para la agricultura mediante abancalamientos,
con presencia de zonas con una alta degradacién ambiental por las continuas filtraciones de aguas residuales que
han propiciado la proliferacion de especies vegetales nitréfilas, por lo que habra de plantearse en el PEO-6 las

medidas ambientales necesarias para alcanzar la total regeneracion de la zona.

El Plan Especial habra de incorporar a su documentacion un estudio de integracion paisajistica de cada una de las
alternativas de ordenacién formuladas, asi como de las distintas soluciones de disefio barajadas para el realce del

Parque Lineal.

Se habra de incorporar al PEO-6 un Estudio de Estabilidad del acantilado rocoso de San Andrés, a fin de determinar

la superficie de actuacion y la de uso publico, asi como las caracteristicas de los posibles elementos de proteccion.

El Plan Especial habra de localizar los impactos, actuaciones o usos que alteren o puedan alterar los valores
geomorfologicos que se protegen, asi como establecer las condiciones de compatibilidad y las de restauracion
ambiental de las zonas que se entienda deben ser sometidas a tal accion, con el objetivo de mejorar paisajisticamente

la zona.

Las plataformas que se prevean para la formacion de los espacios de estancia, itinerarios peatonales y miradores,
se realizaran mediante muros de contencién de mamposteria careada con piedra baséltica del lugar; los pavimentos
se realizaran mediante solera de hormig6n impreso en color ocre; la jardineria se ha de basar fundamentalmente en
la recuperacion del antiguo palmeral de San Andrés y la introduccion de tarajales y vegetacion haléfila costera; el

mobiliario urbano habra de preverse mediante elementos resistentes a la agresion de la maresia, robustos y
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10.

11.

antivandalicos; y la iluminacion que se proyecte ha de ser tipo Led, en luminarias homologadas para el cumplimiento

de la Ley de Proteccion del cielo.

La naturaleza volcéanica de los terrenos y su estructura heterogénea de capas alternadas superpuestas de material duro
basaltico con otras mas blandas y porosas, de espesor variable, conocidas por “burgalera”, obligan a una investigacion
pormenorizada mediante barrenado de las zonas sobre las que se apoyaran los muros de contencién, o aquellos otros
elementos, que generan una mayor solicitacion en el terreno. Tal investigacion ha de realizarse mediante perforaciones

gue garanticen la potencia o espesor del estrato basaltico sano, lo que ha de quedar condicionado en el PEO-6.

Para la ejecucion de las obras se hace necesario la retirada mediante desbroce y excavacion de la totalidad del material
organico, material arcilloso y piedras sueltas, hasta llegar al terreno base primigenio, sobre el que se procedera a
cimentar los muros de contencion y confinamiento, asi como a formar la explanada de sustentacion del paseo y de las

escalinatas peatonales.

El Plan Especial habra de incorporar a su documentacién un estudio de integracion paisajistica de cada una de las
alternativas de ordenacién formuladas, asi como de las distintas soluciones de disefio barajadas para el realce del
Parque Lineal.

Se habra de incorporar al PEO-6 un Estudio de Estabilidad del acantilado rocoso de San Andrés, a fin de determinar

la superficie de actuacion y la de uso publico, asi como las caracteristicas de los posibles elementos de proteccion.

El Plan Especial habra de localizar los impactos, actuaciones o usos que alteren o puedan alterar los valores
geomorfologicos que se protegen, asi como establecer las condiciones de compatibilidad y las de restauracién
ambiental de las zonas que se entienda deben ser sometidas a tal accion, con el objetivo de mejorar paisajisticamente

la zona.

La vegetacion a incluir en los espacios libres o ajardinamientos sera con especies autéctonas, y con caracter

preferente adecuada al piso bioclimatico en el que se encuentre.

Al encontrarse afeccion a cuadriculas del Banco de Datos de Biodiversidad, se establece como medidas preventivas:

- Si se detectara presencia de alguna especie de fauna protegida en base a la normativa vigente, se debera
respetar la época de cria y reproduccioén para la ejecucion de las obras, y plantear las medidas oportunas para
su conservacion, priorizando el mantenimiento del habitat; habrd que coordinar con la administracién
competente medidas especificas para dichas especies, acorde a las exigencias de la normativa que las

engloben, asi como los planes de recuperacion, planes de gestion, etc. que las recojan.

- Si se identifica alguna especie botanica, incluida en los catalogos de proteccién y, fundamentalmente, en el
Catalogo Canario de Especies Protegidas, se debera tener en cuenta que para el arranque, recogida y corte
de algun ejemplar se considerara lo que determine la Orden de 20 de febrero de 1991 sobre proteccién de
especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias, el Plan Forestal de Canarias y
el Cédigo de Buenas Practicas Agrarias de la Comunidad Auténoma de Canarias, asi como la Consejeria de
Medio Ambiente.

- La tala y el trasplante de especies protegidas, requerira licencia previa, sin perjuicio de las autorizaciones
administrativas exigidas por la legislacion sectorial vigente. Las normas de proteccién seran de aplicacion a la
vegetacion protegida, con independencia de la titularidad publica o privada de los terrenos sobre los que se

desarrolla, o de su régimen de uso.
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- Los espacios libres con presencia de flora protegida solo podran destinarse a usos compatibles con su

conservacion.

- Las actividades susceptibles de afectar a especies protegidas deben contemplar su salvaguarda previa en la

forma que establezcan los 6rganos de la administracion competente en la materia.

- Durante la fase de construccion se deberan tomar medidas para evitar la contaminacion atmosférica de polvo

y minimizar los ruidos emitidos por la maquinaria (impacto acustico).

CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD.

El Plan Especial de Ordenacion habra de cumplir la orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por el que se desarrolla el
documento técnico de condiciones béasicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacion de los
espacios publicos urbanizados, asi como la legislacion autonémica de accesibilidad, pudiéndose resolver la accesibilidad
de determinados espacios del sistema a través de itinerarios peatonales accesibles que se apoyen en la red de senderos

peatonales existentes aunque se sitten fuera del area delimitada.
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