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1. ESTUDIO DE MOVILIDAD
1.1. INTRODUCCION

El presente estudio forma parte de la documentacién escrita del Plan General de Puntallana, y
responde a lo dispuesto en el articulo 35 de la ley 13/2007, de Ordenacion del Transporte de
Canarias.

La elaboracién de este estudio tiene como finalidad complementar la informacidn y propuestas
del PGO de referencia en relacién con la movilidad integral en el término municipal, tanto
interior en su dmbito inmediato de relacién entre sus diferentes nucleos urbanos y suelos de
diferentes caracteristicas, como exterior en sus ambitos medio y extenso que lo relaciona con
los municipios préximos y con el resto de la isla en general.

La metodologia seguida la podemos sintetizar en los siguientes puntos:

e Analisis socioecondmico del municipio de Puntallana, y relacién con los colindantes que
sean relevantes a estos efectos, es decir con Santa Cruz de La Palma y San Andrés y
Sauces. Con el resultado de este andlisis se valorara el posible crecimiento tanto de
poblacién como de parque de vehiculos y, por tanto, el aumento del trafico y de la
movilidad en general, tanto publico como privado.

e Andlisis de la movilidad tanto interior como exterior del Ultimo afio disponible desde el
punto de vista de la poblacion residente (censo del 2013). Se conocera asi el porcentaje
de personas que viven y residen en el mismo municipio y que viviendo en Puntallana
trabajan en los pueblos de alrededor. Se determinardn de esta manera los flujos mas
probables de entrada, salida y movimiento interno en el municipio.

e Analisis de los datos de trafico disponibles en las carreteras principales, en la red
primaria y la secundaria. En consecuencia, conocida la capacidad de carga del trazado
viario existente (oferta) y las caracteristicas del trafico existente (demanda), sera posible
analizar la necesidad o no de nuevas infraestructuras.

En primer lugar, expondremos las caracteristicas generales del ambito insular, y en su caso
comarcal. A continuacidn, se analizara de modo pormenorizado la situacion especifica de ambito
municipal.

1.2. SISTEMAS DE INFRAESTRUCTURAS DE AMBITO INSULAR
1.2.1. Aeropuertos

La isla de La Palma cuenta con un Unico aeropuerto, situado en su vertiente oriental. Sus
condiciones de ordenacién vienen determinadas por el desarrollo del Plan Director
correspondiente, aprobado por la Orden de 3 de agosto de 2001 por la que se aprueba el Plan
Director del Aeropuerto de La Palma, y actualmente vigente.
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Las condiciones de doble insularidad de la isla de La Palma convierten al su aeropuerto en el
principal punto de contacto con el exterior, particularmente en lo que respecta a la circulacién
de viajeros, siendo también un elemento clave para el desarrollo turistico, de ahi la importancia
de garantizar la accesibilidad y un adecuado sistema de transporte terrestre de comunicacién
de esta infraestructura con la totalidad de los municipios.

El nuevo aeropuerto de La Palma se ubica a unos ocho kildémetros de la capital de la isla, Santa
Cruz de La Palma, en terrenos pertenecientes a los municipios de Brefia Baja y de la Villa de
Mazo. Es un aeropuerto moderno y capacitado para contribuir al desarrollo econédmico y
turistico de la zona a la que presta servicio.

El trafico es eminentemente nacional y se concentra en Tenerife Norte, Gran Canaria y Madrid-
Barajas. En cuanto al trafico internacional, tiene fundamentalmente como origen/destino
Alemania, Holanda y Bélgica.

En el aeropuerto de La Palma se han ejecutado importantes actuaciones en infraestructuras -un
nuevo terminal, una torre de control y la ampliacién de la plataforma- para adaptar la capacidad
del aeropuerto a la demanda del trafico aéreo. Para el acceso a esta infraestructura, dada su
orografia y su distribucién insular caracteristica, dispone de una carretera perimetral que
circunda la préctica totalidad de la isla, por el contorno de la costa.

En el ano 2013, el aeropuerto alcanzé 809.521 pasajeros en las 12.891 operaciones registradas.
El trafico de mercancias fue de 577.505 toneladas.

EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS AEROPUERTO DE LA PALMA
Ao Pasajeros Afio Pasajeros Ao Pasajeros
2002 902.490 2006 1.175.328 2010 992.363
2003 941.118 2007 1.207.572 2011 1.067.431
2004 1.015.667 2008 1.151.357 2012 965.779
2005 1.145.569 2009 1.043.274 2013 809.521

Evolucion trafico de pasajeros Aeropuerto de La Palma 2002-2013 (Fuente: AENA)
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TRAFICO DE PASAJEROS, OPERACIONES Y CARGA EN LOS AEROPUERTOS ESPANOLES ANUAL 2013
LLEGADA, SALIDA

w ‘ Direccion de Operaciones, Seguridad y Servicios

Datos provisionales

Todos los datos son sobre el total.

- Sin trafico el afio anterior

183 Aeropuertos Departamento de Estadistica Operativa
PASAJEROS OPERACIONES MERCANCIA
% Inc 2013 /s % Inc 2013 /s % Inc 2013 /s
Aeropuertos Total 2012 Aeropuertos Total 2012 Aeropuertos Total 2012
MADRID-BARAJAS 39.729.027 -12,1% MADRID-BARAJAS 333.065 -10,8% MADRID-BARAJAS 345.802.089 -4,2%
BARCELONA-EL PRAT 35.210.735 0,2% BARCELONA-EL PRAT 276.496 -4,7% BARCELONA-EL PRAT 100.297.049 3,9%
PALMA DE MALLORCA 22.768.082 0,4% PALMA DE MALLORCA 170.138 -2,2% ZARAGOZA 71.661.247 0,7%
MALAGA-COSTA DEL SOL 12.922.403 2,7% MALAGA-COSTA DEL SOL 102.359 0,2% VITORIA 37.482.449 8,2%
GRAN CANARIA 9.770.253 -1,2% GRAN CANARIA 95.483 -4,9% GRAN CANARIA 18.781.005 -8,8%
ALICANTE-ELCHE 9.638.860 8,8% ALICANTE-ELCHE 68.303 9,3% TENERIFE NORTE 13.473.831 -8,8%
TENERIFE SUR 8.701.983 2,0%| VALENCIA 57.163 -4,5% PALMA DE MALLORCA 12.236.854 -10,8%
IBIZA 5.726.581 3,1% IBIZA 56.305 -2,5% VALENCIA 11.657.987 4,8%
LANZAROTE 5.334.598 3,2% TENERIFE SUR 55.987 -0,4% SEVILLA 5.070.678 6,2%
VALENCIA 4.599.990 -3,2% TENERIFE NORTE 49.284 -11,7% TENERIFE SUR 3.395.381 -13,1%
FUERTEVENTURA 4.259.341 -3,2%)| LANZAROTE 44.259 -1,2% MALAGA-COSTA DEL SOL 2.661.017 -1,9%
BILBAO 3.800.789 -8,9% BILBAO 42.683 -14,7% ALICANTE-ELCHE 2.589.198 2,5%
SEVILLA 3.687.727 -14,1% JEREZ DE LA FRONTERA 42.257 9,2% BILBAO 2.536.246 12,1%
TENERIFE NORTE 3.516.445 -5,4% SEVILLA 41.587 -14,3% IBIZA 2.190.183 -5,4%
GIRONA 2.736.867 -3,8% MADRID-CUATRO VIENTOS 35.661 -51% LANZAROTE 2.081.908 -1,3%
MENORCA 2.565.466 0,8% FUERTEVENTURA 35.498 -6,0% SANTIAGO 1.928.838 6,2%
SANTIAGO 2.073.055 -5,5% SABADELL 27.734 -4,5% MENORCA 1.633.505 -8,9%
MURCIA-SAN JAVIER 1.140.447 -3,5%) GIRONA 27.050 -2,3% FUERTEVENTURA 1.022.116 -15,8%
ASTURIAS 1.039.409 -20,6% MENORCA 24.418 -4,4% LA PALMA 577.505 -15,9%
SANTANDER 974.043 -12,8% SANTIAGO 18.668 -4,3% VIGO 448.304 -21,5%
REUS 971.166 3,6% REUS 16.977 5,4% MELILLA 164.410 -30,3%
A CORUNA 839.837 -0,7% A CORUNA 13.306 -2,8% EL HIERRO 104.285 -7,4%
JEREZ DE LA FRONTERA 811.504 -11,2% LA PALMA 12.891 -23,9% ASTURIAS 94.361 -7,3%
LA PALMA 809.521 -16,2% SANTANDER 12.261 -19,1% A CORUNA 66.816 -65,8%
ALMERIA 705.552 -5,9%| SON BONET 11.167 -12,9%) GIRONA 45.809 -65,8%
VIGO 678.720 -18,1% VIGO 10.635 -4,9% VALLADOLID 28.514 52,0%
FGL GRANADA-JAEN 638.289 -12,4% ALMERIA 10.593 -16,2%) SAN SEBASTIAN 20.416 -42,6%
ZARAGOZA 457.284 -17,1% FGL GRANADA-JAEN 10.563 -7,1% FGL GRANADA-JAEN 12.636 -54,8%
MELILLA 289.551 -8,3%)| ASTURIAS 10.407 -21,5%) ALMERIA 12.204 41,4%
VALLADOLID 260.271 -31,2% MURCIA-SAN JAVIER 10.029 -13,4% JEREZ DE LA FRONTERA 4.378 -86,8%
SAN SEBASTIAN 244952 -6,8% MELILLA 7.893 -20,4%| PAMPLONA 2.822 -76,6%
PAMPLONA 155.939 -18,1% ZARAGOZA 7.597 -18,3% SANTANDER 1.828 69,9%
EL HIERRO 139.154 -8,9% SALAMANCA 6.906 -24.2% LEON 462 -43,2%
LEON 30.890 -39,5% SAN SEBASTIAN 6.237 -30,8% LA GOMERA 458 -73,2%
BADAJOZ 29.113 -55,6% PAMPLONA 5.842 -22,3% SABADELL 426 -52,7%
LA GOMERA 24.469 24,2% CORDOBA 5.812 -8,6% MURCIA-SAN JAVIER 90 -48,6%
BURGOS 18.905 -10,2% VITORIA 5.395 -21,3% REUS 60 -99,6%
SALAMANCA 15.830 -30,3% VALLADOLID 4.591 -29,6% ALBACETE 0
LOGRONO 10.598 -45,0% EL HIERRO 3.898 -8,2% ALGECIRAS /HELIPUERTO 0 -
CORDOBA 6.955 -29,3% BURGOS 2.305 -20,7% BADAJOZ 0
VITORIA 6.912 -71,7% LEON 1.962 -25,4%) BURGOS 0 -
CEUTA /HELIPUERTO 5673 -69,0% LA GOMERA 1.703 -7,4% CEUTA /HELIPUERTO 0
SABADELL 2.999 398,2% HUESCA-PIRINEOS 1.637 -33,1% CORDOBA 0 -
ALGECIRAS /HELIPUERTO 2.938 -67,0% BADAJOZ 1.414 -38,1% HUESCA-PIRINEOS 0 -
SON BONET 2922 173,6% CEUTA /HELIPUERTO 1.324 -46,9%)| LOGRONO 0 -
MADRID-TORREJON 1.953 -93,0%) LOGRONO 1.199 -54,4% MADRID-CUATRO VIENTOS 0 -
MADRID-CUATRO VIENTOS 1.865 -15,5% MADRID-TORREJON 764 -93,2% MADRID-TORREJON - -
ALBACETE 1.211 -69,1% ALGECIRAS /HELIPUERTO 682 -38,3% SALAMANCA 0
HUESCA-PIRINEOS 273 -79,2% ALBACETE 473 -40,8% SON BONET 0 -
Total 187.361.347 -3,5% Total 1.790.861 -7,0% Total 638.087.365 -2,0%
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A medio plazo esta instalacidon estard plenamente operativa, con una capacidad total de 3
millones de pasajeros afo (frente al 1,2 actuales), con una capacidad de aparcamiento de 2.486
vehiculos (frente a los 1.376 actuales). En términos de transporte publico cuenta con 10 lineas
de guaguas, teniendo capacidad para alcanzar un maximo de 46 mas 11 microguaguas,
guedando plenamente conectado con todas las poblaciones del ambito insular.

Cuenta con gran capacidad de estacionamiento para servicios de taxi. También es terminal
principal de numerosas compaiiias de alquiler de vehiculos, principal trasporte de los visitantes
y turistas.

PLANTA DEL AEROPUERTO INSULAR DE LA PALMA

AYUNTAMIENTO DE PUNTALLANA GESPLAN
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El aeropuerto se conecta con el resto de la isla a través de la carretera insular LP-5, desde enlaza
con la LP-1 para conectar con el sistema viario del norte insular, con la LP-2 hacia el sur de la isla,
o con la LP-3 para la vertiente oeste (a través de los dos tuneles que conectan las vertientes

este-oeste por el centro).

Con respecto a Puntallana se encuentra a 17,5 km, que medido en tiempo suponen del orden

de 20 minutos.

CONEXION PUNTALLANA CON PUERTO Y AEROPUERTO INSULAR DE LA PALMA (FUENTE: ELABORACION PROPIA)

1.2.2. Red de helisuperficies

La estructura y condiciones morfolégicas de la Isla condicionan su uso y actividades. Entre otras,
suponen una dificultad para los desplazamientos rdpidos en caso de emergencias.

AYUNTAMIENTO DE PUNTALLANA GESPLAN
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La Palma cuenta actualmente con una red de helisuperficies en funcionamiento y, ademas, esta
prevista la ejecucion de otras. Su ubicacién responde a los emplazamientos estratégicos que
permitan articular estas finalidades y garantizar el rapido acceso a los principales puntos de
servicio del mejor modo posible, siendo la sanidad y la prevencién y extincién de incendios los
mas importantes.

Ademads del propio aeropuerto, las helisuperficies existentes en el dmbito insular son:

[EEN

Hospital General, Brefia Alta.
2. Santo Domingo de Garafia.

3. Base Aérea Insular de Medios para la Brigada de Refuerzos contra Incendios Forestales
(BRIF), de ambito de actuacion autonémico, Puntagorda.

4. Bellido, Tijarafe.
5. Montafia de Tenisca, Los Llanos de Aridane.
6. Roque de Los Muchachos, Garafia.
Desde el Plan Insular se propone completar esta red con nuevas helisuperficies en:
- Barlovento (Laguna de Barlovento)
- San Andrés y Sauces (cruce LP-1y LP-104)
- Garafia (Roque del Faro)
- Garafia (Llano Negro)
- ElPaso
- Fuencaliente (Los Canarios)
- Fuencaliente (Hotel Princess)
- Villa de Mazo (Tigalate)

En el municipio de Puntallana, al contar con un sistema de comunicacién terrestre
perfectamente conectado con la red viaria principal, con los sistemas de transportes insulares y
con los grandes equipamientos sanitarios, no se contempla la localizacién de ninguna
infraestructura de estas caracteristicas. Sin embargo la localizacidn de helisuperficies cuenta con
alternativas en el planeamiento local, e incluso desde propuestas particulares, siendo todas ellas
compatibles o complementarias a las anteriormente propuestas, siempre que se adapten a las
normas establecidas y no supongan un impacto ecolégico o paisajistico.
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Con respecto al término municipal de Puntallana las helisuperficies mdas cercanas son la del
aeropuerto y la del Hospital General situado en Brena Alta, situadas a 17,5 km y 19,50 km. En
ambos casos se accede a través de la carretera insular LP-1 en direccidon sur, conectando
posterior mente con la LP-5 en direccién Aeropuerto y la LP-3 en direccién Hospital General.

1.2.3. Sistema Portuario y Maritimo

Los puertos se han clasificado en funcidn de su titularidad y régimen de competencias: Estado,
Comunidad Auténoma, e Insular; también por su funcionalidad: mixtos, deportivos, turisticos y
otras instalaciones maritimas (embarcaderos, etc). Con respecto a estas ultimas la ordenacion
del litoral contempla condiciones de ordenacién de embarcaderos, varaderos y similares,
atendiendo a su funcionalidad y, a menudo, al propio valor etnografico o a la relacién con otros
elementos patrimoniales presentes en la costa palmera.

El puerto de Santa Cruz de La Palma es de titularidad y competencia exclusiva de la
Administracion del Estado, de acuerdo con el articulo 149.1.20.2 de la Constitucién Espafiola, y
acorde con su condicién de Puerto de Interés General del Estado, tal y como se recoge en el
anexo de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante. En la actualidad el Puerto de
Santa Cruz de La Palma desempeiia el papel de Unico protagonista, en relacion a las principales
actividades portuarias, especialmente con respecto al transporte (de pasajeros y mercancia) y
abastecimiento.

El puerto de Tazacorte, recientemente ampliado, es de competencia de la Comunidad
Auténoma, mientras que Puerto Espindola (en San Andrés) es de interés insular.

Los tres principales puertos de La Palma se consideran de uso mixto, comercial, de pasajeros,
pesquero y deportivo, sin embargo Unicamente el puerto de Santa Cruz de La Palma asume la
totalidad de las funciones, concentrando en la practica la totalidad de las relaciones maritimas
con el exterior: comerciales y de pasajeros, con funciones pesqueras y deportivas. El Puerto de
Tazacorte ha destacado como puerto pesquero, funcidon que actualmente comparte con la de
puerto deportivo, mientras que Puerto Espindola registra escasa actividad, concentrada
mayoritariamente en la pesca. Las condiciones fisicas de la costa insular hacen dificil la
diversificacion de estas funciones, dado que las condiciones de los puertos de Tazacorte y Puerto
Espindola, no ofrecen la idoneidad con la que cuenta el Puerto de Santa Cruz de La Palma.

No obstante el reconocimiento de las dificultades existentes, desde el punto de vista de la
ordenacion insular, se considera conveniente la mejora y optimizacion de los mencionados
puertos, a fin de que puedan ofrecer servicios de transporte a nivel local y disminuir la presién
sobre el Puerto de Santa Cruz de La Palma.

El PGO de Puntallana no clasifica suelo para infraestructuras portuarias de interés autonémico.
En cualquier caso, éstas se habrian de regir segln la Ley 14/2003, de 8 de abril, de Puertos de
Canarias (Ley de Puertos) y su desarrollo reglamentario. En tal sentido, debe mencionarse que
en la Memoria del Plan Insular de Ordenacion se reconoce la permanencia del embarcadero
existente en Puerto Trigo.
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Puntallana se encuentra a 10,50 km del Puerto de Santa Cruz de la Palma, accediéndose por la
carretera insular LP-1 en direccién sur; y a 47,50 km del puerto de Tazacorte, accediéndose por
la carretera insular LP-1 hacia el Sur, conectando con la LP-3 en direccién Este-Oeste y
posteriormente conectando con la LP-2.

Es importante resefiar que el intenso trafico de productos agricolas que provienen de Garafia,
Barlovento y San Andrés y Sauces necesariamente se hace a travesando el término municipal
de Puntallana, dato que incide en la caracterizacién de su red viaria estructurante.

1.2.4. Sistema Viario

El Plan Insular contempla la prioridad de aprovechamiento de los corredores de infraestructuras
existentes frente a la apertura de otros nuevos, atendiendo a las necesidades derivadas del
acondicionamiento de las carreteras que precisen de intervenciones tales como cambios de
trazado o tramos alternativos. En algunos tramos del ambito insular se opta por nuevos
trazados, justificados por la necesidad de garantizar la mejora de la relacién este-oeste, de la
mejora de las carreteras del norte, y casos concretos como es el del acceso a Santo Domingo de
Garafia. Las caracterizacion de las restantes carreteras responde a criterios de conservacion de
la red y su mejora mediante actuaciones puntuales.

Por criterios funcionales, atendiendo a mayor dotacidn viaria en aquellos ejes que unen los
enclaves mas dinamicos del territorio, o que garantizan la accesibilidad a infraestructuras o
equipamientos insulares estratégicos, tales como Puerto, Aeropuerto u Hospital General. El eje
este-oeste es un ejemplo de este tipo de actuacidn. Se ha considerado también, en base a los
principios rectores, la mejora de las condiciones de accesibilidad a estos puntos desde toda la
Isla, en particular desde sus principales nucleos urbanos: la alternativa de nuevo trazado en
Garafia o el viaducto sobre el barranco de Las Angustias son actuaciones que inciden en la
disminucién del tiempo de recorrido e incrementan la accesibilidad del noroeste insular.

La apertura justificada de nuevos canales no ha de ser incompatible con el aprovechamiento de
las infraestructuras viarias existentes. Un nuevo trazado no ha de impedir las actuaciones de
mejora en las vias existentes, garantizando la conservacion de los esfuerzos que la construccion
de infraestructuras ha supuesto para la Isla, a la vez que se garantiza el mantenimiento (y
mejora) de los niveles de servicio que comporta cada carretera, particularmente cuando se trata
de vias que dan acceso a nucleos de poblacidn o a puntos singulares del territorio insular y en
aquellos casos en que constituyen un recorrido alternativo a la nueva via con reconocidos
valores paisajisticos.

El objetivo de mejora del transporte publico justifica el conjunto de mejoras propuestas en la
red viaria, incluidos los nuevos trazados que han de garantizar el transporte publico de pasajeros
asi como el transporte de mercancias entre las costas este y oeste, el acceso a los puntos focales
de relacién de la Isla con el exterior, asi como las dos ciudades mas importantes de la Isla donde
existe la mayor concentracién de empleo en los sectores secundario y terciario.

Desde el punto de vista del ambito insular se ha optado por trazados adaptados a la topografia
y con soluciones puntuales de carriles adicionales, para facilitar adelantamientos o circulacion
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de vehiculos pesados, transporte publico, carriles bici, peatonal, etc. En este sentido el sistema
viario en general, y las tipologias de las vias en particular, deben responder a las necesidades
reales del transito, comodidad y seguridad. Los corredores previstos son suficientemente
amplios y se definen las condiciones de maxima comodidad y seguridad adaptado a los niveles
de servicio y a las condiciones topograficas y ambientales de La Palma.

En lo que respecta al Plan General de Ordenacidn de Puntallana, las infraestructuras viarias
consolidan los sistemas generales y red primaria existente, y potencia la creacién de una trama
secundaria que debe comunicar las diferentes entidades de poblacién del término municipal,
actualmente en precaria situacion. Las especiales condiciones de cardcter geomorfoldgico del
municipio son las que determinardn trazados y caracteristicas.

El trazado viario principal del término municipal se estructura a partir de la carretera insular LP-
1 que lo atraviesa de norte a sur en una longitud de 8,30 km, en una cota media de 420 m.s.n.m.,
y del que parte el resto de la red secundaria. Por otra parte el término municipal cuenta con otra
via de la red secundaria (la LP-102) situada en cota media de 100 m.s.n.m., que permite
completar la red de trazado viario municipal.

1.2.4.1. Ordenacion del sistema viario

La ordenacién del sistema viario se concreta con la indicacion de la jerarquia viaria y el tipo de
actuaciones previstas, clasificadas segun niveles de intervencion.

1.2.4.2. Clasificacion de la red viaria y condiciones generales

1. Jerarquia de la Red Viaria Insular: EI PGO recoge la clasificacion de las vias establecidas por
el PIOLP en su articulo 104, y de acuerdo con las categorias establecidas por la Directriz 96.6
contenida en la Ley 19/2003, de 14 de abril, por la que se aprueban las Directrices de
Ordenacién General y las Directrices de Ordenacidn del Turismo de Canarias.

2. Segun las caracteristicas dimensionales, materiales y funcionales dentro de la red viaria, y
los niveles vy titularidad derivados del PIOLP y de la legislaciéon de carreteras, se pueden
distinguir, las siguientes:

a) Red de nivel basico: destinada a traficos de largo recorrido y al transporte publico
de este nivel. El nivel basico incluye las carreteras declaradas de interés regional: la
conexidn Este Oeste, circunvalacidn insular, principales nodos de transporte, puerto
y aeropuerto, areas de actividad econdmica y equipamientos singulares.

Se incluyen las siguientes vias:
- Red de nivel basico: via LP-1 que atraviesa el municipio de norte a sur.

b) Red de nivel intermedio: destinada a complementar la red de nivel bdsico, mejorar
la interconexion de la isla y enlazar en condiciones adecuadas los nucleos de
poblacién proximos con capacidad suficiente para soportar el transporte publico de




ESTUDIO DE MOVILIDAD

APROBACION DEFINITIVA. ADAPTACION A LAS NAD DEL PIOLP — JUNIO 2018 19

c)

cercanias. La red intermedia esta formada por las carreteras insulares y municipales
no incluidas en la red bdsica. En ella se contemplan dos categorias:

- Llas vias intermunicipales. Dan acceso a puntos singulares del territorio y
estan compartidas entre varios municipios.

- Las vias municipales. Estructuran los accesos a los nucleos de poblacion de
cada municipio y dan soporte a la red de vias y de caminos agricolas.

Se incluyen las siguientes vias:

- La red de nivel intermedio del municipio de Puntallana se encuentra
compuesta por la via LP-4 de acceso al Roque de Los Muchachos y por las
vias LP-102 (que une la LP-1 en Tenagua con la zona de Martin Luis y Bajamar
y enlaza con el casco urbano de El Pueblo), y la LP-103 (que enlaza la LP-1
en la zona de El Posito con el Cubo de La Galga, en La Galga).

Red viaria Agricola: Incluye la red propia del medio rural, dando soporte al espacio
productivo agricola, ganadero y forestal mediante vias locales. También se incluyen
en esta categoria las pistas forestales y costeras. Esta red viaria viene recogida en el
plano de Informacidn “05. Estructura Organica: Infraestructuras. Jerarquia de la red
viaria” del presente PGO.

3. Condiciones especificas de la red basica y canal de infraestructuras:

a)

b)

Segun lo establecido en el articulo 106.1 de las normas del PIOLP, se entiende por
canal de infraestructuras, las reservas de suelo que han de permitir el trazado de
nuevas vias o la modificacidon de las existentes, donde ademas de la funcidn viaria el
PIOLP, prevé la reserva de suelo suficiente para el paso de otras infraestructuras.
Toda via, existente o prevista, en la red basica tendra la condicién de canal de
infraestructuras y como tal, el proyecto de trazado o modificacion incluira las
reservas necesarias para garantizar dicha funcion.

En tanto no se aprueben los proyectos especificos, se considerara una franja de
proteccién preventiva de 40 metros para las vias de la red basica y de 20 metros
para las vias de la red intermedia, medida a ambos lados de los ejes de las carreteras
segln establece el articulo 106.2 de las normas del PIOLP. Las medidas de aplicacién
en estos dmbitos seran las siguientes:

- Enlafranja de proteccion preventiva correspondiente a las carreteras de la
red basica se prohibe la construccidon de nuevos viales, caminos y pistas con
acceso directo a las carreteras.

- Se prohibe también la reparacidon o mejora de accesos particulares directos
alared basica, a no ser que se justifique la imposibilidad de acceder a través
de una via de servicio o de categorias inferiores.



20

ESTUDIO DE MOVILIDAD
APROBACION DEFINITIVA. ADAPTACION A LAS NAD DEL PIOLP — JUNIO 2018

- Se prohibe la construccién de nuevas edificaciones con acceso directo a la
red general. Las obras de ampliacién o consolidacion de las edificaciones
existentes se limitaran a servicios esenciales en viviendas previamente
habitadas. El posible incremento de valor de la finca derivado de dichas
actuaciones no computard a efectos de expropiacion, condicidon que ha de
constar en los documentos de autorizacidn.

- En cuanto se apruebe el proyecto de trazado que contemple el canal de
infraestructuras seran de aplicaciéon las distancias de servidumbre,
proteccién y edificacién definidas por la legislacion de carreteras.

Se excluyen de las anteriores determinaciones los tramos incluidos en suelos urbanos,
urbanizables y asentamientos rurales o agricolas.

La franja de proteccién preventiva de 40 m. para las vias de la red bdsica y de 20 m. para las
vias de la red intermedia, se amplia en las intersecciones que el PIOLP determina para el
municipio de Puntallana recogidas en el plano P.4.02b ‘Sistema viario. Actuaciones
propuestas en la red viaria’, ampliandose las reservas sefialadas en el mismo en funcién de
la categoria de las vias y atendiendo a los siguientes criterios:

a)

b)

Estructurante Insular, la proteccién preventiva se ampliara a 60 metros a ambos
lados del eje en una longitud de 150 metros en todas las direcciones de la
interseccidn. La interseccidén podra desarrollarse a distinto nivel.

- En el municipio de Puntallana no hay ninguna interseccion estructurante
insular.

Estructurante comarcal, la proteccidn preventiva se ampliard a 60 m a ambos lados
del eje en una distancia de 150 metros en la direccién de la via de la red bésica y de
60 metros en la intermunicipal. La interseccidon podrd desarrollarse a distinto nivel.

- En el municipio de Puntallana no hay ninguna interseccién estructurante
comarcal.

Estructurante municipal, la proteccidon preventiva se ampliara a 60 en todas las
direcciones de la intersecciéon a una distancia de 60 metros en todas las direcciones
de la interseccion.

- Interseccién entre la via LP-1 ‘Circunvalacién Norte’ y la via LP-102 a la altura
de Tenagua. En este caso, no se dispondra franja de proteccién, al situarse
dicha interseccion integramente en RAR y la proteccion preventiva en los
nudos no se aplica en suelos urbanos, urbanizables y asentamientos rurales
y agricolas (articulo 106.3 PIOLP).

- Interseccion entre la LP-1 ‘Circunvalacion Norte’ y el acceso al nucleo de El
Pueblo.
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d) Estructurante local, la reserva de proteccién preventiva de 40 metros a ambos lados
del eje incluye la interseccidn.

- En el municipio de Puntallana no hay ninguna interseccién estructurante
local.

6. Se excluyen de las anteriores determinaciones los tramos incluidos en suelos urbanos,
urbanizables y asentamientos rurales o agricolas.

1.2.5. Tipos de actuaciones en la red viaria

Las actuaciones se ordenan segun niveles concordantes con los establecidos en la legislacidn
sectorial canaria. Se distingue:

e Nivel 1 (de conservacidn): incluye todas las actuaciones de los tramos de carreteras en
buen estado, equivale a las obras de reposicidn y conservacién legalmente definidas. Se

consideran intervenciones caracteristicas en este nivel:

- Sefalizacidn, estando su mejora entre las actuaciones que se proponen en la
totalidad de los recorridos insulares, tanto en vias principales como secundarias.
Los objetivos que se persiguen con estas actuaciones son la de unificar los
criterios de sefializacidn, facilitar la informacion, mejorar la imagen, y facilitar
los recorridos, en particular aquellos que ofrecen alternativas de elevado valor
paisajistico.

- Mejoras puntuales en las intersecciones, que responden a un problema
generalizado en la Isla, donde las mejoras en la red principal no se han extendido
a las redes comarcales y locales, incluyendo los puntos de interseccion,
produciéndose situaciones que no estdn en relacién con la categoria de las vias,
este tipo de actuaciones puede generalizarse. Sefalaremos especificamente
aquellas de mayor importancia o mas frecuentadas, que pueden desarrollar
situaciones de peligrosidad.

e Nivel 2 (de acondicionamiento): en tramos donde las actuaciones no han de suponer
grandes variaciones en el trazado actual. Puede incluir modificaciones puntuales del
trazado, tales como rectificacion de curvas incluso tramos reducidos de ampliacion,
mejora de las intersecciones o enlace entre vias. Corresponde a las obras de
acondicionamiento legalmente definidas. Ademas de las citadas se incluye en esta
categoria:

- Acondicionamiento paisajistico, respondiendo a la necesidad de integrar las vias
en el paisaje y valorar la relacion de éstas con el paisaje circundante. Afecta a
todas las vias de La Palma. Se recomienda especificamente el
acondicionamiento paisajistico de aquellos recorridos que se consideran de alto
valor paisajistico y que en la actualidad ofrecen cierta dificultad de parada y
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contemplacidn del paisaje. El acondicionamiento incluye miradores, areas de
parada, informacion y seializacidn especifica.

Nivel 3 (de ampliacidn de calzada): incluye actuaciones en los tramos en buen estado
pero que, por diversas razones, precisan de mayor capacidad o carriles adicionales, por
lo cual precisara de ampliaciones y modificacién de seccién. Corresponde a las obras de
duplicacidon de calzada legalmente definidas. Son intervenciones propias de esta
categoria:

- Carriles adelantamiento, ya que en la propia Isla se ha mostrado la utilidad de
los carriles de adelantamiento como solucidon alternativa a posibles
ampliaciones viarias. En este sentido la red principal deberd contar con
suficientes carriles de adelantamiento que permitan una mayor comodidad de
circulacion a vehiculos con distintas posibilidades de velocidad.

- Carriles especializados, como complemento en la totalidad del trazado o en
tramos del mismo, los carriles especializados deben dar soluciéon a algunos
tréficos, que por sus condiciones pueden entorpecer la circulacién o crear
situaciones de peligrosidad. Estos carriles especializados pueden desarrollarse
a lo largo de toda la via o en tramos especiales donde es previsible el transito
de transporte publico, bicicletas, peatones, vehiculos o maquinaria agricola. Los
carriles especializados se consideran indicados sobre todo en las proximidades
de los asentamientos urbanos y rurales, o en aquellos tramos que relacionan
asentamientos muy préoximos, asi como en las carreteras que discurren por
areas agricolas, en tramos donde no existe alternativa para la circulacién de
magquinaria y vehiculos especializados.

Nivel 4 (de reconstruccion de tramos de carretera y obras de paso o desagile
importantes): implica modificaciones parciales de trazado, pudiendo llevar asociadas
obras de importancia tales como viaductos o tuneles, corresponde a las
reconstrucciones definidas por la legislacion aplicable.

Una buena parte de las carreteras que se incluyen en las actuaciones de reconstruccion
precisan viaductos o tuneles para superar la accidentada topografia. Cuando hacemos
alusién especifica a viaductos o tluneles concretos nos referimos a obras de una cierta
importancia y representatividad, que han de jugar un papel importante en la mejora de
la conectividad de la Isla 'y, por ello, se consideran actuaciones estratégicas.

Nivel 5 (variantes): como caso particular de modificacion de trazados, se refieren a
aquellos destinados a superar los actuales pasos a través de poblaciones o areas con

acceso directo a la carretera de la red basica.

Nivel 6 (nuevas carreteras): Unicamente en los casos en que se precise la apertura de un
nuevo canal de infraestructuras, comportando un nuevo trazado.
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1.2.6. Categorizacion de las relaciones viarias

Esta denominacién hace referencia a los nudos o intersecciones que relacionan vias de igual o
distinta categoria. Se ha distinguido entre:

a) Estructurante Insular. Las intersecciones viarias que unen las vias de la red basica,
destacando en particular:

- Los que han de garantizar la conectividad entre el anillo insular LP-1 y LP-2 con
la LP-3.

- Los que dan acceso a los puertos de Santa Cruz de La Palma, Tazacorte y al
Aeropuerto.

- Elacceso al Hospital Insular.

b) Estructurante comarcal. Corresponde a los principales nudos entre carreteras de igual o
distinta categoria, que actuan como distribuidores principales entre la red basica e
intermedia, o que marcan los accesos a puntos singulares de la Isla.

c) Estructurante municipal. Corresponde a las intersecciones de importancia municipal.
Son puntos de referencia entre la red basica o entre las intermedias plurimunicipal y

municipal.

d) Estructurante local. Corresponde a cruces de distribuciéon interna en los municipios.

1.2.7. Intervenciones en la Red viaria insular

En principio se plantean intervenciones de escasa entidad, se priorizara el aprovechamiento del
sistema viario existente frente a la nueva apertura de vias, atendiendo a las necesidades
derivadas del acondicionamiento de las carreteras que precisen de intervenciones como
cambios de trazado o tramos alternativos.

e Tramo 1-2-3. De Santa Cruz de La Palma, 1- Nudo de La Miranda, 2- Acceso a la LP-4, 3-
Acceso a Puerto Espindola.

Se trata de un tramo que afronta una topografia dificil, con presencia de frecuentes
barrancos muy encajados e importantes cambios de cota en su recorrido. Ambas
circunstancias obligan a la presencia de tuneles y de viaductos, notablemente bien
integrados en el paisaje. Las condiciones de trazado y conservacién son buenas. La relacion
con el paisaje es muy buena, ofreciendo numerosos puntos de espléndidas vistas donde se
han acondicionado miradores.

En el tramo se sitla el acceso a la red local de Puntallana y a algunos asentamientos
menores, también da acceso a la carretera LP-4, con destino a las cumbres, el Roque de los
Muchachos, asi como a numerosos senderos, caminos rurales y pistas.
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Sigue la via con caracteristicas similares, a través de un dmbito donde se multiplica la
presencia de asentamientos, préximos al acceso a San Andrés y Puerto Espindola, donde
finaliza el tramo.

Parte del tramo soporta diversos asentamientos rurales con accesos directos desde la
carretera, condicién que no se considera adecuada para una via de la red basica, también se
han previsto intervenciones puntuales tendentes a mejoras del trazado y la construccion de
algunos viaductos que pueden mejorar sensiblemente el recorrido. En general las
actuaciones previstas son del nivel 1, de conservacién, en el primer tramo del recorrido; a
partir de El Roque puede precisar de actuaciones puntuales propias de los niveles 3,y 5, con
ampliaciones de calzada en el paso por asentamientos o entre ellos, asi como posibles
variantes.

Acceso a LP-102 a través del nucleo de Puntallana

Se plantea en este dmbito el desvio hacia el sur de la conexién entre La LP-102 actual y la
Red basica.
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1.2.8. Transporte
1.2.8.1. Transporte de pasajeros

En el marco de los objetivos de sostenibilidad, ahorro y autoabastecimiento energético, la
potenciacion del transporte publico figura como uno de los objetivos prioritarios, que puede
suponer una reorientacién de las costumbres y que precisard de la colaboracion de las
Administraciones, de los habitantes y los visitantes, con el fin de potenciar el transporte publico
como la mejor manera de recorrer la Isla.

La distribucidon poco homogénea de la poblacion en la Isla, y la dispersidn residencial obligara a
dimensionar diversos sistemas de transporte, en funcidn de los niveles de servicio.

Tomamos como punto de partida el sistema actual de guaguas, que dan servicio a las principales
poblaciones, centrando su recorrido, prioritariamente, en las vias de la red principal. De ellos
deducimos el uso mads intenso en las dreas de mayor poblacion y escaso en el Norte y en las
areas menos pobladas. Nos apoyamos en las lineas actuales para proponer un sistema de mayor
diversificacion a través de la definicidn de los siguientes elementos:

e Intercambiadores Modales. Son los puntos que garantizan el intercambio entre el medio
de transporte de acceso a la Isla (maritimo o aéreo) y el sistema de transporte insular.
Actualmente existe un Intercambiador modal en el Aeropuerto y se prevé uno nuevo en
el Puerto de Santa Cruz de La Palma. A partir de estos puntos el usuario debe tener una
idea clara del sistema de funcionamiento del transporte publico, asi como las
posibilidades que éste ofrece de llegar a cualquier punto de la Isla.

e Intercambiadores Insulares. Son los principales puntos de referencia de la red insular en
relacién a las redes de sistema funcional y locales. Existen intercambiadores insulares
en Los Llanos de Aridane y Fuencaliente y se prevén dos mas en el Hospital Insular y en
el municipio de Garafia. La dispersién residencial obliga a la existencia de otros medios
que aproximen a los usuarios desde la vivienda a los intercambiadores insulares; éstos
pueden ser vehiculo privado, bicicleta, vehiculos colectivos o guaguas locales, servicio
de taxi especializado, etc.

e Paradas de guagua. Han de garantizar la funcionalidad en el conjunto de redes.

Analisis técnicos recientes coinciden en la necesidad de potenciar y mejorar el transporte
publico de la Isla. La presente formulacién debe entenderse como una aproximacion a posibles
medidas para alcanzar este objetivo concordante con otros contemplados en el PGO, tales como
la sostenibilidad, el ahorro energético, la preservacién del medio y la limitacion de la red de
carreteras, entre otros.

1.2.8.2. Transporte de mercancias

Podemos considerar que la incidencia del transporte y distribucidon de mercancias en la red viaria
es elevada y que su eficiencia puede mejorar en lo que se refiere a viajes y recorridos. El Plan
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General presenta una serie de propuestas apoyadas en la red viaria existente y la reserva de
suelo para su especializacion en actividades econdmicas que se pueden considerar directamente
encaminadas a facilitar los transportes de mercancias. Son los siguientes:

1. Los centros de actividad econdmica, en las dreas especificamente sefialadas por el Plan
Insular (en Puntallana: Cercado Manso y Llano Fleitas), donde se concentran actividades
productivas, de almacenaje y comerciales.

2. La concentracion de actividades y servicios, ademas de las ventajas intrinsecas y la
garantia de un mayor respeto al territorio y a las areas agricolas productivas, permite
contar con centros de distribucién que faciliten y economicen el transporte.

3. La prevision de areas de actividad logistica en los principales nodos intermodales de la
Isla, puerto y aeropuerto contribuye, al igual que la medida anterior, a facilitar el
almacenaje y la distribucidn de mercancias, del exterior a La Palma y viceversa.

4. Llas condiciones de actuacidon en la red viaria basica atienden a la necesidad de
incorporar las redes de transporte terrestres, que necesariamente se apoyan en la red
viaria; la prevision de carriles de adelantamiento y las propuestas de mejora y
acondicionamiento de la red viaria existente han de permitir un mejor funcionamiento
de la redes de transporte de mercancias, asi como una mayor compatibilidad con el
transito de vehiculos por la red de carreteras de La Palma.

5. Asimismo, las dreas logisticas en puerto y aeropuerto han de facilitar la ordenacién de
las redes de transporte maritimas y aéreas.
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1.3. DEMANDAS DE MOVILIDAD DE LA ISLA DE LA PALMA

La Palma tiene una extensién de 708,3 km?, y una poblacién de 87.163 habitantes, y por tanto
con una densidad media de 123hab/km?2.

Hahitantes
72 Barlovento 2.231
73 Brena Alta 7.344
74  Brena Baja 5.348
75  Fuencaliente 1.905
76 Garafia 1.707
77 Los Llanos Aridane 21.145
78 ElPaso 7.947
79  Puntagorda 2.028
80 Puntallana 2.416
81 San Andrésy Sauces 4680  Densided hab/km?
82 S/C.delaPalma 16.924 ™ Méisde 1.000 W De100219?
83 Tazacorte 5.559 H DeS50Da99? M De50a?%?
84  Tijarafe 2.763 N De 200 a 497 Menos de 50
85 Villade Mazo 4.986

La movilidad insular de los residentes se apoya en mayor medida en los municipios de los Llanos
de Aridane y Santa Cruz de La Palma. Por otra parte la abrupta geografia y la gran dispersién de
la edificacidon constituye uno de los mayores obstaculos a la movilidad de las personas; esta
caracteristica unida al uso tradicional del suelo vinculado la agricultura ha condicionado el
desarrollo de una extensa red capilar de comunicaciones dando lugar a una gran ocupacion de
las medianias destinado a esta red viaria, e induciendo efectos imprevistos desde el punto de
vista del trafico rodado y su relacion con el medio ambiente la movilidad de dificil solucién.

1.3.1. Zonificacion

A efectos del estudio de la movilidad insular se ha adoptado una zonificacién en cinco ambitos
que se reflejan tanto en mapa como en la tabla adjunta:

s T o
/"f T X
/ s )
{ } 12 ‘\
{ 11 3 \
N \
\\ \/
ID 8 - Santa Cruz de La Palma, Puntallana. Brefia Alta y Brefa Baja \ / 4 3
| \ 4
ID 9 — Mazo y Fuencaliente \¢ 10 \ 8 g
ID 10 — Los Llanos de Arindane, El Paso y Tazacorte "\.‘ é s '\
ID 11 — Tijarafe, Puntagorda y Garafia K\ J
ID 12 — Barlovento y San Andrés y Sauces \{,_ J o
L2



ESTUDIO DE MOVILIDAD

APROBACION DEFINITIVA. ADAPTACION A LAS NAD DEL PIOLP — JUNIO 2018 33
| Sanidad:
L, Tota ne camas Comercio
D Cabecera area | Poblacion Pogll:z'a:" * | Poblacién Plazas hospitales mixto y
movilidad 2011 . Activa educativas publicos y otros + CC
Turismo 2011 2011 privados + (m?)
CAEs*
g | cantalruzde | 5, 40, 36.839 15.220 6.773 173 12.090
La Palma
9 Fuencaliente 6.891 9.178 2.299 915 0 1.566
10 | Lostlanosde |, .oy 40.502 10328 5.734 2 12.350
Aridane
11 Tijarafe 6.498 7.447 1.730 720 0 885
12 | SanAndrésy 7.091 7.331 2.993 967 0 4.493
Sauces

1.3.2. Factores que generan y atraen movilidad

Los dos graficos siguientes muestran los Indicadores de Especializacion de Actividades,
[ ]

Como observaciones mas relevantes:

el primer gréfico tomando como base de referencia la Poblacién.

el segundo grafico tomando como base de referencia la Poblacién mas las Plazas

Turisticas.

En empleo el déficit se reparte entre todas las zonas salvo Santa Cruz de La Palma,
destacando Los Llanos al suponer mas del 55% del déficit total

En educacidn el déficit se reparte entre todas las zonas salvo Santa Cruz de La Palma,
destacando San Andrés y Sauces al suponer casi el 50% del déficit total

En sanidad el déficit se reparte entre todas las zonas salvo Santa Cruz de La Palma,
destacando Los Llanos al suponer mas del 58% del déficit total

En Comercio el déficit se reparte entre Fuencaliente y Tijarafe, destacando Tijarafe al
suponer mas del 61% del déficit total y el superdvit se reparte entre Santa Cruz de La
Palma, Los Llanos y San Andrés y Sauces, destacando Santa Cruz de La Palma con mas
del 56%, si se considera sélo la poblacion, y San Andrés y Sauces con mas del 50%,
considerando poblacién mds turismo;
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La Palma - Saldo de especializacion zonal
Empleos - relativo a la poblacion
2.829a 2.829 (1)
-538a -189 (3)
-1.604 2-1.604 (1)

La Palma - Saldo de Especializacién Zonal
Sanidad - relativo a poblacién
B 132113 1)
B -20a-12 (3)
[] -66a-66 (1)

La Palma - Saldo de Especializacién Zonal
Sanidad - relativo a poblacion + plazas turisticas

112a112 (1)
-19a-12 (3)
-672 67 (1)

La Palma - Saldo de Especializacién Zonal
Educacién - relativo a poblacién

15942 1.594 (1)
7802 -122 (4)

La Palma - Saldo de Especializacién Zonal
Comercio - relativo a poblacion
82421.270 (2)
172a 172 (1)
-1.400 a -867 (2)

La Palma - Saldo de Especializacién Zonal
Comercio - relativo a poblacion + plazas turisticas
! 1.030 2 1.060 (2)

7a 7 (1)

-1.304a -795 (2)

e e w

Graficos de especializacion de actividades tomando como base de referencia la poblaciéon y la poblacién
mas las plazas turisticas
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En sintesis, se trata de un perfil muy descompensado, en el que todas las zonas de la isla salvo
Santa Cruz de La Palma son netamente deficitarias en todos los saldos, al contrario de lo que
ocurre con la capital. En cambio, en cuanto al comercio, las zonas deficitarias se reducen a
Fuencaliente y Tijarafe.

Destacan los saldos comerciales de San Andrés y Sauces, claramente positivos en contra de los
restantes indicadores de esa zona.

Finalmente, llama la atencién que los indicadores de Los Llanos no reflejan su “peso tedrico
insular” frente a Santa Cruz de La Palma. Esta ultima refleja un perfil muy polarizado que, en
cierto modo, refleja la realidad insular del peso que supone en todos los indicadores la entrada
de la isla y zona administrativa. Destacan las insuficiencias relativas de toda clase de
equipamientos y servicios a la poblacidn en el resto de las zonas, salvo lo relativo al comercio
con mejores indicadores en Los Llanos y San Andrés y Sauces.

1.3.3. Sistema de transporte

En La Palma, las relaciones con exterior, interinsulares e insulares se apoyan en las siguientes
infraestructuras:

INFRAESTRUCTURA AEROPUERTO DE LA PALMA

Tipo de relacion de

. Aéreo exterior e interinsular, de viajeros
transporte servida:

Sistema operacional RTT-ETIT (enlaces directos y combinados)
Areas de movilidad de Relaciones interinsulares: Toda la isla
influencia Relaciones exteriores: Toda la isla (Turistas casi en exclusividad)

eAparcamiento de vehiculos

eHay aparcamiento de taxis
Caracteristicas

. eAcceso terrestre por carretera de interés regional
intermodales

eTransporte publico con Santa Cruz de la Palma

*No hay conexiones directas en Transporte publico con puertos.

Frecuentemente sufre cierre por condiciones meteoroldgicas

. (vientos de cizalladura).
Comentarios i . L, L . .,
Estd en ejecucion una ampliacion de toda la instalacion

aeroportuaria, incluyendo accesos.
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INFRAESTRUCTURA

PUERTO DE SANTA CRUZ DE LA PALMA

Tipo de relacion de
transporte servida:

Maritimo exterior de mercancias, interinsular (Los Cristianos y Santa
Cruz de Tenerife) e insular (Tazacorte) de viajeros y mercancias.

Trafico de cruceros.

Sistema operacional

RTT-ETIT (enlaces directos y combinados)

Areas de movilidad de
influencia

Toda laisla

Caracteristicas
intermodales

eDispone de pocas plazas de aparcamiento de vehiculos
*Escaso aparcamiento de guaguas de transporte discrecional.
eParada de taxis

eHay conexion de guaguas regulares con otras zonas de la isla.

*No hay conexiones terrestres con el aeropuerto

Areas de movilidad de
influencia

Toda la isla, especialmente con la red de interés regional

Caracteristicas
intermodales

Plataforma compartida para el transporte publico y vehiculos privados.

Comentarios:

Se trata en general de trazados sinuosos y escasa seccidn, aunque se ha
venido realizado obras para su acondicionamiento, pudiéndose notar
una mejora de la seguridad y comodidad.

El sistema de transporte en la isla de La Palma estd basado en la red de carreteras, donde
coexisten el vehiculo privado, el transporte publico de pasajeros regular y discrecional y el

transporte discrecional de mercancias. La red de carreteras se ha clasificado, seglin su

importancia, en:

e Red deinterés regional: Viario definido en la Ley de Carreteras de Canarias. Se incluyen
autovias y carreteras convencionales de cuatro y dos carriles.

e Redinsular de primer nivel: Viario principal de conexién entre nicleos mas importantes,
teniendo en cuenta especialmente los trayectos interzonales y relegando la importancia
de los trayectos intrazonales. Se trata de carreteras convencionales de dos carriles.

No se han considerado las vias estrictamente municipales, pues no son utilizadas como parte de

los viajes entre areas.

Para tener en cuenta el grado de utilizacidon de las carreteras, a continuacién, se presenta un
grafico con las intensidades medias diarias de circulacion, donde se pueden ver los tramos de la

red mas cargados:
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Aforos Trafico 2004 - IMD
La Palma - 2 al 8 de Marzo 2004

= 73,600 a 23.700 (1)
6.100a 9.000 (3)
e 31002 6.100 (4)
1.800 a 3.100 (5)
300a 1.800 (5)

Intensidades medias diarias de circulacion de las carreteras de La Palma (Fuente:
Plan Estratégico de transportes de Canarias)

Como se puede apreciar es la conexion entre los dos grandes nucleos poblacionales (Santa Cruz
de La Palma y Los Llanos de Aridane) los que presenta mayor intensidad de trafico, superior a
los 20.000 vehiculos/dia. El desdoblamiento de la carretera en la cumbre permite que mantenga
un buen nivel de servicio. Ademas, esta via es la que soporta la mayor parte de los traficos
pesados, con origen en la produccién agricola de Los Llanos, y el Puerto de Santa Cruz de La
Palma. En el resto del viario insular no se evidencian problemas de niveles de servicio.
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1.3.4. Transporte privado — Indicadores de Accesibilidad Ponderados

Estructura (ET)

Velocidad Efectiva (VE)

AYUNTAMIENTO DE PUNTALLANA
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indicador de estructura
[—Jo0.00 to0.40 1)
[ 10.40t00.47 (1)
0.47 t0 0.50 (1)

050 t00.55 1)
055 t01.00 (1)

Indicador de VE
.00 to 50.00 (1)

00 to51.00 (1)

1.00 t052.00 (1)

2.00 to52.80 (1)
2.80 t0100.00 (1

GESPLAN
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Velocidad Aparente (VA)

Indicador de VA

.00 t020.00 (1)
0.00 t22.00 (1)
2.00 025.00 (1)

500 t028.00 (1)
25.00 t0100.00 (1

Los comentarios mds relevantes son los siguientes:
e Los recorridos por carreteras son mas del doble que las distancias a vuelo de pajaro.

e Se observan diferencias en los valores de los indicadores tal y como corresponde a un
medio fisico homogéneo en donde destaca una orografia complicada y también una
red de carreteras que ofrece caracteristicas desiguales en cuanta a trazado, capacidad
y grados dispares de acondicionamiento.

1.3.5. Transporte publico

La red de transporte publico estd basada en la guagua, con 9 lineas entre areas, cuya
implantacion sobre el territorio se muestra en el siguiente grafico:

AYUNTAMIENTO DE PUNTALLANA GESPLAN
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Lineas de La Palma

———LINFA_01 (1)

-LINFA_02 2)
———LINFA_03 3)
——LINFA_04(1)
———LINFA_07 2)
——LINFA_08(1)
——LINEA_12(1)
——LINFA_LOS_LIANOS_SANTO_DO 2
—Other 2)

OFERTA

Expediciones Plazas*Km

DEMANDA

Viajeros Viajes/Km

AYUNTAMIENTO DE PUNTALLANA GESPLAN
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1.3.6. Indicadores de accesibilidad ponderados en trasporte publico

Estructura (ET)

Indicador de estructura
[10.00 t00.40 (1)
[10.40 t00.42 (1)
042 t00.47 (1)
N0.47 t00.60 (1)
0-60 t01.00 (1)

Velocidad Aparente (VA)

Indicador de VA

[Jo.00 to10.00 (1)
[J0.00to12.00(1
[J1200t013.001
[13.00to14.00(1
I 14.00 t020.00 (1

AYUNTAMIENTO DE PUNTALLANA GESPLAN
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Se observan diferencias respecto a los valores de los indicadores de estructura del transporte
privado motivados por la no coincidencia entre el itinerario del transporte publico y privado y
por el incremento de tiempo debido a las paradas intermedias.

La zona noroeste es claramente deficitaria en accesibilidad, tal y como muestran los indices. La
zona noreste, tras las ultimas obras de acondicionamiento de la carretera C-830 ha mejorado
sus niveles de calidad y seguridad.

Con la entrada en funcionamiento de la via de circunvalacién a Santa Cruz de La Palma se han
mejorado notablemente los niveles de servicio en los accesos a la capital, centro administrativo
insular. Por otra parte la conexion del Aeropuerto a Santa Cruz de la Palma se ha visto mejorada
con la ampliacidn de la instalacién aeroportuaria. Sin embargo hay que destacar la mala relacién
urbanistica existente entre Santa Cruz-Puerto, que condiciona la conexién de éste con toda la
isla.

Uno de los objetivos principales es garantizar la conectividad de cada uno de los municipios con
las principales infraestructuras de transportes. El sistema de transporte publico cuenta la linea
100 que conecta el municipio de Puntallana con la capital y enlaza con la linea 500 para conectar

con el Aeropuerto.

NTI

Sauces

Barlovento

Gallegos

Franceses Sto.Domingo Puntagorda Tijarafe Tazacorte

S/C  Puntallana
= 05:30m 06:00 W 06:15#M  06:45 #m Benahoare  Aetopuerto
05:454W  O6:004E  06:452 07:30% 07:45#  08:15# 0a:30/@ 07:00@
08:30 W 08:45HE  09:15 #m 07:00 07:30
06:15 06:30#  06:50#  07:30%  07:454# 08:00 # 08:45 09:30* 09:45#  10:15# 07:30 @ 08:00 ®
07:15m 07:30#m 3 10:30 W 10:45#m  11:15#m 08:00 08:30
08:15 08:30# 09:45 #m 10:00 #m 10:45 11:30* 11:45# 12:15# 08:30 @ 09:00 ®
09:15m 09:30#m 12:30m 12:45#m  13:154#m 09:00 09:30
10:15  10:30# 11:45# 12:00 # 12:45 * 13:30 13454  14:15# 09:30 ® 10:00 ®
11:15® 11:30#m 14:30 W 14:45#m  15:15#m 10:00 10:30
12:15 12:30# 13:45#m 14:00 #m 14:45m 15:30* 15:45# 16:15#
13:15m 13:30#m 16:30 W 16:45#m 17:154m 10:50@ 11008
1415 14:30# 15:45 4 16:00 # 16:45 17:30* 1745# 181584 11:00 11:30
15:15 W 15:30 #m 18:30 W 18:454m  19:15 M 11:30 @ 12:00 @
16:15  16:30# 17:45 #m 18:00 #m 18:452 19:30* 19:45#  20:15# 12:00 12:30
17:15m 17:30#m 12:30 @ 13:00 @
18:15 18:30# 19:45 # 20:00 # 20:45 21:30*% 21454 22:15# 13:00 13:30
19:15® 19:30 #m 22:30m 22:454m  23:154m 13:30 @ 14:00 ®
20:15 20:30 # * Trasbordo. 1 enlace con el Tablado 14:00 14:30
21:15m 21:30#m Puntagorda desde Tablado (por Briesta) a las 10:15 14:30 ® 15:00 ®
22:45 23:00# 2 Sabados, Domingos y festivos por Briesta 15:00 15:30
15:30 m 16:00 m
‘ ; 16:00 16:30
I , TAZALORIE, 5T0. D ) , BARLOVENTO A 5/ g ol
Llanos Tazacorte Tijarafe Puntagorda Sto.Domingo Franceses Gallegos Barlovento Sauces  Puntallana
05:30  05:50 06:10 # 17:00 17:30
06:30m 06:50m  07:10#m 17:30m 18:00 m
06:00 m 06:30 #m 06:45 #m 07:30* 07:50 08:10 # 18:00 18:30
08:30m 0850 m 09:10 4m 18:30 m 19:00 m
06:15W 06:30%#M 07:00 W 07:30*m  08:00 08:30 # 08:45 # 09:30* 09:50 10:10 # 19:00 19:30
07:15 07:30# 08:00# - 10:30m 10:550m 11:104m
08:15 08:30 # 09:00 # 09:30 *1 10:00 10:30# 10:45 # 11:30* 11:50 12:10# 19:30@ 20:0048
09:15 W 09:30#M  10:00 #W  -——n- 12:30m 12:50m  13:10#m 20:00 20:30
10:15  10:30#  11:00#  11:30*3 12:00 W 12:30 #m 12:45 #m 13:30* 13:50 14:10# 20:30m 21:00 m
11:15® 11:30#m 12:00 4@ - 14:30m 1450m 15:10 #m 21:00 21:30
12:15 12:30# 13:00# 13:30 * 14:00 14:30# 14:454# 15:30* 15:50 16:10# 21:30 W 22:00 m
13:15® 13:304#m 14:00 #®W - 16:30m 1650 m 17:10 4m 22:00 22:30
14:15 14:30 # 15:00 # 15:30*m  16:00 W 16:30 #m 16:45 #m 17:30* 17:50 18:10 # 22:30 m* 23:05 m*
15:15® 15:30#m 16:00 4@ - 18:30m 18550 m 19:10 #m : y
16:15  16:30#  17:00#  17:30*  18:00 18:30 # 18:45 # 19:30% 19:50 20:10 % 23:00 23:35*
17:15m 17:30#m  18:00 4@ - 20:30m 20:50m 21:10 #m 00:00 * 00:35 *
18:15 18:30 # 19:00 # 19:30 * 20:00 m 20:30 #m 20:45 #m 21:30* '21:50 22:10 #
19:15® 19:30#m 20:00#m 20:30*m - * Trasbordo. * Llegan y salen desde Cancajos
20:15 20:30 # 21:00 # 21:30 %2 - | por Tricias y Briesta(llega al Tablado) 2 siempre por Briesta
21:15W 21:330#M  22:00 #M  -------- 3 Lunes a viernes por Tricias y Briesta, fin semana por Tricias

AYUNTAMIENTO DE PUNTALLANA
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PARADAS DE GUAGUAS

Localizacion de paradas de guaguas en el municipio de Puntallana

Dentro del transporte publico contamos también con el servicio de taxis, utilizado para
desplazamientos cortos dentro de cada municipio o comarca, e incluso para trayectos mas
largos. En el aflo 2011 el municipio de Puntallana contaba con una sola licencia de taxi. El total
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de la isla cuenta con 164 licencias de taxis, seis de las cuales son adaptados para el traslado de
discapacitados.

En el grafico vemos en azul las paradas situadas en zona urbana y en verde las situadas en zonas
rurales.

Localizacion de paradas de taxis en el municipio de Puntallana

AYUNTAMIENTO DE PUNTALLANA GESPLAN
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MUNICIPIO AUTORIZACIONES DIS?Z;I’-)\::.(I;G'DAIODOS TOTAL
Tazacorte 13 1 13
Los Llanos 32 2 32

El Paso 13 1 13

Fuencaliente 6 0 6

Mazo 15 1 15

Brefia Baja 11 2 11

Brefia Alta 10 1 10

Santa Cruz de La 49 (dos 1 49
Palma suspendidas)

San Andrés y Sauces 7 0 7

Barlovento 3 0 3

Garafia 1 0 1
Puntagorda 1 0 1

Tijarafe 2 0 2
Puntallana 1 0 1

TOTAL 164 6 164

1.4. ANALISIS DE LA DEMANDA DE MOVILIDAD DEL MUNICIPIO

45

A efectos de estudio de movilidad el Municipio de Puntallana lo consideramos situado en el
ambito directo de influencia de Santa Cruz de La Palma, en la vertiente oriental de la isla,
teniendo su nucleo poblacional principal (El Pueblo) a 12km de la capital insular. Cuenta con una
superficie de 35,10km?, y una poblacién de 2.348 habitantes (padrén municipal 2013). El
término municipal limita al norte con San Andrés y Sauces, al este con el mar, al sur con Santa
Cruz de La Palma, y al oeste una corta distancia con El Paso, discurriendo de mar a cumbre en
orografia muy accidentada (alcanza las cotas mas altas del Roque de los muchachos), y
situdndose la mayor parte de la poblacidn en la mediania, en una cota media de 420 m.s.n.m.

EVOLUCION DE LA POBLACION DE DERECHO

1981 1986 1991 1996 2008 2010 2014
PUNTALLANA 2.266 2.282 2.249 2.200 2.423 2.425 2.348
LA PALMA 79.426 79.729 78.867 81.507 86.528 87.324 83.456
CANARIAS 1.367.696 | 1.466.391| 1.493.784| 1.606.549| 2.075.968| 2.118.519| 2.104.815

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
Elaboracidn: Instituto Canario de Estadistica (ISTAC).
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SUPERFICIE, POBLACION Y DENSIDAD DEMOGRAFICA DE LA PALMA EN 2013

Municipios Superficie Poblacion Densidad % superficie % poblacion
en km? en 2013 (hab./km?) insular insular
Barlovento 43,55 2.085 47,88 6,15% 2,45%
Breiia Alta 30,82 7.455 241,89 4,35% 8,76%
Brefia Baja 14,2 5.523 388,94 2,00% 6,49%
Fuencaliente 56,42 1.798 31,87 7,97% 2,11%
Garafia 103 1.645 15,97 14,54% 1,93%
Los Llanos 35,79 20.930 584,80 5,05% 24,59%
El Paso 135,92 7.928 58,33 19,19% 9,31%
Puntagorda 31,1 2.057 66,14 4,39% 2,42%
Puntallana 35,1 2.346 66,84 4,96% 2,76%
Los Sauces 42,75 4.473 104,63 6,04% 5,26%
Sta. Cruz Palma 43,38 16.330 376,44 6,12% 19,19%
Tazacorte 11,37 4.911 431,93 1,61% 5,77%
Tijarafe 53,76 2.776 51,64 7,59% 3,26%
Villa de Mazo 71,17 4.858 68,26 10,05% 5,71%
Isla de La Palma 708 85.115 120,16 100,00 100,00

Fuente: INE e ISTAC

AYUNTAMIENTO DE PUNTALLANA GESPLAN
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e Evolucion de la Poblacion por grupos de edad

47

Instituto Canario de Estadistica (ISTAC). LA POBLACION: Caracteristicas Principales. 2012

Total Poblacion 2.428 Habitantes

Poblacién Hombres: 1.218
Poblacidon Mujeres: 1.210
HOMBRES
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Instituto Canario de Estadistica (ISTAC). LA POBLACION: Caracteristicas Principales. 2013

Total Poblacion 2.346 Habitantes

Poblacion Hombres: 1.184
Poblacidon Mujeres: 1.162
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Instituto Canario de Estadistica (ISTAC). LA POBLACION: Caracteristicas Principales. 2014

Total Poblacion 2.348 Habitantes

Poblacion Hombres: 1.181
Poblacién Mujeres: 1.167
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75-79
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
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0-4
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CRECIMIENTO VEGETATIVO
ANOS 2014 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005 2004
TOTAL | 0,09% | -3,50% | 0,49% | -0,37% | -1,44% | 1,50% | 0,66% | 1,62% | -2,36% | 1,82% A 0,67%
VARIACION POBLACIONAL 2003-2013 POR SEXO Y RANGO DE EDAD
2014 2004 Variacion
Brefa Baja
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
TOTAL 1181 1167 1.179 1201 0,17% -2,91%
0a4d 39 45 59 47 -51,28% -4,44%
5a9 57 52 49 48 14,04% 7,69%
10a 14 63 37 55 40 12,70% -8,11%
15a19 46 43 54 56 -17,39% -30,23%
20224 58 46 71 64 -22,41% -39,13%
25a29 67 65 112 104 -67,16% -60,00%
30a34 88 81 90 102 -2,27% -25,93%
35a39 93 89 97 98 -4,30% -10,11%
40a44 91 82 79 74 13,19% 9,76%
45a49 99 97 73 65 26,26% 32,99%
50a54 88 85 71 80 19,32% 5,88%
55a 59 77 71 87 70 -12,99% 1,41%
60 a 64 70 79 59 58 15,71% 26,58%
65a 69 82 71 72 78 12,20% -9,86%
70a74 55 48 47 76 14,55% -58,33%
75a79 51 77 33 68 35,29% 11,69%
80a 84 28 58 38 36 -35,71% 37,93%
85a89 18 25 23 22 -27,78% 12,00%
90 a 94 8 13 6 9 25,00% 30,77%
95a99 3 2 4 4 -33,33% -100,00%
100 o mas 0 1 0 2 0,00% -100,00%

Fuente: INE e ISTAC
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De los graficos podemos deducir dos conclusiones de cierto interés: el equilibrio existente entre
la poblacion masculina y femenina; y el notable envejecimiento de la poblacién residente, de
importantes consecuencias en la caracterizacion de la movilidad en el ambito municipal.

En diciembre de 2014 el paro registrado en Puntallana asciende a 254 personas mayores de 16
afios y menores de 65, el 10,82% del total del municipio y el 16,77% de los habitantes en edad
de trabajar (2.014).

De un total de 254 personas paradas, representan 116 a hombres y 138 a mujeres, estando el
mayor numero en edades comprendidas entre 25 y 44 afios (111), y mayores de 45 (141).

Los grupos que engloban la inactividad son: agricultura (11), industria (19), construccién (58),
servicios (151) y 15 sin empleo anterior.

Se observa una mayoria (151) de ambos sexos parados en el sector servicios.

Variacion
Diciembre 2014 Total Mensual Anual
Parados

Absoluta Relativa Absoluta Relativa

Total 254 -15 -5.58 % -16 -5.93 %

HOMBRES 116 -4 -3.33% -9 -7.20%

MUIJERES 138 -11 -7.38% -7 -4.83 %
MENORES DE 25 ANOS 2 -1 -33.33% -9 -81.82 %
HOMBRES 2 0 0% -2 -50.00 %
MUIJERES 0 -1 -100.00 % -7 -100.00 %
ENTRE 25 Y 44 ANOS 111 -14 -11.20% -16 -12.60 %
HOMBRES 45 -3 -6.25% -11 -19.64 %

MUJERES 66 -11 -14.29 % -5 -7.04 %

MAYORES DE 45 ANOS 141 0 0% 9 6.82 %

HOMBRES 69 -1 -1.43 % 4 6.15 %

MUIJERES 72 1 1.41 % 5 7.46 %

SECTOR
AGRICULTURA 11 1 10.00 % -3 -21.43%
INDUSTRIA 19 -1 -5.00 % 0 0%

CONSTRUCCION 58 -1 -1.69 % 2 3.57%
SERVICIOS 151 -8 -5.03 % -18 -10.65 %

SIN EMPLEO ANTERIOR 15 -6 -28.57 % 3 25.00 %
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En cuanto a los niveles de motorizacién (total de turismos por cada 1.000habitantes) Puntallana
presenta valores muy elevados, (399,83 turismos/1.000 hab.), y el de vehiculos (1.905
vehiculos/2.416 hab.), se aproxima a los datos de poblacidén del municipio. En cuanto al resto de
municipios colindantes tienen unos niveles similares, y en cualquier caso superiores a 600 veh
/1.000 hab.

Parque distribuido por tipo de vehiculo. Octubre 2011
Fuente: Direccidon General de Trafico.
Furgonetas y Camiones 788

Autobuses 0
Turismos 966
Motocicletas 83
Tractores industriales 12
Remolques y semirremolques 20
Otros vehiculos 36
Total 1.905

1.5. ANALISIS DE MOVILIDAD DEL MUNICIPIO

Los datos de movilidad que estan publicados en la actualidad son los correspondientes a la
explotacion del Censo de 2001. Del analisis de los diferentes datos que a continuacion se
muestran se pueden deducir las principales pautas de movilidad en este municipio.

En la siguiente tabla se muestra el lugar de trabajo de los residentes mayores de 16 afios.

L . . . Porcentaje Sobre el ,
Municipio de residencia Lugar de trabajo Total (%) Numero
TOTAL 100% 951
Domicilio propio 0,74% 7
Varios municipios 10,52% 100
Mismo m'umcnr')lo al de 35,02% 333
residencia
PUNTALLANA .. .
Distinto Tnunl(‘:IpIO dela 46,06% 438
misma isla
Otraisla 5,47% 52
Otra C({munldad 1,58% 15
Auténoma
En otro pais 0,63% 6

Fuente: Instituto Canario de Estadistica (ISTAC) a partir de datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE)
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Como puede apreciarse el 35,02% de las personas ocupadas en Puntallana viven y trabajan en
el mismo municipio, y por tanto la movilidad de este grupo es interna a dicho municipio. Un
elevado porcentaje 46,06% trabajan en distintos municipios dentro de la misma isla,
principalmente en Santa Cruz de la Palma y Los Llanos de Aridane, lo que supone el 46% de los
desplazamientos. Muy lejos quedan los que trabajan en varios municipios, el 10,52%, y los que
trabajan en otraisla 5,47% o en otra Comunidad Autdnoma, el 1,58%. Los trabajadores censados
en Puntallana que no trabajan dentro de la misma isla no afectan a la movilidad del municipio.

En la siguiente tabla se muestran los datos de viajes, por motivo trabajo, segin el medio de
desplazamiento, incluyendo las combinaciones de varios medios de trasporte.

MEDIO DE TRANSPORTE
Coche o Coche o
TOTAL LD LD Guagua Moto Andando | Bicicleta X
como como medios
conductor pasajero
Cantidad | 699 538 78 20 6 50 0
TOTAL
Porcentaje | 100% | 76,97% 11,16% 2,86% | 0,86% | 7,15% 0%
Cantidad 0 0 0 0 0 0 0
Ninguno
Ne de Porcentaje 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
viajes Cantidad | 566 426 67 19 4 45 0
Uno
Porcentaje | 80,97% | 60,94% 9,59% 2,72% | 0,57% | 6,44% 0% 0,72%
Dos o Cantidad 133 112 11 1 2 5 0
Mas | porcentaje | 19,03% | 16,02% 1,57% 0,14% | 0,28% | 0,72% 0%

Fuente: Instituto Canario de Estadistica (ISTAC) a partir de datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE).

De la tabla expuesta se deduce que el 76,97% de las personas ocupadas realizan en vehiculo
propio y como conductores los viajes por motivo trabajo. Es de destacar también que el 7,15%
de las personas acuden andando al centro de trabajo, lo que implica, en la gran mayoria de los
casos, que viven y residen en el mismo municipio.

El uso del vehiculo privado como pasajero se sitla en el 11,16%, y los trabajadores que utilizan
la guagua como medio de transporte apenas son el 2,86% del total.

Aunando los resultados de las dos tablas se deduce, por tanto, que el 7,15% de las personas que
residen en Puntallana y trabajan acuden andando a su puesto de trabajo. Por tanto el 92,85%
utiliza algun medio mecanico para acceder a su puesto de trabajo, mayoritariamente el vehiculo
privado, ya sea como conductor o como acompafante, lo que indica claramente el caracter
disperso del municipio y la dependencia laboral de los municipios colindantes.
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Para apoyar aun mas este dato de movilidad interna, se muestra en la siguiente tabla la
duracién media de los viajes por motivo trabajo de los residentes en Puntallana.

Menos de 10 | De 10a20 | De 20a 30 De 30a .De 45 LB ICEIE LEBCE
TOTAL R . . 45 minutos a horay horay
minutos minutos minutos . . .

minutos 1 hora media media

TOTAL 697 203 320 115 31 19 6 3

Porcentaje
sobre el 100% 29,12% 45,91% 16,50% 4,45% 2,73% 0,86% 0,43%
total

Fuente: Instituto Canario de Estadistica (ISTAC) a partir de datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE).

Como puede apreciarse, el 29,12% de las personas tardan menos de 10 minutos en llegar a su
puesto de trabajo desde su vivienda. El 45,91% una media de entre 10 y 20 minutos, lo que nos
muestra una vez mds que un gran numero de los vecinos de Puntallana trabajan en el mismo
municipio o en municipios cercanos, principalmente en Santa Cruz de La Palma.
Aproximadamente un 8,47% de los trabajadores deben hacer desplazamientos superiores a los
30 minutos para acceder a su puesto de trabajo.

1.6. CONCLUSIONES A LA MOVILIDAD

La conclusién que se puede obtener de las tablas anteriores es que el municipio de Puntallana
no genera el suficiente trabajo como para que personas que residen en poblaciones limitrofes
trabajen en él. Sin embargo, si que hay un nimero importante de personas respecto a la
poblacién activa que, residiendo en Puntallana, trabajan en otra poblacidn (en nuestro caso
sobre todo en Santa Cruz de La Palma). De estos viajes el 7,15% seran andando y el 92,85%
restante mecanizados, la gran mayoria en vehiculo privado, bien como conductor o bien como
acompanante.

La movilidad interna dentro del mismo municipio es muy elevada, ya que el 35,76% de los
residentes ocupados trabajan también en el mismo municipio.

El resto de municipios del entorno también tiene una elevada movilidad interna, asi como con
el municipio de Santa Cruz de La Palma.

Las personas que acudan a Santa Cruz de La Palma desde Puntallana lo haran a través de la LP-
1, que delimita el flanco oeste del casco urbano del municipio y estructura, junto con la carretera
LP-102, el conjunto de nucleos de poblacién del término municipal -La Galga, El Granel, Santa
Lucia, Tenagua, etc-. Seran estas dos vias las que soporten la mayoria del trafico generado en
torno al municipio.

A través de esta misma carretera insular LP-1 se accede, tras recorrer la LP-3 y parte del extremo
norte de la LP-2, a Los Llanos de Aridane.
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Por otra parte resulta necesario sefialar que la LP-1 asume el trafico de caracter industrial,
agricola y privado de toda la vertiente norte de la isla -Los Sauces, Barlovento, Garafia, etc- hacia
Santa Cruz de La Palma, el Puerto, el Aeropuerto y el Hospital General, con el resultado de que
el tramo entre Puntallana y Santa Cruz de La Palma es el de mayor densidad de trafico del
cuadrante noreste insular.
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1.7. ANALISIS DE LOS DATOS DE TRAFICO

La via mas concurrida de acceso a Puntallana es por la carretera insular LP-1, por cuanto es la
conexién natural de dicho municipio con el principal centro de servicios e infraestructuras
configurado en torno a Santa Cruz de la Palma, al sur, y con el resto de la vertiente septentrional
de laisla, al Norte. La misma via principal posibilita la comunicacidn, ademas, tras enlazar con la
LP-3y el extremo noroeste de la LP-2, con Los Llanos de Aridane. Dicha comunicacidn transversal
a través de la LP-3 se ha visto recientemente mejorada tras la construccién del Tunel de La
Cumbre, que atraviesa la dorsal Norte-Sur de la isla, estando prevista en el Plan Insular de
Ordenacidn de La Palma la construccién de otro tunel en la misma carretera, lo que permitira
ahorrar significativamente el tiempo de recorrido entre las vertientes este y oeste.

Los datos de tréfico existentes corresponden a los editados por el Area de Infraestructuras del
Cabildo de La Palma. Estos datos corresponden a los recogidos en las estaciones de conteo que
dicha Administracion Local tiene repartidas por toda la red viaria de su competencia.

Se exponen a continuacién las tablas correspondientes al nimero de pasajeros que salen
mensualmente del municipio de Puntallana y los datos tomados en enero por las estaciones de
conteo anteriormente mencionadas localizadas en las carretera insular LP-1.
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HORAS Al 2] 3| 4] s| e 7| 8| o] o 1] 12| 13| 14| 5] 1e| 17| 18] 18| 20| 21| 22] 23] 24|rOTALES
MARTES 250 ol 15| 4| o] as| 1s9| s573| 455] 420| 397| 437| 300] 441 s28| s00]| 428| 373| 450| 470]| 376 285] 156] 63 7027
MIERCOLES a0l 170 sl sl el 31| 199] 612] 522| 413] 433] 349 34| 430] 521] 478| 440| 189] 448| 485] 386] 187 102] 116 6782
JUEVES 37l 10| 12| 10| 10| 34| 1s9| se9| a70| 405| 37| 398| 357]| 453| s02| 492| 431| 423| 458] 428]| 397| 250] 171] 67 6958
VIERNES ool 12| 3| 7| 8| 39| 190| 577| av3]| 419 aas| 387| a4o] as9| s01| s63| 463 443| s535] 485| 4ss| 273] 198] 106 7550
SABADO sal 55| 24 12l 13l 28l 72| 185| 242| z49| 424] 420| 495] 419| 359| 200| 202| 300| 353] 311] 259] 153] 126 78 5320
DOMINGO sol o4] 25| 19l 2] 17| 41| sol 131] 164]| 206| 353| 341] 355] 207| 207] 281| 352| 335] 37| 264 160] 98] 42 4484
LUNES 210 5| 4l 5| 8| 24| 15| 524| 475| 404| z04| 391| 394| 512| s68| 513| 424 388| 437| 392| 320] 235] 127 55 6802
meDla LABORALES| 304|124 8| e8| 7| 34.8] 190| 571] 479 412| 407| 392| 301| 459| s524] s09| 437| 383] 467| 452| 393| 244] 151] 814] 67274
MEDIA FESTIVOS sola9s| 14.5] 12| s5]205| 113] 307| 303 284| 345| 372| 368 434| 433] 405| 353] 370] 388| 382| 202| 198] 113] 485 5643
MEDIA TOTAL 36.57| 20.1] 12.7] 9.20] 8.57] 30.9] 152] 447 395] 368| 304]| 391| 309| 438| 468| 449 304| 353] 432| 420] 356| 219] 140] 75.3] 6417571
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HORAS 1| 2| 3| 4 s| e 7| 8 o] 10| 11| 12| 13| 14| 5] 16| 17| 18] 19| 20| 24| 22| 23| 24|TOTALES
MARTES 15 7 7 1 141 40| 199) 309 266 223| 300) 268 229] 333| 286] 318] 247| 286] 260 210] 160| 111} 62| 10 4159
MIERCOLES 14] 10 4 41 11) 41] 197 2340] 237 255| 234) 242| 203) 325| 290 316) 277 247| 221 161} 117 49] 62| 25 3882
JUEVES 8 7 12 31 121 33| 158) 255| 229| 200| 214 225| 245) 302| 280 266| 227| 248] 202| 167] 130 45| 47| 22 3537
VIERNES 0
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DOMINGO 0
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MEDIA LABORALES| 11,67 S| 7,67 267 12,3 38| 185 301| 244 226| 249] 245| 226] 320| 285] 300] 250| 260) 228 179] 136168,3] 57| 19| 3859,333
MEDIA FESTIVOS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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1.8. CONCLUSIONES
Como conclusiones del estudio realizado se pueden destacar los siguientes puntos:

e Durante los ultimos afios, el municipio de Puntallana ha aumentado su poblacién segin
una tendencia débil pero constante que supone, en el afio 2011, un incremento del 4,67%
respecto a la cifra de 2002. Dicha evolucion demogréfica no es compartida por los
municipios aledanos pues, en el mismo periodo, tanto Santa Cruz de La Palma como San
Andrés y Sauces han disminuido el nimero de sus habitantes el 7,15% y el 7%
respectivamente, respecto a los datos del Padrén Municipal del afio 2002.

Las proyecciones demograficas calculadas en el Plan Insular de Ordenacién de la Palma
prevén un mantenimiento del crecimiento demografico de Puntallana. Sin embargo,
tanto para Santa Cruz de La Palma como para San Andrés y Sauces, el PIOLP contempla
gue la tendencia cambie de signo a partir del ailo 2012 en la magnitud que se expone en
la siguiente tabla, tomada de dicho instrumento de ordenacion:

Prayeceion propuesta Habitantes | Habitantes | Habitantes
HIPOTESIS MINIMA. 2012 2016 2038
Barlovento y=-0,0004x* + 42,221x + 1880,6 2514 2683 3611
Puntallana y =-0,0004x* + 42,646x + 1899,5 2539 2710 3647
San Andrés y Sauces y=-0,0008x" + 88,144x + 3926,1 5248 5601 7539
Zona NE ....eooveeeeecencnne. y=-00015c +173,01x+77061 | 10301 | 10993 | 14797 |
Garafia y=-0,0003x" + 32,76x + 1459,2 1950 2081 2802
Puntagorda y =-0,0003x* + 34,974x + 1557,8 2082 2222 2991
Tijarafe y = -0,0004x* + 48,617x + 2165.4 2895 3089 4158
Zona NO ...ccoveveemrennenes ¥Y=0,001 +11635x 457824 | 6927 | 7393 [ 9951 |
Brefia Alta y =-0,0004x" + 47,005% + 6776,9 7482 7670 8703
Brefia Baja y =-0,0003x* + 30,804x + 4441,2 4903 5026 5704
Santa Cruz de La Palma  y=-0.001x" + 113,54x + 16370 18072 18527 21023
ZONAE ovverrrerrersnssnnnnes Y= 0,0016x"+191,35x+ 27588 | 30458 | 31223 | 35430 |
Los Llanos de Aridane y=-0,0011x" + 131,97 + 19027 21006 21534 24436

El Paso y = -0,0004x* + 49,164x + 7088,2 7826 8022 9103
Tazacorte y=-0,0003x" + 38,133x + 5497.7 6070 6222 7061
ZoNa 0 e, Y= 0,0019x7$219.27x+31613 | 34901 | 35778 | 40600 |
Fuencaliente y=-0,0003x* + 34,797x + 1549,9 2072 2211 2976
Villa de Mazo y =-0,0007x" + 86,461x + 3851,1 5148 5494 7395
ZONAS ccorrrrereenreeenes Y= 0001 +12126x45401 | 7220 [ 7705 [ 10371 |

e Aunque el indice de motorizacidn aumenta levemente en toda la isla, el indice de
matriculacién de vehiculos sigue una senda descendente por causa, sin duda, de la crisis
econdmica. La relacion entre ambos datos obliga a suponer un aumento significativo de
la edad del parque movil de la isla. En el caso de Puntallana, los ratios entre nimero de
turismos y numero total de vehiculos por cada mil habitantes son de 393,83/1.000 y
788,49/1.00, respectivamente. Si bien la segunda de ellas puede considerarse similar a
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la de los municipios aledafios y al de total de la isla (689,13/1.000 en Santa Cruz de la
Palma, 754,05/1.000 en San Andrés y Sauces y 774,69/1.000 en La Palma), la relacién
entre el nimero de turismos y habitantes es bastante inferior (443,86/1.000 en Santa
Cruz de La Palma, 437,57/1.000 en San Andrés y Sauces y 466,68 en el total de la isla).

El 64,24% de los empadronados en Puntallana trabaja en otro municipio, siendo ademas
emisor neto de trabajadores a otros municipios de la isla, principalmente a Santa Cruz de
La Palma y a Los Llanos de Aridane. Tal circunstancia puede cambiar cuando se apruebe
definitivamente el nuevo Plan General de Ordenacién, que contempla un importante
sector de suelo urbanizable ordenado de uso industrial en el drea de Cercado Manso.

De los residentes que trabajan fuera del término municipal, la mayor parte se desplaza a
su lugar de trabajo en vehiculo propio, siendo en total el 76,97% de la poblacién el que
emplea dicho medio de transporte.

La movilidad interna es importante, pues en el afio 2001 (ultimo afio con datos
disponibles) el 35,76 por ciento de la poblacién de Puntallana mayor de 16 afios y
ocupada trabajaba en el mismo municipio. De ellos aproximadamente el 7,15% se
desplazaban andando y el resto en medios mecanizados, mayoritariamente en su propio
vehiculo.

El trafico relacionado con los nucleos cercanos se realiza principalmente a través de la
carretera insular LP-1, que delimita el flanco oeste del casco urbano del municipio y
estructura, junto con la carretera LP-102, el conjunto de nucleos de poblacion del
término municipal -La Galga, El Granel, Santa Lucia, Tenagua, etc-. Son estas dos vias las
gue soportan la mayor parte del trafico generado en torno al municipio, identificando el
Plan Insular de Ordenacion de La Palma problemas de conexién entre ellas.

A través de esta misma carretera insular LP-1 se accede, tras recorrer la LP-3 y parte del
extremo norte de la LP-2, a Los Llanos de Aridane.

Por otra parte, resulta necesario sefalar que la LP-1 asume el trafico de cardcter
industrial, agricola y privado de toda la vertiente norte de la isla -Los Sauces, Barlovento,
Garafia, etc- hacia Santa Cruz de La Palma, el Puerto, el Aeropuerto y el Hospital General,
con el resultado de que el tramo entre Puntallana y Santa Cruz de La Palma es el de mayor
densidad de trafico del cuadrante noreste insular.

La Revisidn del Plan General de Ordenacidn de Puntallana aumenta el suelo urbanizable
de uso turistico al incorporar el nuevo sector de Martin Luis (ZOT-2) con una superficie
de 7,89 ha y 480 plazas alojativas, y el suelo urbanizable de uso residencial que sustituye
al antiguo suelo urbano no consolidado de Mazapé, incrementando ligeramente su
superficie para un total de 2.92 ha y capacidad para 133 viviendas. Ademas, se ordena
suelo urbanizable de uso turistico en Santa Lucia con una capacidad de 250 plazas
alojativas y el nuevo suelo urbanizable sectorizado ordenado industrial en Cercado
Manso con una superficie total de 2,803 ha y una edificabilidad de 0,59 m?c /m?s.
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En el conjunto del plan se prevé una poblacién potencial ponderada en asentamientos
de 2.842 habitantes en el horizonte del mismo, asi como 1.355 habitantes de poblacién
potencial ponderada en suelo urbano, 340 habitantes como poblacién potencial
ponderada en suelo urbanizable residencial, lo que hace un total de 4.537 habitantes en
el horizonte del plan a las que habria que afadir 1.315 plazas alojativas turisticas. Por
todo ello parece razonable deducir que la intensidad media diaria de la LP-1 aumentara
proporcionalmente en el horizonte del Plan.

El Plan Insular de Ordenacién de La Palma predica el buen estado de conservacién del
tramo de la red viaria insular que transcurre por Puntallana -carreteras LP-2 y LP-102-,
limitando las intervenciones en dichos sectores al desvio hacia el sur de la conexién entre
ambas vias y a meras obras de conservacion.

En tal sentido, las obras mas importantes que se prevén, ya exteriores al término
municipal, estan relacionadas con la ampliacién de la LP-1 en el tramo entre La Galga y
Las Lomadas, que mejorara la conexion con el norte.

El trazado viario propuesto por el Plan General de Ordenacién para las vias principales se
limita a mantener el existente, configurado como un sistema ramificado a partir de la
Carretera de Circunvalacién LP-1. Las intervenciones propuestas se limitan a mejorar y
completar el trazado viario ejecutado. El nucleo de El Pueblo se asienta sobre una
plataforma de ligera inclinacidn, por lo que el viario planificado no ofrece pendientes
fuertes.

En Santa Cruz de La Palma, junio de 2018

CARO &
MANOSO

ARQUITECTOS
ASOCIADOS

Fdo. CARO & MANOSO Arquitectos Asociados, S.L.P.
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