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1.- PROPUESTAS

Del andlisis de las infraestructuras efectuado, se ha puesto de manifiesto que existe una alta
congestion en las principales vias que se concentra fundamentalmente en las horas punta de los
dias laborables y en direccién a Las Palmas de Gran Canaria. Por otro lado la configuracion y
localizacion de los nucleos urbanos hace compleja la comunicacién entre los mismos pues las
carreteras que los unen tienen una seccion insuficiente y dificil de ampliar al estar ocupados los
margenes de la carretera por edificaciones, lo que supone la inexistencia de corredores
peatonales. Esto hace que los ndcleos de Santa Brigida actien de forme independiente unos de

otros.

La estructura viaria del municipio de Santa Brigida viene marcada por la topografia del municipio, y
se caracteriza por los barrancos que lo recorren longitudinalmente. Las carreteras se proyectan
paralelas a estos barrancos dificultandose de esta forma la comunicacién transversal. Esto ha
derivado en una concentracién del trafico en la GC 15 en detrimento de las vias paralelas. Al
mismo tiempo las edificaciones se han concentrado a lo largo de este corredor impidiendo su

ampliacion y recalicaficacion.

Para el estudio del corredor centro el Cabildo de Gran Canaria esta tramitando un Plan Territorial
Especial el PTE19 que propone algunas soluciones pero que mantiene el caracter de municipio de

paso mas que resuelve los propios problemas de movilidad municipal.

Las soluciones propuestas van encaminadas a resolver los problemas detectados, como son el
alto grado de saturacién de las vias principales, la mala transitabilidad en las principales carreteras
por déficit en la seccion de las vias y la deficiente relacién transversal entre las vias principales, y
por otro lado la peligrosidad existente dentro de los nulcleos urbanos producida por las
pronunciadas pendientes que dificultan la movilidad peatonal y ciclista. Es por tanto que la
intencion de la propuesta sera la de mejorar las conexiones entre nucleos con nuevos corredores,
mejorar la transitabilidad de las vias aumentando la seccion de algunas de ellas, como es el
Camino de Los Olivos. Y por otro lado reducir el trafico de paso a través del nicleo de Santa
Brigida con la circunvalacién al mismo, con la circunvalacién por el lado norte que une el camino
de Los Olivos con la GC15.

2.- VIAS RODADAS
2.1.- CIRCUNVALACION SUR. TUNEL DE SANTA BRIGIDA.

El continuo aumento de trafico en la carretera GC-15 a su paso por el nicleo de Santa Brigida
genera la necesidad de buscar vias alternativas de circunvalacion del casco. El PTE-19 considera
la ejecucion de un tanel segun un estudio previo de viabilidad, que consiste en la conexién de la

GC-15, desde el acceso a la urbanizacion de La Cuesta de La Grama hasta el Puente de Santa
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Brigida, a fin de circunvalar el casco urbano del ndcleo. Se plantean cuatro alternativas en el
Estudio previo de Viabilidad de Tunel de Santa Brigida, concluyendo la redaccién del mismo en
septiembre del 2003.

Para las cuatro alternativas propuestas en este Estudio se plantea de manera general y comun, la
ejecucion de un tinel de doble sentido de unos 700 a 900 metros de longitud, con dos carriles de
circulacion, uno para cada sentido, de seccion circular con un radio de excavacion de 5,79 metros
y un radio util de 5,24 metros. Se disponen dentro de la seccién dos carriles de 3,5 metros, dos
arcenes de 1 metros y dos aceras de 0,75 metros. El trazado en planta tiene radios iguales o

superiores a 500 metros.

Se proyectan asimismo rotondas, de diferente diametro y geometria, segun la alternativa, para la
conexion de las nuevas vias con la GC-15, tanto para la conexioén inicial en La Cuesta de La

Grama, como para las conexiones finales de cada una de las alternativas.

Fuente: Memoria Informativa del PTE 19. Mejora de la Accesibilidad entre Tafira y San Mateo.

2.2.- MEJORA Y ADECUACION DE LA CARRETERA DE LOS OLIVOS .

Asi como se describe en el estudio de movilidad del PIO, la GC-310 presenta un cruce a la altura
de La Calzada a partir del cual parte la GC-320. Ambas carreteras presentan altos grados de

saturacion.
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La carencia en cuanto a seccion transversal esta en torno al 30%, existiendo varios enclaves en

donde la circulacién simultanea no es posible debido a la estrechez de la calzada.

La presente propuesta tiene como objeto reforzar las conexiones Tafira — Santa Brigida, al igual
gue propone el Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria, por medio de las carreteras
existentes a través del acondicionamiento de las mismas. Por esta razén y la vista de las
carencias geomeétricas que presenta la carretera, se propone el acondicionamiento de la via,
aumentando la plataforma para dar cabida a carriles y arcenes con seccién reglamentaria asi
como la instalacién de otros elementos que mejoren la circulacion y sirvan de refuerzo a los

existentes.

Al mismo tiempo tal y como menciona el PTE-19 y el proyecto de Acondicionamiento GC321,
Camino de los Olivos. Se propone la mejora en planta, alzado y seccion transversal del tramo de
la GC-321, que coincide con el Camino de los Olivos, adaptandose lo mas posible al trazado
original y adecuando las caracteristicas del mismo a las condiciones de una carretera
convencional C-40. Ademas de ampliar y mejorar la plataforma, se plantea la mejora de la
seguridad vial, replanteando el trazado, aumentando la posibilidad de adelantamiento y paradas y
mejorando la sefializacién, balizamiento y defensas. Debido a las deficiencias en la subida al
Camino de los Olivos, en las proximidades del Barranco del Colegio hasta la Urbanizacion del

Monte Lentiscal, se plantea mejorar dicha interseccién.

ANEX
AN
Zah

i
09300 ’.

Fuente: Memoria Informativa del PTE 19. Mejora de la Accesibilidad entre Tafira y San Mateo.
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2.3.- CONEXION ENTRE LA GC-15 Y LA CARRETERA DE LOS OLIVOS

Como se expone en el apartado de la propuesta de mejora y adecuacién de la carretera de los
Olivos, cuyo objetivo seré la de reforzar la comunicacion entre Tafira (Las Palmas)-Santa Brigida-
San Mateo, a la vez que descongestionar la GC-15, se adaptara el trazado de la carretera y se
mejoraran las intersecciones. La GC-4 que termina en la rotonda de Bandama, debera continuar
por la GC-15 y conectar al mismo tiempo con la GC-321. Esta conexion se realizara a través del
nacleo poblacional del Monte Lentiscal, que supondra la recualificacion de la calle Fernando
Guanarteme, un pequefio tramo de Real de Coello y continuard por la calle Hoya Capa,

atravesando la urbanizacién de los Lentiscos hasta llegar a la Carretera de los Olivos.

Fuente: Plano de Propuesta. Conexion GC-15 y carretera de los Olivos. Elaboracién Propia

2.4.- MEJORA DE LA CARRETERA DE LA ANGOSTURA (GC-320)

De acuerdo con el PTE-19 de Corredor acceso transversal al interior. Mejora de la accesibilidad
entre Tafira y San Mateo, se propone también la Mejora de la carretera de La Angostura, GC-320,
siempre dentro del ambito de actuacién del presente Plan, el cual no incluye los Espacios

Naturales Protegidos.
La tramificacion y grados de intervencién son los siguientes:

- Entre cruce GC-310 y Monte Lentiscal, intervencion en GRADO 3 - OBRAS DE
ACONDICIONAMIENTO

Acondicionamiento de las caracteristicas geométricas y fisicas de la via. Mejora de la seguridad y
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medidas técnicas complementarias. Remodelacion y reordenacién de enlaces y accesos.

o Rehabilitacién/refuerzo del firme

Sefializacién balizamiento y defensas

o Eliminacién de obstaculos en la via (retirada de arbolado, etc...), proteccion
contra desprendimientos.

0 Acondicionamiento de elementos técnicos complementarios (muros, obras de

paso, etc...)

Ampliacion de la seccién

Rectificacidn/correccién del trazado en planta y alzado

Reordenacion de enlaces y accesos

Creacion de carriles para vehiculos lentos

Disposicién/reordenacion de paradas de guaguas, apartaderos

Disposicién/reordenacion de apartamientos

Mejora de la seguridad peatonal: ordenacion de los margenes y adecuado

control de accesos, etc.

@]

O O 00O O0OOo0Oo

- Entre Monte Lentiscal y el cruce de Santa Brigida, intervenciéon en GRADO 2 — OBRAS
DE MEJORA.

Mejora de las caracteristicas geométricas y fisicas de la via. Mejora de la seguridad y medidas

técnicas complementarias.

0 Rehabilitacién/refuerzo del firme
0 Sefalizacion balizamiento y defensas

o Eliminacién de obstaculos en la via (retirada de arbolado, etc...), proteccién
contra desprendimientos.

0 Mejora de elementos técnicos complementarias (muros, obras de paso, etc...)

0 Ampliaciones de seccién, correcciéon de estrechamientos.

0 Mejora del trazado en planta y alzado

0 Reordenacion de enlaces y accesos

o Disposicion/reordenacion de paradas de guagua, apartaderos

o Disposicion/reordenacion de aparcamientos

0 Mejora de la seguridad peatonal: ordenacion de los margenes y adecuado

control de accesos, etc.

2.5.- CARRETERA DE LA CONCEPCION

El Barrio de la Concepcidn situado al sur del municipio y de reciente urbanizaciéon se encuentra
actualmente en una situacién de aislamiento y desconexion. Estd compuesto por viviendas
unifamiliares aisladas de baja densidad que aln se encuentra por consolidarse, sin embargo los
accesos en la actualidad lo limitan bastante ante este hecho. La Unica opciéon de acceso es una
via de seccidn insuficiente, que supone un peligro para los usuarios, no permite el paso simultaneo
de dos vehiculos y tampoco permite la visibilidad para el paso seguro. Se plantea por tanto

solucionar los accesos a dicho nucleo poblacional, adecuandose de la mejor manera posible para
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que no perjudique el entorno natural, conectando las vias de la Concepcién con la terminacién de

la Cuesta de la Grama.
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Fuente: Plano de Propuesta. Carretera a La Concepcion. Elaboracion Propia

2.6.- MEJORA DE LAS INTERSECCIONES.

Como consecuencia del apartado anterior de acondicionamiento de las vias, la variacion de la
seccién transversal, la mejora de la visibilidad en los cruces y la implantacién de la sefializacion,

favoreceria el transito de los usuarios de las carreteras.

La mejora de las intersecciones también pasaria por ver cual es el tipo de interseccibn mas
idonea, teniendo en cuenta la ubicacion de la interseccién asi como un detallado estudio de la

intensidad y tipo de trafico que la regenta, que no es objeto de este EM.

2.7.- MICROACTUACIONES EN VIAS.

Esta accién debe significar una respuesta rapida a las demandas detectadas en el proceso de
analisis. En la medida que esto sea asi, podra servir para aumentar el grado de aceptacién del EM

en asociaciones y ciudadanos.
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En su mayor parte se trata de acciones de poca complejidad, que tienen un coste relativamente

bajo respecto al resto de programas planteados por este EM.
e Tratamientos para evitar los excesos de velocidad.

Coordinacién con la Policia Municipal para el control de las zonas con mayor accidentabilidad, y
estudio de tratamiento de dichas zonas para disminuir la velocidad de los vehiculos. Estos
entornos no pretenden crear entornos similares a zonas 30, sino que buscan, basicamente, una

disminucién de la accidentabilidad a partir de la reduccién de la velocidad.

Para ello se utilizaran elementos puntuales como creacion de pasos sobre elevados en cruces,
lomos trapezoidales en los pasos de peatones e incluso bandas sonoras de sefalizacion de

velocidad.

No se considera ni se debiese salvo casos obvio, la reduccion de la velocidad actual de cualquier
tramo por argumentos medioambientales, puesto que no existen estudios que asi lo avalen en

casos de reducciones hasta los 80 km/h.

2.8.- MEDIDAS EN LAS TRAVESIAS DEL MONTE LENTISCAL Y SANTA BRIGIDA.

Ademas de los recogidos en el resto de propuestas del presente Estudio de Movilidad, con

caracter general, los objetivos que se contemplaran para los tramos de travesia seran:

Dotar a la travesia de un caracter mas urbano

— Regular y disponer aparcamientos y paradas del transporte publico desde la 6ptica del

sistema de transporte
— Posibilitar el transito y la estancia de peatones, en condiciones de seguridad.

— Permitir, siempre que sea viable, carriles bici en las travesias o en los tramos de
carreteras que comuniquen nucleos cercanos, a tenor de lo dispuesto en el articulo 65

Reglamento de Carreteras de Canarias.

— Establecer distincion entre las distintas zonas funcionales de la via, acera, calzada,
paradas de transporte publico colectivo, zona de carga y descarga asociada a los

servicios que se localizan en las travesias, etc.
— Reservar los espacios necesarios para los servicios municipales.
— Habilitar los pasos de peatones que se estimen necesarios en funcion de la zona.

— Facillitar los accesos a los sistemas generales asi como dotaciones y servicios del

entorno.
Los criterios que se deberan utilizar a la hora de conseguir estos objetivos son:

— Atender a aspectos funcionales, formales y estéticos para ordenar los margenes de

las travesias
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— Desarrollar los proyectos de carreteras en base a la seguridad vial tanto de peatones

como de vehiculos.

— Mejorar la calidad de vida de los habitantes de esas areas.

3.- SENDAS PEATONALES

3.1.- ACCESIBILIDAD

El Programa de Adaptacion a la Ley 8/1995 de Accesibilidad y Supresién de Barreras Fisicas y de
la Comunicacién tiene el objetivo de conseguir adaptar a las condiciones de Itinerario Adaptado® a
los viales del Municipio de Teror, alli donde fuese posible. Este programa parte con el problema de
la fuerte orografia municipal, ya que Santa Brigida se encuentra en un terreno accidentado donde
se pueden localizar pendientes que generen complejidad a los usuarios y también complicaciones
para aplicar la normativa, debido a que no se podra adaptar al U.M.R. mas desfavorecido. La
aplicacién de éste programa debe ser estudiada detalladamente, puesto que la adaptacion no sera

exacta a la norma, pero se tendra que realizar dicha adaptacién en la medida en que sea posible.

En Santa Brigida existen un total de 314 personas de movilidad reducida, sin conocerse su
distribucion, aunque a la vista del dato y segln la seccion de éste texto, es un municipio con
considerada presencia de U.M.R., por los que se precisa de una red peatonal adaptada a las
solicitaciones que la Ley requiere. Tener en cuenta que de esos 314 U.M.R., 258 son por
disminucién de su capacidad fisica, asi que los restantes son por capacidad mental. Con esto
justificamos que se adapten los itinerarios aunque sea de manera parcial y condicionada por las

pendientes.

Se han seleccionado una serie de itinerarios, recorridos de los cascos y las zonas donde hay gran
presencia de viviendas a nivel general en cada entidad, los cuales deben ser adaptados en la
mayor medida posible, y aunque las pendientes longitudinales no estén a favor, ya que

consideraremos que por ellos no circulara el U.M.R. méas desfavorecido.

Estos itinerarios tienen como fin el transito a través de las sendas mas representativas para
alcanzar equipamientos que son importantes para éste tipo de usuarios; tales puntos son entre
otros, los Centros de Salud, los puntos de localizacién de los transportes puablicos, los Centros de

Administracién Municipal, los Centros de Ensefianza y los Centros Sociales.

El Programa incluye todas las actuaciones referentes para lograr itinerarios adaptados en las

zonas seleccionadas, actuaciones que serian:

— Adaptar los itinerarios a las condiciones geométricas exigidas por la norma, prestando

! “Se considera itinerario adaptado aquel espacio, instalacién o servicio que se ajuste a los requerimientos funcionales y
dimensionales del Reglamento de la Ley 8/1995, garantizando su utilizacion autbnoma y con comodidad a las personas con
limitacién, movilidad o comunicacién reducida.”
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especial atencién en el ancho de la acera y radios de giro, que condicionan el transito de
las personas en mayor medida, ya que la pendiente, factor condicionante, estara vinculado

a la topografia del lugar.

— A las condiciones geomeétricas, hay que destacar que todo el mobiliario urbano esté

colocado de forma que las respete.

— El pavimento sera el adecuado, tal que, indique modificaciones en el trazado de la senda
peatonal, bien sea por cambios de textura o por color, 0 ambos, es decir, “Pavimento
Especial Sefializador”. También sera adecuado para evitar deslizamientos que puedan
provocar caidas. Se dotard a las sendas con bordillos o pequefias barandillas para

identificar su fin.

— En las zonas de arboles, setos y jardineria que lo requieran se dispondran alcorques o
tapas de rejillas.

— Las escaleras que se encuentren en los recorridos peatonales seran adaptadas, sobre

todo en cuanto al equipamiento con barandillas de proteccion y pasamanos.

— La sefializacion viaria sera adecuada, pasos de peatones adaptados y dotados de

sefializacion luminosa si fuese necesario.

— ElI mobiliario urbano cumplira las condiciones requeridas por la Ley 8/1995 de

Accesibilidad y Supresién de Barreras Fisicas y de la Comunicacion.
3.1.1.- NORMAS DE DISENO Y TRAZADO DE RECORRIDOS PUBLICOS

3.1.1.1.- ITINERARIOS ADAPTADOS
Se considera un itinerario como adaptado cuando:
— Labanda libre o peatonal tiene una anchura minima de 1.40 m.

— La pendiente longitudinal en todo el recorrido no supera el 6% y la transversal es igual o

menor a 1,5 %.

— Los elementos arquitecténicos resistentes u ornamentales, no podran sobresalir mas de

10 cm. Si estan situados a menos de 2.10 m. del suelo.
— No existen escaleras, ni peldafios ni interrupcién brusca del itinerario.

— Si el trazado del itinerario comprende una zona ajardinada, las sendas peatonales pueden
ser de suelo blando, debidamente compactado, o estar cubiertas con una capa de riego

asféltico y, en cualquier caso, estaran exentas de gravilla o cualquier otro material suelto.

3.1.1.2.- ITINERARIOS MIXTOS.

Son validos para peatones y vehiculos y se consideran adaptados cuando cumplen los siguientes
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requisitos:
— Anchura minima del itinerario: 3m.
— Existe una franja peatonal adaptada, claramente definida.
— Altura libre de obstaculos a lo largo del recorrido: 3m.

— Anchura libre en tramos en que pueda efectuarse el cambio de direccién o giro de un

vehiculo motor, minimo de 6,5 m.
— No existen peldafios aislados, ni escaleras, ni interrupcion brusca del itinerario.

— Los pavimentos, los elementos comunes de urbanizacién y el mobiliario urbano instalados

en el recorrido son adaptados.
3.1.1.3.- NORMA DE LOS ELEMENTOS URBANISTICOS.

3.1.1.3.1.- ACERAS

— Se consideran adaptadas cuando tienen, en toda su longitud, una banda libre o peatonal
de 1.40 m. (minimo), la pendiente longitudinal no rebasa el 6% y la pendiente transversal

maxima es de 2%.
— Labanda de acceso tiene 10 cm. minimo de ancho.

— La banda externa podra tener la anchura que permita la via de la que forma parte,
contando con un minimo de 0,5 m. En esta banda estan situados los elementos verticales

de iluminacién y sefializacion, mobiliario urbano y jardineria y arbolado.

3.1.1.3.2.- PAVIMENTOS ADAPTADOS.
Se consideran aptos, cuando se ajustan a las siguientes condiciones.

— Son duros, no deslizantes o antideslizantes y estan ejecutados de forma que no existen
cejas ni bordes vy las Unicas hendiduras o resaltes que presentan son las del dibujo del
material del piso. Se admiten hasta 4 mm. de alto y separaciones de hasta 5 mm.

— En zonas se dotara de pavimento especial sefializador, para indicar al peatén ciego o con

problemas de visién que esta en zona de riesgo.

— Cualquier elemento implantado en el pavimento, deberd estar perfectamente enrasados

con el pavimento.

3.1.1.3.3.- VADOS
Se consideran vados peatonales adaptados cuando:

— Tienen una anchura de paso libre minima de 1,2 m.
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— El paso esta expedito, es decir, sin obstaculo alguno.

— El borde de la rampa estd enrasado con la calzada o presenta un reborde o desnivel

maximo de 1cm., 0 2 cm. si el canto esta redondeado o achaflanado.

— La longitud de la rampa es variable y depende de la altura de galibo del bordillo, con

pendiente maxima del 8% y pendiente transversales de 2%.

— El suelo sera de distinta textura que la acera.

3.2.- TRANSITABILIDAD

3.2.1.- CONEXION PEATONAL EL MONTE LENTISCAL — LOS ALVARADOS

El nicleo de El Monte Lentiscal/ Los Alvarados suponen el 31% de las Sendas Peatonales de todo
el municipio, pero tal y como se expone en el andlisis existe un importante punto de rotura entre
ambas entidades que rompen la continuidad y por tanto la transitabilidad de un nicleo a otro. Este
punto es la Glorieta de Bandama, de igual manera la seccidon de la GC-802 no da muchas
posibilidades para resolver dicha discontinuidad. La conexién entre el Monte y los Alvarados
deberia realizarse en otro punto de unién entre ambos nlcleos, como por ejemplo la calle
Bentayga, es por tanto que se considera conveniente que exista una conexion peatonal entre
ambas entidades, a través de esta via que permita que los peatones puedan desplazarse de
manera segura y coémoda, con sendas acondicionadas a tal efecto y separadas del trafico

vehicular.

3.2.2.- RECUPERACION DE SECCION UTIL DE LAS ACERAS

Uno de los factores importantes para el transito de los peatones es que las aceras existentes
cumplan con lo dispuesto en la Ley 8/1995, de 6 de abril, de accesibilidad y supresién de barreras
fisicas y de la comunicacion, para lo que es de vital importancia que el ancho disponible para la
circulacion de peatones sea 1.40 metros y esté exento de elementos urbanos como bancos,
papeleras, arboles, etc., puesto que la presencia de dichos elementos en la zona de recorrido
genera choques entre los usuarios asi como situaciones incomodas e incluso algin que otro golpe

con el mobiliario urbano.

Lograr las pautas anteriores es importante en zonas muy transitadas por los peatones como son
los centros de los ndcleos urbanos, las inmediaciones de colegios e institutos, asi como zonas

administrativas.
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4.- TRANSPORTE COLECTIVO

4.1.- ACCESIBILIDAD

4.1.1.- LINEA DE TRANSPORTE COLECTIVO EN LOS OLIVOS

Después de analizar la cobertura del transporte colectivo por nucleos, se observa que el nicleo de
Los Olivos posee una cobertura de un 38,36%. Segun la propuesta de mejora y adecuacion de la
GC-320 (carretera de los Olivos) a la que se hace referencia en el apartado de vias rodadas,
parece adecuado crear una linea que de servicio a este nlcleo, y a esta carretera, que trasladara
parte del flujo de trafico que se desplaza a diario hacia Santa Brigida y otros municipios del
interior.

Se propone esta ampliacion de cobertura del municipio, no obstante quedara a valoracién del

operador GLOBAL, S.L, el cual da servicio al municipio.

4.1.2.- PARADA PREFERENTE EN CASCO DE SANTA BRIGIDA

La definicion de Parada Preferente segin La Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacién del
Transporte por Carretera de Canarias, en el apartado de” Infraestructuras basicas de transporte

terrestre y su planificacion”, el art.37 dice:
“Paradas preferentes.

1. Son paradas preferentes aquellas infraestructuras destinadas al transporte publico

regular de viajeros en las que concurra alguna de las siguientes circunstancias:
a) El inicio o terminacion de lineas o trayectos de transporte regular de viajeros.
b) El paso de cinco o mas lineas de servicio publico.
c) La utilizacion regular por un nimero elevado de usuarios.

d) La existencia de circunstancias particulares apreciadas por la Administracion

insular.

2. Los Planes Territoriales Especiales de Transporte, en el marco de lo dispuesto por
las Directrices de Ordenacion de Infraestructuras deberan contemplar el
establecimiento de paradas preferentes de transporte de viajeros en aquellas
localizaciones gque se consideren idoneas a la vista de las previsiones referidas a los
servicios de transporte y a las redes de comunicacion. Se considerara, asimismo, la
rentabilidad social de la instalacion, su necesidad para mejorar las condiciones de

transporte, trafico y circulacion de la zona y su conexién con vias de comunicacion.

3. El Eje Transinsular de Infraestructuras de Transportes podra contemplar paradas
preferentes siempre y cuando supongan un elemento vertebrador del territorio

canario, por estar en relacién con otros modos de transporte.
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4. Las paradas preferentes deberan disponer del equipamiento minimo que se fije
reglamentariamente para atender las necesidades de los viajeros y de los

conductores que las utilicen.

La Parada del Polideportivo situada en el perimetro del casco de Santa Brigida, es un punto inicial
o final de muchas de las lineas del trasporte colectivo que da servicio al municipio. Se observa que
a pesar de haberse habilitado una superficie diferenciada donde las guaguas maniobran, esta
alejado de considerarse una parada preferente en cuanto a infraestructura. Se deberia

acondicionar a tal efecto, para que su funcionamiento sea 6ptimo.

Medicion de area

Perimebo |231,00 M

Area 2,528,41 m?

Fuente: imagen aérea del IDE Canarias. Parada de Guaguas de Polideportivo.

El acceso y la infraestructura actual a dicha superficie no parece el adecuado, y ya que es un
punto de intermodalidad entre peatén y trasporte colectivo, deberia de contar con un mobiliario
acorde para la comodidad y seguridad del usuario: bancos, marquesinas, poésters informativos,
papeleras etc. Por otro lado si queremos fomentar el uso de otros medios de transporte como es la

bici, también deberia de contar con aparcabicis.

4.2.- TRANSITABILIDAD

4.2.1.- ACONDICIONAMIENTO DE PARADAS DE GUAGUA

Se ha observado que gran parte de las paradas del transporte colectivo que se localizan en las
vias del municipio de Santa Brigida presentan deficiencias en cuanto a dimensiones y condiciones

geométricas, reduciendo la maniobrabilidad de los vehiculos y haciendo menos segura la

maniobra.
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Por ello, se recomienda la adaptacion de los apartaderos de guaguas a los minimos establecidos

por el Cabildo de Gran Canaria para carreteras regionales, y cuyas dimensiones se recogen a

continuacion:
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