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Todas las estaciones de impulsién previstas dispondrédn de tres cuerpos
de bomba de paso integral (80 mm.) y arranque automidtico mediante
hidroniveles, con capacidad cada una de ellas para la mitad del caudal
pfevisto en cada sector, de tal forma gue una bomba gquede siempre libre para
entrar automdticamente en rotacidén sucesiva con las demds bombas y en

previsién de averias.

Estdn previstas tuberias de captacién e impulsién en la galeria de
servicios de los muelles en previsién de que generalice la toma de aguas
residuales desde las sentinas de los barcos atracados, evitando el vertido
antirreglamentario en el interior de las dédrsenas.

Las aguas pluviales vierten directamente al mar por tramos indepéndientes
de conducciones normales a los muelles conectados con los imbornales gque
determinen las pendientes transversales de los distintos sectores, formando
un sistema absolutamente separativo del de captacién de aguas residuales.

3.2.4.4.- La red de energia eléctrica

La energfa eléctrica serd suministrada por la compafifa UNION ELECTRICA
DE CANARIAS, S.A. (U.N.E.L.C.0.), por su red de media tensién a 20 KV que
actualmente llega hasta el Centro de Transformacién de la Urbanizacién BAHIA
FELIZ. La red de distribucién en media tensitdn, dentro de la zona ordenada,
prevista también con una tensién de servicio de 20 KV y aislamiento de 24 KV,
conecta con las barras de entrada a dicho Centro de Transformacién alimentando
a un sistema de siete estaciones transformadoras enlazadas en anillo cerrado.
De estas estaciones de transformacién parten las lineas de baja tensién
trifdsica a 220 V. que cubren todos los centros de consumo, formando una red
que se ha trazado con el condicionamiento de que cada una de ellas no supere
la intensidad de 600 amperios en trifésica (316 XW).

Para determinar la potencia necesaria en cada centro de consumo se han
tenido en cuenta criterios distintos para las parcelas y para los puestos de
atrague.

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenacidn del Litoral de Bahia Peliz
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uso POTENCIA SIMULTANEIDAD
Servicios generales. 100 W/m? ;!
Comercial. 100 W/m? 1
Sanitario. 100 W/m? 1
Deportivo. S W/m? 1

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenacisdn del Litoral de Bahifa Felig
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.
ESLORAS INTENSIDAD VOLTAJE POTENCIA SIMULT.
(m__-:} @) (v) (KW)

7-8 16 220 3 0.30

10 16 220 3 0.40

12 32 220 3 0.40

15 32 380 17 0.40

20 64 380 34 0.50

35 80 iso 42 0.50

Estudio de Impacto Amblental del Plan Especial de Crdenacién del Litoral de Bahia Felisz
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3.2.4.5. E1 alumbrado piblico

En el apartado 3.2.4.4., en el que se determina el consumo de energia
eléctrica en cada sector, se han tenido en cuenta las redes de alumbrado
piblico que conectan en los distintos transformadores. Para el alumbrado de
los viales se utilizardn luminarias de 250 watios de vapor de sodio de alta
presién, :éituadas sobre bdculos de 10 metros de altura, colocados
practicamente a tresbolillo en ambos m&rgenes de cada calzada, con una
separacién entre si de 25 metros, siendo la iluminacién media prevista

superior a 27 lux.

En los muelles se instalardn farolas de disefio especial de 150 w. de
vapor de sodio sobre biculos de acero inoxidable de 3.5 m. de altura alineados

sobre espaldones, con una separacién de 15 metros.

Para la iluminacién de explanadas libres de edificaci6n se ha previsto

una potencia de 2 W/m?.

3.2.4.6.- La red telefdnica

El Plan Especial ha tenido en cuenta los tendidos existentes en 1la
Urbanizacién Bahia Feliz y prevé enlazarlos con todas las tomas previstas en
el Puerto y en la zona de servicios de la playa.

Se han considerado en el Puerto un total de 13 cabinas telef6nicas
piblicas dentro de la zona portuaria, adecuadamente situadas para el c6bmodo
acceso a ellas de las tripulaciones de los barcos atracados, superando asf la
norma establecida de disponer una cabina por cada 50 puestos de atraque,
aparte de 4 cabinas en las zonas de aparcamiento y paseo peatonal exteriores

al recinto portuario.

Las canalizaciones telef®nicas serdn de tubos de PVC de 110 mm. de
diémetro protegidos con hormigén, que enlazaradn las distintas arquetas de toma
y conexiones cuyas disposiciones constructivas se adaptardn a 1lo que
establecen las normas de la Compafifa Telef6nica.

Sin perjuicio de lo anterior, estd previsto en el edificio de la torre
de control, la instalacién de una central telefénica de control automitico,
que permitird disponer de servicio telef6nico a bordo de los barcos mediante
teléfonos inaldmbricos, que se entregaradn pervio depdsito correspondiente
exigible a los usuarios que deseen dicho servicio.

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenacién del Litoral de Bahia Felisz
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3.2.5. Plan de etapas del Proyecto

Para la completa ejecucién del Plan Especial se han previsto tres etapas
sucesivas, que corresponden a la construccién de elementos de obra claramente
diferenciados y conectados Intimamente, tanto por razones constructivas como

para hacer_posible la financiacién prevista.

La primera etapa aborda la totalidad de las obras civiles del Puerto
Deportivo y viales de acceso al mismo de tal forma que pueda empezar a ser

‘operativo al final de dicha etapa.

El importe total de la obra, segin se deduce del estudio econémico y
financiero del Plan es de 1.467.129.725 pesetas de ejecucidn material y de
1.754.711.071 pesetas de ejecucién por contrata.

Teniendo en cuenta los medios disponibles por las empresas
constructoras que operan en Canarias y las caracteristicas de la obra, se

establece que esta primera etapa debe realizarse en dos afios.

La segunda etapa comprende la regeneracibn prevista de la playa
mediante de 273.600 m® de arena procedente de fondos marinos estables.
Considerando que esta actuacidn debe realizarse una vez terminados totalmente
los digques de defensa del Puerto, se superpone a la fase final de la etapa
anterior. La duracidén de esta etapa se fija en seis meses para la totalidad
de la inversidn presupuestada en 128.552.000 pesetas por ejecucidn material
y 153.796.033 pesetas de ejecucidén por contrata.

La tercera etapa incluye la terminaci6n de los edificios e instalaciones
previstas en el Puerto Deportivo y Playa. Esta etapa, cuyo presupuesto no se
considera, puesto gue segiin se detalla en el Estudio Econémico y Financiero
debe autofinanciarse, se solapa en parte con la segunda etapa, fijé&ndose su
duracién en dos afios.

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenaciédn del Litoral de Bahia Felisz
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3.2.6.- Presupuesto del Plan Especial.

El resumen del presupuesto de ejecucién material de la realizacidn del
proyecto bédsico figurado en el Plan Especial de Ordenacidn del Litoral de

Bahfa Feliz se hace a partir de los siguientes capitulos:

Presupuesto de Ejecucidén Material del Proyecto.

* Dique de abrigo. -------=--------cmmmme . 258.181.429 ptas.
COMETAMLIRID , om0 21.791.230 ptas.
Espigén, morro y borde d; playa. ------ s 27.246.940 ptas.
Talud de muelle de ribera. --------------=-—--- 9.264.758 ptas.
Muelles de 5 mts. de calado. ----------------=- 133.551.323 ptas.
Muelles de 3 mts. de calado. ------------------ 86.006.148 ptas.
Muelles de 2 mts. de calado. ---------ccocanaon. 29.574.644 ptas.
Muelles de 1,5 mt. de calado. -------===-=--=-==-= 15.085.516 pfasi
Muelle de reparaciones. --------rc---e-ccoo-oanan 13.587.650 ptas.
Muelle en estructura de hormigén. ------------- 276.408.527 ptas.
Acceso al puerto. --------------esecmencenoaaa 25.340.214 ptas.
Explanadas y pavimentos. ------- ;———-—-——-—--i- 235.894.189 ptas.
Pantalanes flotantes. ------------------~------- 120.218.501 ptas.
Regeneracidn de la playa. ---------------=----- 128.592.000 ptas.
Instalaciones. ----------c-cec-ccmmmmmmmoooooo 171.000.000 ptas.

1.595.743.069 ptas.

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenacidn del Litoral de Bahia Peliz
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3.3.- RELACION DE TODAS LAS ACCIONES DEL PLAN ESPECIAL SUSCEPTIEBLES DE
PRODUCIR IMPACTO

Una vez realizada una descripcién del contenido del Plan Especial de
Ordenacién del Litoral de "Bahia Feliz®" se ha elaborado un mapa de sintesis
(Ver Mapa 2: "Acciones del Proyecto") de 1las diferentes actuaciones
mencionadgg éh el apartado anterior con posibilidades de producir impactos
positivos o negativos en el medio natural afectado y en la organizacidén

territorial previa.
Dichas actuaciones se han dividido en dos grupos principales, a saber:

A.- Superficie ocupadﬁ por las obras en la zona del dominio piblico

maritimo-terrestre.

* Espigbn, morro y borde de playa.

* Talud del muelle de ribera.

* Paseo peatonal.

* Regeneraciodn de la Playa de Tarajalillo.

* Digque de abrigo.

* Contradique.

* Superficie de agua abrigada con los diferentes pantalanes.

B.- Infraestructura y servicios del puerto deportivo y la playa.

* Acceso, viario interior y zonas de aparcamientos.
* Superficie de wvarada.

* Muelles de atraque.

* Muelle de repafaciones.

* BEdificio de capitania del Puerto.

* Servicios sanitarios. -

* Nave de dep6sito y taller.

* Servicios sociales, recreativos y comerciales.

* Otros servicios relacionados con el Puerto y la Playa.
* Redes de distribucién y abastecimiento.

* Estacién de suministro de combustible.

Estas actuaciones, a su vez, han sido reagrupadas en tres fases
principales, en cada una de la cuales tendr&n su propia relacién e impacto:

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenmacién del Litoral de Bahia Felisx
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l.- FPagse de Planificacién: Abarca la delimitacién del nuevo uso del litoral
afectado por el Plan Especial, en cuanto al Puerto Deportivo, y la
reorientacidn del uso anterior de la playa hacia una mejor oferta de este tipo

de espacios.

2.- Fase de Construccién: Incluye el proceso de construccién del puerto
deportivo—} de regeneracién de la Playa de Tarajalillo, asi como de las
instalaciones, servicios y redes de trédfico, distribucién y abastecimiento

anexos a ambas actuaciones.

3.- Fase Operativa: Incluye el funcionamiento posterior para el que fueron
hechas realidad las propuestas del Plan Especial de Bahfa Feliz, tanto en los
que se refiere al uso del puerto deportivo y como regeneracién de la playa.

En cada una de ellas es probable que se produzcan diferentes impactos
ambientales en el medio natural y antr6pico previo por parte de diferentes
acciones a llevar a cabo en la ejecucién del proyecto. De ahf que convenga
establecer una relaci6n de éstas para posteriormente identificar y valorar
dichos impactos y, en su caso, reflejar una serie de medidas destinadas a la
compatibilidad del Plan Especial con el medio ambiente.

3.3.1.- Accicnes susceptibles de causar impacto en la Fase de Planificacién
3.3.1.1.- Aparicién de un nuevo usoc del litoral

La asignacién de un nuevo uso en la linea costera en la que se asienta la
Urbanizacidén turistica de Bahfa Feliz como base de un puerto deportivo con 400
puestos de atraque y de una playa con capacidad para unas 4.700 personas en
el mismo tiempo supondré una accién global que, légicamente, va a causar un
impacto ambiental y socioeconémico perceptible y wvalorable.

3.3.1.2.- Ocupacién permanente del mar territorial

La futura construccién de las escolleras, diques y zonas de relleno en el
mar adyacente a la costa afectarén a la propia fisonomfia del litoral desde
miltiples puntos de vista, que van desde la incidencia en un ecosistema marino
preexistente hasta los cambios, temporales o no, en la calidad atmosférica Y
submarina y en la hidrodindmica de la zona, pasando por la 1légica
transformacién en la geomorfologia del 4rea y en el paisaje previo.

Estudic de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenacidn del Litoral de Bahfa Feliz
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3.3.1.3.- Ona transformacién de las caracteristicas sociloecondmicas

La organizacién territorial del Sureste de Gran Canaria, donde conviven
estructuras socioecondmicas diferentes, como el turismo, la pesca y la
agricultura, se veréd transformada por una nueva infraestructura portuaria y
nuevos equipamientos que podrian o bien fortalecer la preponderancia de la
industrialzﬁristica mediante la ldégica revalorizacidén urbanistica del édrea,
o bien plantear relaciones estructurales, compatibles o no, entre 1los

distintos modos de vida.

3.3.1.4.- La reorganizacién temporal debidas al uso e intercepcién
de la infraestrutura viaria y servicios

Entre las implicaciones reflejadas en el Plan Especial, destaca la
ordenacién y previsién de un trdfico de vehiculos y maquinaria inherentes ‘a
la Fase de Construccién y en la Fase Operativa, siendo necesaria la
intercepcién o paralizacién temporal de las conducciones eléctricas, agua
potable y saneamiento, las vias de comunicaci®én, los deportes nduticos, o bien
el traslado de la actividad pesquera presente y la incomodidez sufrida por los

turistas y empleados de las urbanizaciones anexas.

3.3.2.- Acciones susceptibles de causar impactos en la Fase de Construccién
3.3.2.1.- Las obras en general

Durante tres aflos, las obras de construccidn del puerto deportivo y de sus
instalaciones anexas y de regeneracién de la Playa de Tarajalillo serén
acciones sobre el medio natural y socioecon6mico preexistente que generarén
una serie de impactos de diversa indole y afectarén a miltiples variables.

El uso de la maqguinaria, especialmente el trasiego continuo de camiones
para el transporte del material de proteccién del recinto portuario, el de
relleno, etc., desde los puntos de venta y desde la cantera de Piedra Grande,
por un lado, y la obtencién y utilizacién de varias centenas de miles de m?
de materiales de cantera previstos para estas construcciones, y de 273.600 m’
de arena para la regeneracidn de la playa, desde un &rea submarina inactifa

son acciones claramente incluibles en ese grupo.

A ellas hay que afladir los residuocs generados en esta fase van a producir
un mayor nimero de escombros y otros elementos inutilizables en los vertederos

afectados.

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenacién del Litoral de Bahfa Peliz
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3.3.2.2.- Las cbras de relleno

La ejecucién de las acciones previstas relativas al relleno y preparacién
del terreno previa a la construccién del puerto, de sus instalaciones, del
paseo peatonal, etc. hace preveer una serie de impactos ambientales tanto en
el medio natural como en las actividades econémicas y vida humana de la zona

afecrada, sean temporales o no.

3.3.2.3.- La construccidn de la estructura del Puerto

Vinculada a la seguridad y funcionalidad del puerto deportivo, la
construccién de su estructura engloba el dique, el contradique, el espigén,
el talud del muelle de ribera, los muelles y puestos de atraque, las
explanadas y el viario implicardn una mayor incidencia de los impactos
ambientales anteriores.

3.3.2.4.- Las construccién de las edificacicnes y la red de servicios

Las edificaciones e infraestructuras resultantes de este apartado, pese
a que también generardn empleo, supondrén una completa transformacién de los
valores estéticos y paisajisticos del medio preexistente, unido a los impactos
ambientales mencionados anteriormente relativos a las tareas de construccién.

3.3.2.5.- La regeneracidén de la playa y el paseo maritimo :

El tratamiento de la forma actual de esta playa de arena y cantos para la
mejoré de su oferta de ocio se verdn sumados a los impactos propios del
dragado de la arena desde el banco de origen, su transporte y la anulacién
temporal de los usos existentes en ella.

3.3.3.- Posibles impactos en la Fase Operativa
3.3.3.1.- La existencia de una playa regenerada y del paseo

La existencia de una playa regenerada, con una mayor capacidad de acogida,
y de un paseo maritimo, l6gicamente, propiciara una transformacién importante
del entorno paisajistico previo a dicha acci6n y todo lo que ello conlleva
desde el punto de vista del medio natural y antrépico.

3.3.3.2.- La existencia de un nuevo puerto deportivo

Al igual que en el apartade anterior, un nuevo puerto deportivo
fortalecerd las relaciones sociales entre la poblacién local y la turistica
a través de las actividades nduticas y los contactos personales relacionados
con este tipo de infraestructura (ocio, esparcimiento, actividades
comerciales, etc.). Las instalaciones anexas, tales como el edificio de
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capitania del puerto, servicios sanitarios, servicios comerciales y de
restauracién, la red de distribucién de servicios a las embarcaciones, naves
de depdsito, suministro de combustible, etc podrian generar una incidencia
ambiental notable de hacerse un mal uso de las mismas. Estos impactos estarén
relacionados con el vertido de aceites, combustibles, aguas residuales,

vertidos en general, etc, y la presencia de las escolleras.

Las instalaciones relacicnadas con ambos, tales como el edificio de 1la
capitania del puerto, servicios sanitarios, red de distribucién de servicios
a las embarcaciones, naves de depbsito y taller y estacién de suministro de
combustible son susceptibles de producir también alteraciones ambientales

asociadas a su uso.
3.3.3.3.- El aumento del tridfico maritimo

La acogida a un nuimero de 400 barcos en los muelles del Puerto generard
un aumento de los ruidos y emisiones gaseosas que afectardn a la calidad del
aire y del agua marina, producidos por los motores de combustién de dichas
embarcaciones, asi como una alteracién paisajistica al aumentar el trafico
maritime y las actividades deportivas en la zona y la alteracidn del
funcionamiento normal de la pequefia actividad pesquera localizada en la playa

anexa al lugar de estudio.

3.3.3.4.- El aumento del trdfico de vehiculos y la afluencia de visitantes

Aungque el puerto deportiveo contempla un viario interior para el acceso a
las diferentes instalaciones y una zona de aparcamientos, hay que destacar que
independientemente del grado de ccupacién de estas instalaciones, existe un
riesgo moderado de impacto ambiental, debido a la posible falta de control del
funcicnamiento de las mismas, de generacién de residuos y vertidos que afecten
a la calidad del agua marina y a las condiciones ambientales del puerto a la
vez que perjudicarén al bienestar del entorno por la producciédn de ruidos,
vibraciones y el aumento de emisiones gaseosas téxicas.

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenacidn del Litoral de Bahia Pelicz
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3.4.- DESCRIPCION DE LOS MATERIALES A UTILIZAR.

Los materiales y unidades de obra previstos en la realizacitn del Plan
Especial de Bahia Feliz son los siguientes:
3.4.1.:uDique de abrigo y contradique:
* 522.062 toneladas de escollera.
* 7.807 m’ de fébrica de hormigén H-175 en superestructura de
muelles y espaldones.

3.4.2.- Espigfn, morro, borde de playa y talud de nmuelle de ribera.
* B87.440 toneladas de escollera.

3.4.3.- Muelles:

* 182.540 toneladas de escollera. )

* 7.217 m’ de fébrica de hormigén H-175 en superestructura de
muelles de espaldones.

* 18.123 m* de blogues de hormigén H-175 para muros de muelles.

* 3.036 m’ de fabrica de hormigén H-300 en encofrado.

* 5.5981 m* de enrase de bangueta submarina de escollera para la
colocacién de blogques.

* 1.048 metros de aristén con piezas de hormigén.

* 1.048 metros de baterifia de 6 conductos de PVC.

* 42 arquetas de hormigén para dos tomas de agua y dos tomas
eléctricas.

* 118 bolardos de fundicién de hierro de 60 kg.

* 125 argollones de amarre de acero forjado de 20 cms. de di&metro
'y 40 mm. de seccifn.

* 603.200 kilos de acero corrugado en redondos AEH-400 en
estructuras armadas.

* 1.082 unidades de apoyo elastomérico de 20%*30%4.

3.4.4.- Acceso al Puerto.
* 9.098 toneladas de escollera.
* 1.396 m’ de fébrica de hormigén H-175.
* 13.506 m’ de terraplén consolidado.

3.4.5.- Explanadas y pavimentos.
* 211.561 m’ de terraplén consolidado.
* 2.818 metros de bordillo de hormigén moldeado.
* 17.784 m* de pavimento de aglomerado asf&ltico de 14 ctms. de

espesor.

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenacién del Litoral de Bahia Pelix
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* 3.818 m* de capa de rodadura de 5 ctms. de espesor de
aglomerado asfdltico en caliente, tipo §-12.
* 5,759 m®* de pavimento de acera tipe "Pavicrén" sobre solera de
hormigén de 10 ctms. de espesor.
* 722 metros de cuneta de ventilacién de 0,80%1,00 mts.
* 10-595,Vﬁ de pavimento tipo "Trief" colocado sobre lecho de

arena.

3.4.6.- Pantalanes flotantes.

* 358 metros de pantalédn flotante de 2 mts. de ancho, de aleacién
inoxidable, de aluminio de alta resistencia, con 5 flotadores de
pcliester y superficie pisable de teka africada.

* 624 metros de pantalédn flotante de 2,5 mts. de iguales
caracteristicas.

* 96 mts. de pantaldn flotante de 3 mts. de iguales
caracteristicas.

* 22 pasarelas de 10*1 con estructura de duraluminio y tablero de
madera de tea.

* 43 vigas de ensanche.

* 21 pilotes de acero de 660 mm. de diametro, de hasta 14 mts.
hincado en cualquier tipo de fondo. ‘

* 173 arquetas de poliéster para 4 tomas de agua y 4 tomas de
electricidad.

3.4.7.- Regeneracidén de la Playa.
* 273.600 m’ de relleno de playa con arena de fondos marinos
estables.

3.4.8.- Instalaciocnes.
* 1 red de impulsién y evacuacién de aguas residuales.
* 1 red de suministro de agua potable y bocas de incendio.
* 1 red de suministro eléctrico.
* 1 red de alumbrado piblico.
* 1 P.A. de seflales de balizamiento.

30
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3.5.- DESCRIPCION DEL SUELO A OCUPAR Y/O UTILIZAR POR EL PLAN ESPECIAL

La construccién y funcionamiento de unas instalaciones portuarias de estas
caracteristicas y la regeﬁeracién de una playa como ocurre en el caso del
Proyecto reflejado en el Plan Especial de Ordenacidén del Litoral de Bahia
Feliz requiere la ocupacién y/o utilizacién de una superficie para los
diversos uggs que con estas acciones se relacionan.

Dentro de la zona ordenada, con una superficie total de 222.257 m?, se han

previsto los siguientes usos y sus respectivas dimensiones:

- Puerto Deportivo.

[N

* Diques y obras de defensa no utilizables.............. 45.277 mé,
* MUBL1BE Y PABBOB v v w « i o o v e e S & § e S R § 6 SRS E E a 14.422 m2,
* Oficina del Puerto y torre de contzrol................. 177 m.
* Servicios sanitarios y transformadores eléctricos..... 300 md.
* Centro COMEBTCIAT.. coww v s 555 amms v oo s vmvar s HESEEs &b A ds 13.070 m?.
* Club ndutico y escuela de vela...........conveueumnn.. 4.033 m?.
* Marina seca, talleres y servicios............ciivuuun. 2.640 m?,
* Vias de acceso y zonag de aparcamientos............... 26.284 m?.
* Total de la superficie del puerto deportivo --------- 106.203 m?.

- Regeneracidén de la Playa de Tarajalillo.

ol 2 -5 % S - 1Y~ N NP 51.200 m?.
* Playa sumer@iGa. ... :coweq s on sies §5 6 5 S es 555 5 euise s 5 64 63.800 m?,
* Servicios relacionados con el uso de la playa........ 1.324 m.
* Total de la superficie de la nueva playa ------------ 116.324 .

- TOTAL DE LA SUFERFICIE ORDENADA POR EL PLAN ESPECIAL - 222.527 m?.

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenacién del Litoral de Bahia Felig
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3.6.- DESCRIPCION DE LOS RECURSOS NATURALES CUYA ELIMINACION O AFECCION SE
CONSIDERA NECESARIA PARA LA EJECUCION DEL PLAN ESPECIAL

Los recursos naturales que se podrian ver afectados por la ejecucién del
Plan Especial de Ordenacién del Litoral de Bahia Feliz estdn formados
principalmente por el agua dulce, agua salada, suelo, geomorfologia,
biogeograffa, calidad atmosférica y paisaje.

3.6.1.- E1 agua dulce

Se utilizara durante la fase de construccién y la fase operativa. En la
primera, su uso de destinard al riego del suelo, evitando el levantamiento de
polvo motivado por la circulacién de maguinaria pesada encargada del
movimiento de tierras necesario, y para hormigonar y curar los bloques de
hormigén, utilizédndose previsiblemente en esto Gltimo unos 400 litros por m’
de hormigén. En la segunda, se utilizard para los servicios sanitarios de
Capiﬁania del Puerto, servicios sanitarios del resto del recinto, asi como la
distribucién general de agua que se haréd en todos los pantalanes. El consumo
de agua dependerd de la ocupacién, tamafilo de los barcos y nimero de personas
en el puerto, siendo mayor en los meses de verano. Un cédlculo estimativo
aproximado pone de manifiesto que la cantidad de agua utilizada seréd de unos
2 m’ mensuales por barco, lo gue supone una cantidad de entre los 9.500 y los
10.000 m*’. Segun datos de otros puertos deportivos, el 60% del agua que se
consume se utiliza en la limpieza del barco y el 40% restante se emplea en el

consumo humano.
3.6.2.- El agua marina

Se ver4 afectada directamente en la fase de construccién por los vertidos
de material para la realizacib6n de rellenos en la zona de ribera y de la
escellera en el dique, contradigque, muelles y parte del acceso al puerto, los
cuales contienes gran cantidad de finos que aumentarédn la turbidez del agua
durante este proceso, aungue se tomarédn medidas protectoras para reducirla al
minimo. En la Fase Operativa, la calidad del agua marina se podrd ver afectada
por los wvertidos de aceites, combustible, restos de visitantes y bafiistas,
turbidez de la arena de la playa, etc., pero el Plan Especial contempla

mecanismos para evitarlo.

Estudio de Impacto Ambiental del Plar Especial de Ordenacién del Litoral de Bahfa Feli:z
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3.6.3.- El suelo

El suelo como recurso natural no existe dentro del &mbito estricto
afectado por el Plan Especial, aunque se localize un pequefio depb6sito entre
el borde oriental de la Urbanizacién "Bahfia Feliz" y el occidental de las
instalaciones del Aeroclub, en la desembocadura del Barranco del Berriel. La
construccién del puerto deportivo y la regeneracién de la playa no lo
afectardn directamente, pero el aumento de visitantes y bafiistas fruto de la
atraccién previsible de las nuevas infraestructuras podria densificar el uso

de la zona y afectar al depésito.
3.6.4.- La geomorfologia

La forma de la costa anexa al mar del &drea afectada sufriri una amplia
transformacién con 1la utilizacién del morro existente en la Playa de
Tarajalillo y parte de ésta como base subaérea del puerto deportivo y el
cambio del sustrato original de dicha formacién de arena y cantos por otra
exclusivamente de arena; proceso que también afectard a la plataforma litoral
proxima. De ahi gue considerando las formas del relieve como un recurso
natural esta zona sufrird un impacto importante. Sin embargo, ésté dltimo se
restringe exclusivamente al dmbito delimitado por el Proyecto, ya gque anexo
a €l se localiza wuna urbanizacién turistica que ha transformado
definitivamente las formas resultantes del contacto litoral de la rampa
fonolitica miopliocénica integrada en el conjunto de Amurga y del margen
suroccidental de la llanura aluvial cuaternaria de Juan Grande. Por tanto, el
impacto sobre la geomorfologfia del entorno ha sido provocado antes.de,la

realizacién del Proyecto.
3.6.5.- El ecosistema marino

El ecosistema marino m&s importante encontrado en el &rea de afeccién
del proyecto es el sebadal. Las praderas formadas por la faner6gama marina,
Cymodocea nodosa son uno de los ecosistemas marinos canarios mas productivos
y de vital importancia. Estos se ven perjudicados por factores que alteren la
calidad del agua, tales como aumento de la turbidez, disminucién de 1la
insolacién, ademds de cambios en las caracteristicas quimicas del agua y el

sustrato, incremento de la sedimentacién, etc.

Estudio de Impacto Ambiental del Plan Especial de Ordenaciénm del Litoral de Bahfa Felig
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3.7.- DESCRIPCION DE LOS RESIDUOS, VERTIDOS Y EMISIONES DE MATERIALES
RESULTANTES DE LA REALIZACION DEL PROYECTO

3,5.1.- Los residuos

La realizacién de las acciones previstas en el Plan Especial produciréd
residuos compuestos por los materiales sobrantes del proceso de movimientos
de tierras en los dragados y excavaciones, la construccién de la escollera y
rellenos, la urbanizacién del Puerte y la Playa, la regeneracién de ésta
Gltima, la modificacién de las wvias de circulacidn, etc, los cuales seréan

llevados a un vertedero autorizado.

Los residuos generados por el personal laboral serédn debidamente
recogidos en recipientes comunes, trasladdndose hasta los contenedores de
propiedad municipal més cercanos a fin de que entren en la dinémica del
servicio de recogida de basuras. El volumen diario estimado es de 0,6 Kg. por

persona.

Asimismo, durante el funciconamiento del Puerto y de la Playa se generardn
residuos a partir de la actividad normal de los barcos atracados & del propio
recinto (actividades comerciales y restauracién, sanitarias, etc.), si bien
se dispondrd de los correspondientes contenedores en el nimero necesario y
entrardn también en la dindmica de recogida de basura por el servicio

municipal.
3.5.2.- Los vertidos

Los vertidos permanentes durante el desarrollo de la Fase de
Construccién lo constituyen los efluentes del agua de riego para corregir el
levantamiento de polvo. Aungue en principio tienen cardcter de minimo volumen,
se dosificard el riego para evitar gque se produzcan excedentes que inunden
zonas no deseadas y produzcan erosién de taludes, asi como una posible

incidencia en el entorno acuédtico.

Por otra parte, el funcionamiento de la magquinaria pesada y camiones que
intervendrdn en las labores de movimientos de materiales, construccién,
edificacién y asfaltado de las zonas contempladas, podrian generar vertidos
accidentales de aceites y gas-o0il. En cuanto a la ménipulacién de dichos
productos, los vertidos accidentales quedarén bajo el control de normas de
seguridad e higiene que eviten tales hechos, retirdndose los vertidos a un
vertedero autorizado en el caso de gue se produzcan, para evitar que se creen
focos propagativos que puedan caer al agua marina y que puedan transportar
elementos contaminantes {materiales pesados, etc.) a otro lugar.

Estudio de Impacto Ambiental-del Flan Especial de Ordenacidn del Litoral de Bahfa Felisz
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En la Pase Operativa, los mds habituales podrfan ser las aguas
residuales y los vertidos accidentales de aceite, gasolina y gaséleo de
automecién tanto de los barcos como del suministro de combustible. La
evacuacion de las aguas residuales se realizaré hasta la estacibn de impulsién

desde la cual se enviarén a la red general de la urbanizacién.

3.5.3.- Las emisiocnes

Las emisiones méds importantes que se generardn a lo largo de toda la
Fase de Construccidén y que pudieran ocasionar algquna perturbacién sobre la
calidad medioambiental de este lugar son: emisiones debidas a partfculas en

suspensidn, gaseosas, aclsticas, vibraciones y olores.

Las emisiones mas significativas seran las debidas al polvo, gue se
generard en proceso de realizacién de la escollera y rellenos y de las
parcelaciones previstas, por la accién de la magquinaria pesada en el proceso

de carga y descarga del material y en el trédnsito de camiones.

El polvo producido pdr estas acciones es dificil de cuantificar "a
priori", pero fécilmente corregible regando adecuadamente la zona donde se
piensa intervenir y la superficie por donde transita la maguinaria pesada y
los camiones; asi mismo se regard toda la superficie afectada por las obras
cuando las condiciones ambientales lo requieran, caso de existencia prolongada

de sequia o por la presencia del viento.

Las emigiones gasaosas se generarin exclusivamente por el
funcionamiento de la maguinaria pesada y camiones que intervendrédn en la
realizacién de las obras. Estos vehiculos usan gasoil como fuente energética,
pero la emisién gaseosa es la propia de cualquier vehiculo homologado de estas
caracteristicas; de todas formas los humos se dispersaréan rédpidamente debido.
a la dindmica de vientos reinantes en el &rea, con lo gque su incidencia
mediocambiental resultard muy baja, teniendo en cuenta la proporcién méxima

posible de volumen de emisidén respecto al amplio entorno abierto.

Los motores de los vehiculos lanzarén a la atmésfera gases que contienen
didxido de azufre (nocivo para las hojas de la vegetacién cercana con niveles
superiores a 0,1 ppm, reduciendo la fotosintesis Y en consecuencia la
produccién primaria bruta y alterando la floracién) vy plomo (gque en la

vegetacién cercana a la via pueden generarse en proporciones de hasta 500 ppm,

Estudic de Impacto Ambiental del Plan Especial de O;acmcién del Litoral de Bahia Pelix
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lo que la hace inadecuada para la alimentacidén animal y humana si se tratase
de cultives, cosa gque no ocurre en el entorno), ademds de los conocidos

hidrocarburos y 6éxidos de nitrégeno.

En cuanto a los ruidos y vibracicnes, se producirdn por el

funcicnamiento  de la magquinaria pesada y el trédnsito de los camiones.

En un entorno abierto como es el caso, las emisiones cotidianas de
ruidos producidos en su totalidad por la circulacién rodada en la carretera
anexa, el producido por las olas al llegar a la playa y por la movilidad
propia de unas instalaciones turisticas se sitdan en un intervalo que va desde
los 30 hasta los 60 dB.

Por otra parte, el ruido de la maguinaria y camiones se produce
puntualmente de forma mds intensa en los puntos de carga y descarga de
material, en torno a los 80 dB (A), pues es donde mis revolucionados estan los
motores de las méquinas, que luego se reducird a niveles perfectamente
telerables durante la fase operativa. Esta diferencia se considera un impacto
ambiental a tener en cuenta, aungque queda atenuado por el cardcter abierto del
medio en el que se producirén. Ahora bien, es necesario mantener a punto los
motores de las mismas, a los efectos de que no generen un exceso de

contaminacidén actistica y gaseosa.

Las vibraciones son otro tipo de emisiones energéticas Y mecédnicas que
pueden producir desequilibrios en el &rea. Las vibraciones que se pueden
producir por el vertido del material en la realizaci6én de los rellenos pueden
ocasionar un impacto temporal sobre la poblacién turistica y local cercana;
a las que habrian que afladir las causadas por el trdnsito de wehiculos
pesados, reducidas a unos pocos metros a los lados de los viales, con lo que
el impacto ambiental es bajo o casi nulo. En cambio, el tr&fico de camiones
que transportarédn el gran volumen de materiales necesario para la realizacién
de las obras previstas si que va a ocasionar una incidencia en la circulacién
normal en la via de acceso a la zona de Bahfa Feliz, a través de 1la

interseccién de la Playa del Aguila, aumentando la congestidn del trafico
rodado.

Hay que indicar gue para reducir el efecto del ruido y emisiones gaseosas
se adoptardn las medidas protectoras y correctoras necesarias para corregir

la incidencia ambiental sobre la poblaci®én turistica y local.

Estudio de Impacte Ambiental del Plan Especial de Ordenacidn del Literal de Bahia Feliz
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Los olores gue se podrian producir vienen generadeos por el funcionamiento
de la maquinaria y por el aglomerado asfdltico en la pavimentacién de las
vias, principalmente, de azufre (80,). No obstante, los efectos derivadocs

serdn minimos y de rédpida solucién debido al cardcter abierto del Area.

En la-Fase Operativa, por su parte, las emisiones previsiblemente méas
significativas serédn las debidas a olores, ruides, vibraciones y emisiones

luminosas.

Los ruidos y vibraciones se generarin por el aumento del tr&fico en la
zona, causado principalmente por el mayor nimero de coches que se desplazaréan
hasta el recinto portuario, asi como por el nimero de barcos que saldré&n Y
entrarédn en él1. No obstante, estos ruidos se producen en su mayorfa durante
el dia, con lo gue su incidencia ambiental no es tan significativa al no

superar los umbrales habituales y tolerables.

Los olores son los que podrian generarse debido al aceite, gasolina y
gas6leo de automocién tanto de los barcos como del suministro de combustible,
pero que tendrdn una répida dispersién en el aire y un radio de afeccién

limitado.

Las emisiones luminosas serdn las debidas a las seflales de balizamiento.
Ademds habrd emisiones luminosas producidas por los barcos amarrados en los
pantalanes y por el alumbrado piblico. Aunque un previsible impacto pueda
relacionarse con la confusién a generarse en las aves que sobrevuelan la zona,
hay que destacar el hecho de que las emisiones deberé&n ser bajas o atenuadas,
para permitir la localizacién y maniobrabilidad en el puerto deportivo,

especialmente, en la bocana, por lo gue los impactos se relativizan.
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