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1.- INTRODUCCION - y provisionaimente ¢ ¢fa.. 25751?.:;‘?_3
Co A -7 San Barlolomé de Tirajgna, a.
M T L SECAETARI

'ﬂ

AN b,
entorno previsto para su ubicaciéngesaltando Io?—rcandlcmnante

f

El presente documento describe Iasdf:aractenf,hqas del circuito dg

l.uﬁi ]?LFL‘H 'Hr":. q::‘.g ‘:ﬁ

estudio merezcan ser puestos d %:;r:amfiest@ ,

medidas correctoras necesarias con Sr°oBjeto de conseguir una

consideraciones de caracter medmgmblental queﬂegrg &5 prox;mrad -

infraestructura -

ambientalmente viable.

2.- MEMORIA DESCRIPTIVA

Se prevé la implantacion de un autddromo en el trémo medio del Barranco de Las
Palmas. entre el Pozo de La Palma y el Pozo de Buenavista dentro del término
municipall de San Bartolomé de Tirajana (GRAN CANARIA). Dicho Barranco es el
inico de la zona con un fondo lo suficientemente extenso y planoc como para dar
cabida a una instalacion de la entidad de un circuito de velocidad capaz de albergar

pruebas deportivas de primer nivel tanto de-caracter internacional como nacional.

En este sentido cazbe pensar en este futuro circuito permanente de GRAN CANARIA

como escenario de competiciones correspondientes a:

- Campeonato del Mundc de Motociclismo. GP de Gran Canaria

- Campeonato del Mundo de SBK {(Superbikes).

- Campeonato del Mundo de Férmula 1. GP de Gran Canaria

- Campeonato de Europa de Motociclismo.
- Campeonato de Europa de Turismos.

- Campeﬁnata de Espana de Motociclismo.
- Campeonato de Espana de Turismos y Superturismos

- Campeonato del Mundo de Rallyes. Tramo cronometrado.

L.a construccion de un cirucito de velocidad como el propuesto con ta consiguiente
organizacion de eventos deportivos de primera magnitud contribuira de una manera |
muy notable a promocionar la isla de GRAN CANARIA en todos jos ambitos vy

repercutira de forma directa e inmediata en todos los sectores de ia isla produciendo

¥

pag - 2
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CIRCUITO DE VELOCIDAD EN GRAN CANARIA MEMORIA)

un incremento de la actividad econdmica con un previsible aumento del nivel general

de renta y de empleo directo e inducido.

La ubicacion propuesta reune unas excelentes condiciones por su localizacion en

refacion a las principales infraestructuras de GRAN CANARIA. De este modo su

proximidad al Aerédromo, al Aeropuerto, a la nueva centraj electrica de UNELCO

,ala
zona turistica de la Playa del Inglés y el hecho

de estar situada junto a Ja Autopista

convierten a la zona del Barranco de Las Palmas escogida en un lugar idéneo desde
J .

un punto de vista logistico, de operatividad y_'de comunicaciones.
. | ;’ .

+
Con el fin de adaptar en la mayor medida posible la forma del autédromo al medio

fisico en el que se le ubica, la pfa_nté del mismo se ha disefiado muy alargada. De

esta manera la pista se puede ‘inscribir en un rectangulo de 2.000 m de largo por
unos escasos 350 m de ahch_:::. - | 2 '

-
Las Federaciones Internacionales de Automovilismo v Motociclismo, asi como Jos

SR T . . . P e
principales promotores 'y explotadores de circuitos de-caracteristicas similares 3 que
NOS ocupa, se inclinan por limitar los desarrolios de

f maxima espectacularidad de las pruebas.

e

A Rl SR ik

En este sentido podemos citar como ejemplo algunos de los circuitos de velocidad

mas modernos del mundo como el Circuito de Cataluna en Espafa ( 4.727 m de

desarrollo y recta pnncipal de 1.020 m), Paul ‘Ricard en Francia (3.800 m de

desarrolio y recta principal de 1.100 m), Nurburgring en
desarrollo y recta principal de

o N

Alemania (4.542 m de

Malasia (3.965 m de desarrollo y recta princiapal de 850 m), Eastern Creek en

EE.UU. (3.930 m de desarrollo y 820 m de recta principal) o Jerez en Espana (4.423

M de desarrollo y 800 m de recta principal).

El autddromo de GRAN CANAR

una longitud de la recta principa
[l grafico adjunto. |

A se ha disenado con un desarrolio de 4.283 my

de tribunas de 877 m, tal como se muestra en el
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RS, 0

TR

 DESARROLLO = 4.2B3 m "¢

. 4-

b r

Se han enlazado las diversas ahneacmnes rectas medlame curvas circulares de

radios comprendidos entre 120 m para la cunra mas abierta dei CII'CUILO sduada al fmal

de la recta principal vy 20 m en una curva rnu}r cerrada en la parie mas lenta del
recorrido.

. '

La superficie de terreno que ocupan las diversas pnrtes de un mrcu:ta de velocrdad se

e
refaciona con facLores mdependlentes dei ms=nc:| adoptado para el mismo en cuanto

su trazado; pero.también con Dch:-s nacLores rel:cmnadc}s dlrectamente con su

- diseno y/o su ubicacion, # ot

Podemos dn‘erenc:ar as distintas areas que configuran la infraestructura
un circuito de velocidad; ~

minima de

h b

" Pista de pruebas

" Areas de escape y camino de servicio perimetral
* Padock y boxes

* Tribunas

* Aparcamiento

* Servicios Generales (lnformécién, Helipuerto, Atencién medica, etc.)
“ Red de viales (acceso y distribucién)

l * Gradas naturales *

[2
1
1L

4

PTL, W

F85 .00

N
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CIRCUITO DEVELOCIDAD EN GRAN CANARIA. MEM(IRIA
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> 1. PISTA DE PRUEBAS, CAMINO DE SERVICIO, AREAS DE ESCAPE Y CAIDAS

La pista de pruebas, cuya forma y descripcion geg)me’tricé'en planta puede apreciarse
en la figura anterior, esta constituida por una calle de 11 m de ancho con pavimento
asfaltico (paquete estructural de firme similar al de una autovia) y flanqueda a cada

lado por sendas bandas de seguridad de 6 m de anchura (pavimentadas.con césped

y/o grava fina).

N

DESCRIPCIC
CLEMENT

[ 2

TIANSV_RSAL

- DT?T@
!-._ i .L-..:'.-'l i

Coaming de
servicio

.|

[ra—

S —

. 1
L

f 0542 .

Arcenps get ™ F
Comimg oe "
SErVICHD -

Ambas bandas .de seguridad estan limitadas por muros de hormigon que constituyen
el limite fisisco entre la zona de pruebas y el resto dei circuito.
-\\_

Paralelamente a la pista de pruebas, y siempre separada de esta por el muro,
discurre en toda la longitud del desarrollo de la misma un camino de servicio
pavimentado para rodadura de vehiculos de 4 m de anchura minima. Este camino
tiene conexiones con la pista a traves del muro cada 200 o 250 m y sU objeto es
basicamente disponer de una via altenativa para la circulacion de las asistencias

tecnicas y sanitarias en caso de ser necesario.

En la parte exterior de las curvas del circuito la banda de Seguridad de 6 m se fuerza
a un sobreancho variable con el radio de la curva para conseguir la formacién de un
area de escape para los vehiculos que puedan salirse de la trazada que marca el
camino de rodadura en |la pista. Estas dreas de escape deben tener una elevada
capacidad de frenar al vehiculo que llegue hasta ellas, por ello su pavimento ha de

tener unas cuzlidades especiales con el objeto de ofrecer una aita resistencia a [a
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rodadura. En este sentido se conmderan deales materiales de tipo granular con poco

peso especifico como por e;emp!o gravas de origen volcanico tan abund

4

antes en la

1sia.

2.2.- PADOCK, BOXES Y PIT

Se entiende por "Padock” |2 zena reservada al estamonamlento de los vehiculos de

transporte de personas Y, matenales de los equipos partfc:pantes en la competicion.

La experiencia en cuanto a ubicacion del padock en los circuitos existentes con un
nivel competitivo similar al,que se pretende alcanzar en €l que nos ocupa es que, en
general, los padocks suelen estar situados en el interior del recihto limitado por la
pista de pruebas. Ello es as| fundamentalmente para perrnmr un mas estrcito control

de accesos a la zona restringida e independizar esta de la accesible al publico en

general. £

En el ciruito de GRAN CANARIA objeto de la presente memona se ha optado por

seguir las mismas directri‘:c‘:e_hs' y s& ha situado el padock en en interior del anillo. Esta

disposicion hace necearia por otra parte la creacion de al menos un paso desde el
¥

exterior de law‘cuerda. del mrcuato hacia el recinto interior. Dicho paso estard

acondicionado para trafico pesado y se materializa a través de un paso inferior,

Adyacente al padock y en primera linea de pista se encuentra el &rea de "boxes”, esto
es. la zona de los garages de trabzjo de los equipos. Cada uno. de estos garages

(box) tizne unas medidas de 7 x 5 m y hay 40 de ellos distribuidos paralelamente a ia

recta principal de tnbunas.
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¥ » .
. L ]

Entre los boxes y la pista se encuentra la zona en la que paran los vehiculos de
competicion para ‘acdederp para salir de sus respectivos boxes. Esta zona en forma

de calle se denomina “Pit stop” y se comunica con la pista de pruebas a traves de un
T “ ,_“h{

ramal de salida de pista (deceleracion) y otro de entrada (aceleracion).

i r—

-

2.3.- TRIBUNAS Y GRADAS NATURALES =

4

Por tribuna se entiende la construcciéon que se utiliza como graderio de asiento. Asi
entendida se ha previsto la instalacién de una Unica tribuna con capacidad para 4.000

personas sentadas. Dicha tribuna se ubica en la recta principal del circuito y se situa |

enfrentada a la-zona de los boxes.

La capacidad de aforo total prevista para las instalaciones que se proyectan es de
unas 60.000 personas, las cuales deberan acomodarse (excepcion hecha de las que
ocupen plaza en la tribuna principal) en las denominadas ‘gradas naturales” que se

disponen alrededor del circuito aprovechando las areas elevadas de los flancos de la

vaguada.’
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} CRADA PRINCIPAL

CRADAS NATURALES |

'r'r.
:;‘: i".:é_.l"
t"}-ﬁ,

4
V7 4
|... r' "‘

[ PADDOCK

} GRADAS NATUPALES

Estas gradas naturales estaran constituidas por unas zonas sometidas a una minima

actuacion sobre la morfologia del terreno natural con el fin de servir de area para Ia
A

ubicacion de los espeéiadares que acudan a ver las competiciones. Dada la
naturaleza rocosa del terrenone la zona, Ié estabilidad de los taludes esta
garantizada y.las actuacicnes necesarias se limitaran practicamente a terminar de
modelar con una ‘cierta pendiente que proporcione morfologia de grada a aqdellas
partes de ladera necesarias para permitir el afora previsto y tambien a construir los
caminos.de acceso,a dichas areas desde la circunvalacion de!la pista.
. ‘_ ]

En cualquier caso 'el aspecto final de las areas constituidas en gradas naturales
mantendra o simulara la actual conformacion de terrencs agricolas abandonados, con
surcos a modo de asientos y agrupamienio de pie'dras transversales a modo de

dCCES0.

2.4.- APARCAMIENTO

Las instalaciones disenadas incluyen unas 7.200 plazas de aparcamiento dispuestas
en el area mas proxima al acceso desde la Autopista. Este numero representa un
36% de la prevision de aforo {otal si contamos con una concurrencia media de tres

personas por vehiculo que acceda al aparcamiento.

pag - 8
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La prevision de que alrededor de un- 35% del aforo maximo acceda al circuito en

vehiculos que DCUpEﬂ entré 20 Y 25 m2 por plaza de aparcamiento (vehiculos de 4

ruedas) se basa en la experlenma de otros circuitos de caracteristicas similares.

Ei 65% restante del aforo se desplaza al circuito en motocicleta (ocupacion media de

1.5 personas/vehiculo) o en autocar.

- INSTALACIONES DEPORTIVAS ACCESORIAS
En ta mayoria de los cirquﬁbs de prirher orden ademas de la pista de pruebas de
velocidad y atendiendo a motivos de ‘economias de escala Y rentabilidad de la
inversion se aprovecha el mismo- ambito de actuacion para la implantacion de una

serie de instalaciones deportivas accesorias siempre relacionadas con el mundo del

Mmotor.

En este sentido nos encontramos en muchos czsos con circuitod genmotacross, de
rallyes cronometrados, de pruebas de karting, etc.
circundante a la pista principal. De este modo €l tipo de co

a cabo en el circuito principal actuan como zatractores de

instalaciones de la infraestrcutura que se proy

pista para la practica del karting que, e?
u

como pista de pruebas de escuela de con

2.6.- SUPERFICIE OCUPADA

La superficie que ocupan Tribunas, Aparcamiento, Gradas naturales y Servicios
Generales depende fundamentalmente de criterios objetivos tales como prevision de

aforo, mientras gue la que ocupan la pista y la red de viales del circuito seran mas

bien funcion de la orografia del terreno donde se vaya a ubicar |a instalacion y del-

diseno que se adopte para el propio circuito.

pag - 9
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La prevision de que alrededor de un 35% del afc;ro_ maximo accede al circuito en
vehiculos que ocupen entre 20 y 25 m2 por plaza de aparcamiento (vehiculos de 4

ruedas) se basa en ia experiencia de otros circuitos de caracteristicas similares.
- »

4
- "
Y H" . +q i

El 65% restante del aforo se desplaza la circuito en motocicleta (ocupacion media de

1,5 personas/vehiculo) o en autocar.

2.5.- INSTALACIONES DEPORTIVAS ACCESORIAS

En la mayoria de los circuitos de primer orden ademas de la pista de pruebas de
velocidad y atendiendo a motivos de economias de escala y rentabilidad de la
nversion se aprovecha el mismo ambito de actuacién para la implantacion de“una
serie de instalaciones deportivas accesorias siempre relacionadas con el mundo del

motor.

En este sentido nos encontramos en rhuchcé casos con circuitos de motocros, de
rellyes cronometrados, de pruebas de karting, etc. integrados en el espacio
circundante a la pista principal. De este modo el tipo de competicion que se llevan a
cabo en ‘el circuito principal actlan como atractores de otros tipos y categorias de
competicion y/o campeonatos de naturaleza diversa en funcion de las aficiones mas

enraizadas en la zona.

En este caso y por existir instalaciones similares en el entorno préximo, dentro de este

proyecto no se contemplan estas instalaciones.

2.6.- SUPERFICIE OCUPADA

La superficie que ocupan Tribunas, Aparcamientos, Gradas Naturales y Servicios
Generales depende fundamentalmente de criterios objetivos tales como previsién de
aforo, mientras que la que ocupan la pista y la red de viales del circuito seran mas bien
funcién de la orografia del terreno donde se vaya a ubicar la instalacion y q,‘ﬂ@%f'%.

que se adopte para el propio circuito.

_,.--
i ¥
L ¥ ]
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En este sentido, y en base al diseno -propuesto, podemos establecer 1a zonificacion

siguiente segun se acompafia en los croquis adjuntos:

Cuerda exterior del CIrCUIO......coovi i 317.600 m2
Areas de escape y camino de SEMVICIO ...oovveeenn RUTTRIRY 108.500 mZ2
Gradas Naturales ..............coen. ADUTURUTII e 110.000 m2
Tribuna Principal ............. . 16.000 M2 |
Aparcamiento ....... UTRUTSIUUTpP ................................... 180.000 m2
Servicios GENerales ... e, 25,000 M2
Viales de acceso y CirCUlBCION ......c.oovecereevicriiiieiecines 150.000 m2
Circuito de Karting ........... b §5.000 m2
Zonas de servidumbre {sgpar:afii;anes entre viales y circuito,
viales y gradas, etc.) ............. USRI SUUTTRUP 200..000 M2
TOTAL oo 1.172.100 M2

La superficie anterior, con la salvedad de’la referente a vieles, seria la debida a
criterios de zonificacion objetivos y, una vez ubicada en la localizacion " definitiva
puede verse incrementada debido a la propia moriologia del terrenc hasta 2.190.000

m2 como drea del recinto vallado o de acceso restringido. (Ver croquis anexaos).

pag - 10
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"En este sentido, y en base al disefio propuesto, podemos establecer la zonificacion
. l‘

siguiente segin se acomparna en los croquis adjuntos.

Cuerda exterior del CIrCURD «.....ovevveveverer e, 317.600 m2
Areas de escape y camino de SerVicio ................... . 108.500 m2
Gradas Naturales ......... SR S e, e, ~110.000 m2
Trfbuna Principal ......oooiiiiiiiieeeenen, 16.000 m2
ADArCAMIENLO .v.veoreoeeereo.. oot s et eene. .. 180.000 M2
‘Servicios Generales ..., v ienerrerrniereerirnnoraioens 25.000 m2
Viales de acceso y Circulacion .......ooceeevceeveiciinivecinrecenns 150.000 m2

- Zonas de servidumbre (separacion entre viales
y circuito, viales y gradas, etc) ...ocoeveveeeeiieeeieeeieene 200.000 m2
TOTAL ..., 1.107.100 m2

-

La superficie anterior, con la salvedad de la referente a viales, seria la debida a

criterios de zonificacion objetivos y a una ubicada en la localizacion definitiva puede

verse incrementada debido a la propia morfologia del terreno hasta 2.180.000 m2

como area del recinto vallado o de acceso restringido. (Ver croguis anexos)
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3 . IMPACTO AMBIENTAL

L

| a evaluacion del impacto ambiental esta reguiada por el decretc-Ley 1320/86 de 28

de junio y el Reglamento que lo desarrolla aprobado por decreto - 131/88 de 30

septiembre. Ambos incorporan al ordenamiento juridico - espanol la Directiva
85/337/CEE de la Comunidad Europea. Asi mismo en el ambito de la Comunidad

Auténoma. de Canarias_ estd regulado por la Ley 11/1990 de 13 de Julio de

Prevencion del impacto ecologico.

-

La evaluacion del impacto ambiental esta constituida por los estudios y sistemnas
técnicos gue permiten est:rnar el impacto que causa un proyecto sobre el medio
ambiente que éste de algun modo modifica, y camprende |2 estimacion de efectos
sobre la poblacion humana, [a fauna, la flora, la geologia, el suelo, el agua, el aire, el

clima, el paisaje y la estructura y funcion de Ios ‘ecosistemas presentes en el area

L

previsiblemente afectada.

DESCRIPCION DEL'MEDIO

A

i +
+

El area del Barranco de Las Palmas gonde se preve ubicar Ias instalaciones cuya

*5
descrlpmon son el objeto de |a presente Memoria es una zona arida tanto en o que

respecta al clima predominante como en Jo referente a la vegetacidn que en ella se

puede encontrar. )

-

-

La composicion generalizada del sustrato de |a zona alterna depositos sedimentarios
de conglomerados con rocas de origen volcanico. Ello se traduce en la existencia de

un elevado grado de pedregosidad y en un reducido manto de suelo CUy0O espesor

oscila entre 10 y 50 cm. e

Por otra parte la permeabilidad media del terreno en dicho drea es en general baja y

la presencia de materia organica en el suelo inferior &l 2%. La baja tasa de infiltracion

-y la reducida cantidad de nutrientes en el sustrato condiciona. también, junto con ias

condiciones atmosféricas la existencia de un tipo de vegetacion gue, aunque escasa,, N

presenta unas caracteristicas muy-concretas.
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Encontramos pues Cardonales, Tabaibas amargas y Aulagares como la tipologia

=

vegetal mas comun tanto del fondo del Barranco de Las Palmas, donde se desea

implantar el circuito, como de'los aledafios mas proximos al mismo.

No existe en el area de actuacion una fauna concretamente asentada que pueda ser .

afectada por la misma, de manera gue ningun ecosistema se vera afectado en su

estrcutura o funciones.

Los niveles de erosidn que se detectan en la zona del Barranco de Las Palmas

guardan una intima relacion con las pendientes del terreno natural dada la baja
permeabilidad media del terreno y, consecuentemente, la elevada tasa de escorrentia

del lugar. De este modo nas encontramos con una erosionabilidad muy alta en las

laderas del Barranco.

Vol
]

LU ;
La mayoria de los terrenos que componen el ambito de la actuacion se encuentran

abandonados en su antiguo uso:agricola y actualmente es el pastoreo la unica

actividad que en algunas pequefas porcionés de {€rreno se aprecia.
o

El nucleo de poblacién mas cercano a la ubicacion prevista para el circuito se
. s !

encuentra 2 1.5 Km de distancia (Aldea Blanca). La propia distancia y el hecho de
SR S '

situarse el circuito en el'fondo del Barranco favorece la reduccion del nivel de ruido

que la actividad propia de las instalaciones produce.

e

Por otra parte, también por su ubicacién en el fondo de la hondonada, la afeccion

visual desde Aldea Blanca sera minima.

ACTUACIONES, MEDIDAS CORRECTORAS DE IMPACTO AMBIENTAL
El proyecto de construccion del circuito de velocidad de la isla de GRAN CANARIA

debera contemplar una serie de medidas que contribuyan a minimizar o incluso a
eliminar las afecciones que sobre el medio natural y humano pueda producir tanto en

fase de construccion como de servicio de las instalaciones.

=n este sentido podemaos citar:




CIRCUITO DE VELOCIDAD EN GRAN CANARIA. MEMORIA

* Canalizacion y Conduccion de lzs.aguas de escorrentia a través del fondo del

Barranco de Las Palmas hasta el desague natural del mismo evitando los posibles

efectos barrera de 1as instalaciones del circuito.

* Obras accesorias de drenaje y conduccion de las aguas en las laderas del Barranco

de Las Palmas con el fin de canalizar las aguas hacia los puntes de recogida
previstos €n el fondo del propio barranco. Cori'ello se conseguird no soio integrar el
sistema de drenaje. evitando en lo posible grandes escorrentias en las gradas
naturales previstas, sino también reducir [2s ero,si?nes que se producen en las areas

con mas pendiente y que actuaimente evolucionan progresivamente al alza.

-

* Instalacién de barreras sonicas en- 1as alineaciones del perimetro del recinto
ocupado por el cirucuito y <us instalaciones anexas donde las condiciones naturales
i '

de la morfologia del terreno no garanticen un nivel de amortiguacion de ruido

A . ¥ ;

apropiado.

o Revegetamon de toda la zona objeto de la actuacion con especies endemicas de
probada ralgambre en el 1ipo de sustrato presante, con el objeto, no ya solo de
regenerar la ﬂora afectada, sino de proceder tambign a una restauracion natural de la

zona‘y dotar a las instalaciones de una personalidad estética propia que este en

plena concordancia con la singularidad de las mismas. , |

%

* Utilizacion para la construccion del circuito de materiales autdctonos en la mayor
proporcion posible, cuidando al maximo |a integracion en el medio. A tal fin las zonas
de caida en las curvas de la pista se rellenaran con grava de origen volcanico (picon),
ideal para cumplir el cometido de ser un material suelto, ligero y con gran coeficiente
de rozamiento. Del mismo modo el acondicionamiento de las gradas naturales
cuidara con especial detalle |a conservacién del paisaje actual, utilizando como

material preferente la piedra del mismo paraje en la construccion de muros vy

contenciones.

+ |as nuevas instalaciones, aungue de dimensiones muy considerables, no
supondran una fuente de emision luminosa fuera de lo corriente puestio que.:
solamente dispondran de iluminacion artificial ias instalaciones auxiliares del circuto y

no 12 propia pista de pruebas, en ia que solo se levaran a cabo competiciones con

iuz natural diurna.
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iy,

* La direccion SO de los vientos predominantes en la zona permite afirmar que

eventuales emisiones de humos se producirian alejandose de los nicleos habitados.
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