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ANEXO s RED VIARIA

Ls zona de actuacidn se halla atrave-
sads longitudinalmente por la actual corre
ters de Mogen a Arguineguin con dos tyne--
les construidos: el de los Frailes y el de

Tisitafia.

Se presenta pues el probléma de qaren
tizar un trafico con el minimo de puntos -
de conflicto en una via que pasard a ser -
ineludiblemente arteria principal de trén-
sito de penetracidn en la nueva urbenize--

»
CitON,.

Todo el sistems viario establecido ha
tenido como objetivo fundamental garanti--
zar esta segurided y fluidez del! transpor-—
te en ls carreters existente cogfando ade—~
mas con que las comunicasciones con una po-
sible ampliscidn hacis el Norte de ls  -—=
sctuacidn que ahora se presenta, intercep-
tardn perpendicularmente dichs via actuel__

paralela a la costas.
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Estos puntos de conflicto inevitables
se han aliviado creando cruces a distinto_
nivel en los puntos principales (cuatro en
total) coincidentes con las vias de pene--
tracién a los cuatro valles principales =

que concentraran ls atraccidn de las zonss

&

norte v a ls vez solucionan el acceso a di
chos valles de la noblacidn astablecids en

ellos,
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re dar accesc a los d

Dsde lo sccidentado del terranco y por lo -
tanto lo gravoso de su construccion, ho si
do otro punto de partids le simplicacion -
de su desarrolio no obstante gersntizer -

las comunicaciones indispensables.

Hemos gerarquizado le red viaris en -

tres tipos seqdn la importancia del tréfi-

co previsible.

a) La carretera existente, arteria

orincipal o ronds de enlace

b) Vias de penetracidn o de transi- -

T -
cidn entre la anterior y las.

c) Vias secundarias de servicio a los

distintos sectores edificables.

Hewos procurade asjustarnos s las nor-

mas de |la Instruccidn de carreterss del -
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MOP Direccidn General de Carreteras y Cani-
nos Vecinales, si bien como se hace constar
en la Norma 3.1 - 1C, apertado 6.3 (Pag.51)

"En casos excepcionales de carreteras cu-
ya funcidn ses muy caracteristica, por ejenm
plo en las de tipo eminentemente turistico,
podrén proponerse valores diferentes de ios
admitidos, para carreteras de intensidad de
trafico vy velocidad especifica similares;'—
en aspecial en lo referente s anchos, ra- -
dios, peralfes e inclinaciones de las resan

tes”.

En cuanto al trafico Io‘hemos clasifi~
cado en funcidn de su Intensided Medie Dia-
ris (1MD) (Nimero total de vehiculos que pg
san por une seccidn transverssi de la carre
ters durante un afo, dividido por 365) pere

{os tres tipos de vis, del modo siguiente:

Tréfico Pesado (P) 2000 I MD

Via tipo a)
Via tipo b) Trifico Medio (M) 500 tMD 2000
Via tipo ¢) Trifico ligero (L) ~ IMD 500

En cuanic a las caracteristicas topo--

grificas del terreno, de o divisidn en
Lisno (LL)
Ondulado (0}

Accidentado (4)

Wyy accidentado (MA)

Hemos escogido, para estsblecer ias ca
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" .racterfstices geométricas del treszado la -
Jltima denominacidn (MA), pues une simple_

ojeada al Plano Topogrifico lo justifice.

En funcidn de ls Intensidad Medie Dig
ria y del tipo de +erreno‘podemos estable-
cer la Velocidad Especifice V (mdxima ve-
!ocidad:que éuede mantenerse en condicio~-
nes de sequridad) de acuerdo con el cuadro

sigutente:

b, M, D,
'Terreno 500 blbépuq 2000
Km/H,
Lleno. =~ | 70 100 |120-100
Ondulado - 60 80 100~ 80
| Accidentado 50 60 80- 60
‘Muy Accident.| 30 40 80~ 60

De modo andiogo podemos establecer -
los % de las rampas méximas admisibles se-

gén el siguiente cuadro:

. M. D,

- Terreno 250 | 250-500/500-~-200(0 2000
' Rampe en %
LL' 5 4 3 3
0 6 5 4 4
A 7. 6 5 5
Bk 8 7 6 5
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2.~ SECCIONES TRANSVERSALES .~

2.1 Cgizgdg‘

2.2 Ancho de los carriles.~ Viene determingdo por el siguien-

+e cuadro:

500-5000| 5000

Hemos escogido el ﬁﬁmero de dos carri=
les por calzads, lo cunl nos dé los siguien
tes anchos de calzada:

Vis tipo a) 7,50 m.

Vis tipo b) 7,00 M.

Via tipo ¢ 6,00 M.
2.3 Arcenes.- £l sncho de arcenes viene dado por el
cuadro:
[t mo 0 > . e
25 250-500 500-1000 100020001 2000-50X 5000
Tt NP A .
Terrenc | LL D-A | KA LL-O] A=Ma| LL] O } A [MAIUQ - LL-Ola-MALL-O A=A

Ancho (m)
Derecho [1,511,010,5 1,3 1,0 2,52,01,51,0E5

" [ " " t " n " " it

L___Jf__A_L_ML_

Hemos escogido, paral

| zquierdo

!
3,012,5/3,0]2,5
wol v iq,501,0

Via tipo al 1,00 M.
Vis tipo b} 1,00 @.

Via tipo ¢l 1,00 M.
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2.4 Andenes.- ,7. En aquellos tramos de carreters en -
que por la proximidad de lss edificaciones
sdquiere caracteristicas de vis urbana o -
calle, hemos sustituido los arcenes por an

denes (aceras elevadas mediante bordilio).

En el c aso frecuente de asparcamientos
paralelos a la calzada el bordillo se con=
vierte en encintado (ver detalles en la dg

cumentacidn grifical.

2.5 Cunetss.=~ Los tipos de cunetas se eligen & par-
+ir de los caudales previsibles a evscuar
y Cuyo estudio excede de los ITmites de es
te oroyecto, no obstante, se acompaﬁén en
la parte grifica los tipos preferibles se-

gin las normss que son los "V" o "T",

3.~ PUENTES Y PASOS ELEVADOS.- La calzads tendrd los mis—-

mos anchos que scbre explanads normal. EI
ancho total de la plataformas sers el indi=-

cado en este cuadro:

Y Vh/d 500 500-2000 | 20005000 5000
Ancho Juz 20 m (Ver cuadre final)
(m) luz 20 m 8 9 10 2%x942

4.~ PASOS INFERIORES.- Ls sltura minima de psso sobre la -

calzada serd de 4,5 m.



£, POBLACION KNAPPE MEMORIA R 221
DOCTOR ARQUITECTO ' : AN’EXO I

5.- PISTAS ADICIONALES PARA BICICLETAS Y CICLOMOTORES .~ No =

se ho estudiado su creacidn puesto que se

supone que su punta horaris sers
i 500 vh/hore

6.- RESUMEN DE CARACTERIST)CAS GEOMETR]CAS.~ Acompafiamos el

cuedro resumen 1.3 de las ya citadas Nor--

mas 3.1 ~- 1C,

7.- FIRMES Y PAVIMENTOS.~ Para este avence de estudio, pre--

vic al que supondria el proyecto definifi;
vo con anadlisis del suelo mediante ensayos
y otros factores complementarios de suma =
importancis en el aspecto econdmico, para_
el posible aprovechomiento de los materia-
les prdéximos, pretende Unicemente dar unas
directrices de acuerdo con la Norms 6.1-1C
de! MOP Direccidn General de Carreteras vy
Caminos Vecinsles. De acuerdo con eila -
adoptanos las siguientes definiciones:

- Firme flexible

- Pavimento

- Base

- Sub-base

~ Explanada mejorada

- Caps anticontaminante

~ Explanada

~ Base granular

-~ Base bituminosa

-~ Riego de imprimacidn

~ Riego de adherencia
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- S.mple +ra*am:en§osuperflc:a!
- Doble tratemiento. s.sperftc:al
- Mazcla bituminoss en frio

- Mezcle bi?uminosa en callente

1 Tféflco.— araqe admtstb - A ls clcsnf1Cac:on del +rafi-

co yo deda an%erlormenie solo anadsremos -
que a los efectos de cdlculo puede conside.
rarse cémc coef:c1en1e de sequridad el de .
1,5 veces la méxima carge admisible. Dado
que -en Espafia actusimente la cargs au?orl-
zada por eje es ls de 10 Tm., podemos scep
tar como bese de cdlculo s carge de i5 -

Tm. por eje.

7.2 Procedtmxen+o de cdlculo.- Los procedimienfos de céléulo

7.3 Pavimento.-

7.4 Baseo"

de espesores de firmes fiextbies son mu- =
chos y variados. Dados los mgdnos*de ensa=
yo de que se dispone, adoptaremos el ilamg

do "indice Resistente de California™ (CBR)

"* (Fig. 1) o en su defecto el Tiamado "Indi-

ce de grupé" (fig. 2.

Sy espesor es funcidn dnica y exclusl
va del trdfico, vy en el casode mezclas bl

tuminosas adoptemos los siguientes valores:

Tréfico medio 7,5 cm,

Trafico pesado 10,0 em.

Pueden ser granulasres y bituminosas.
Su espesor es tombién funcidn del tra
fico, sdoptando como espesores minimos del

~avimantao I'fl?;s ia baseo
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Trédfico ligero 20 cm.
Trafico medio 25 cm.

Trifico pesado 30 cm.

Se empleardn moteriales locsles pu==
diendo darse como condiciones genérales ~

las siguientes:

Indice resistente de California CBR 20

Limite lfquido LL 25
Indice Plastico P 6
Equivalente de arena EA 25

7.6 Explanads mejorads.~ Equivale a une sub~base de baja -

8,=- DRENAJE,~

calidad. Las condiciones de aplicacidn -

general podrian ser: -
C8R 8 ,, LL 30,, P 10 ,, EA 25

S5e estudiardn con todo cuidado el -
perfecto drenaje de la explanads, fifme,
arcenes y medisna, teniendo en cuents el
efecto del agua de lluvia, sgua de esco--
rrentfa y subterrinea, asi como el agus -
capilar y el vapor de agua de condensa~ =~

cion.

9.~ SECCIONES TIPO,~ De acuerdc con lo anteriormente ex-—-—

puesto se han estudiado las secciones ti-
po que figuran en lo documentscidn grafi-

Ca.
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Via tipo a) Construids
Via tipo b) Tipo 3M
Via tipo ¢) Tipo 2L
10,~ PLANTACIONES, - Las plentaciones existentes o a crear

en las proximidades de lss vies de trafico
se ajustardn a la Norms 7.1 = IC del WGP,
Direccidn Genera! de Carreteras y Ceminos_
Vecinales, tendentes a conseguir a) Segu~-
ridad en el tréfico, b) Permsnencis del =~
GSlibo, c) Orientacidn del conductor, d) -
. Visibilidad, e) Soleamiento, f) Conserve—-
cidn mecanizada y sobre todo g) Estéticas -

del paisaje.

Madrid, Diciembre 1968

: EL ARWUITECTO
Conforme
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L3  CUADRO GENERAL DE CARACTERISTICAS GEOMETRICAS -
: 0O
TRAFICO LIGEROQ MEDIO PESADO’
GRUPO 10 20 30 Y] 0 &0
A
iMD .,\a < 250 250-500 5001000 1000 -2000 2000-5000 > 3000
L- TERRENO tL 0 A MA L 0 A MA w o0 A WA w0 A A e o A-MA L 0 A-MA
L]

2- CONDICIONES N% 2 & 1B 18 22 24 26 oA 2 34 38 38 42 44 45 48 52 3 - 96 &2 64 86"
20 0 80 120 W00 80

3~ VELOGIDAD \FICA (VE) [ 0 60 50 30 70 &0 30 Wwe BO 60 40 0o 80 60 40 A A
La ESPECIFICA (VE) [MT) 3 50 100 %0 50 00 60 o
&~ CALZADA " 6,00 6,00 7,00 1,00 7,00 227,00 (5L VE % 100)
2x 7,50 (S1_YVE > 100}
DERECHO m 150 1,00 OO 050 a0 100 00 400 2,50 200 190 1RO 250 250 150 400 3,00 300 25 3I0c 300 2%
S ARCENES \ZQUIERDO . - " - - . “ . e . " “ " “ - " - - - - 1,50 1,50 100
8- PLATAFORMA m 9 8 s 7 g 88 8 8 2 o 9 9 2 1 w9 i3 3 2 ns0 4,50 105
T.- MEDIANA m — — — — — —— m— —mnn — — s —— —— a— — —— —— — = 5,00 5,00 =2,00

- . 5 & 7 8 4 S5 & T 3 4+ 5 6 3 4 S 6 3 4 s 3 N s

B~ RAMPAS MAXIMAS o (+1% 5 L<230) { +1% S! L<250) v 1% 5 L€230) (ESTUDIAR__ NECESIOAD OE VvIAS LENTRS )
800 450 250 800 450 250
9.-RADIOS MINIMOS m 180 120 75 25 i8¢ 120 T8 =5 450 250 20 &0 450 250 120 40 450 250 120 as0 250 20
5 ACUERDOS CONVEXOS . A_uooo 8000 3500 000 800G 3500
o Ky . m 2500 1400 1400 K00 25G0 1400 1400 MO0 8000 3500 1400 KO0 8000 3500 1400 1O 8000 38500 1400 3000 3800 “oo
I~ “ACUERDDS GONVEXOS . . 20, w00, 80 120, . 100 80. .
m 0% | ONGITUD MINMA m 70 60 63 60 70 & 60 60 o 80 60 €0 00 BO 60 60 100 a0 0 s as &0

4 »

3 : 6000 4500 2500 500 4500 25%00
$| 10n ACVEROSD concavos | | 2000 100 14003400 | 2000 1400 1400 1400 4500 2500 1400 400 | 4500 2500 100 1400 8000 4300 feco |laesco 2500 w00
=
© ACQUERGOS CONCAVOS A 120 100 8¢ A 120 100 80
b oIch .

s LONGITUD MNIMA m 0 60 80 62 % 6 S0 80 0o 80 60 60 0o B8G 60 60 100 80 &0 0 %0 60
CISTANCA DE VISBILIDAD DE 250 180 120 A 250 180 120
ILe. pamAGA X 1503 LA LONGMD | T 100 75 55 25 10 75 %% 25 wo 120 75 35 B RO 75 35 Mp o 20 5 180 20 iy
500 600 S0
12.- DISTANGIA VISZUCAD OE PASO | m 450 350 250 350 450 350 250 IS0 600 %00 330 200 600 500 350 20 500 oo 1% - -— -
T TORO TR | 2 oowmonss =
- m L J= £ 15TH RTUN £ b h T = i - - -
Sxn, EX QUS DESE & GPCRTUNIDAD 2 QPCRTUNICADES 2z OPCRTUKIDADES 0,30 030 030 030 Q.60 0S50 080
2 Lz < 20m $E MANTENORA LA PLATAFORMA OEFINIDA EN LA FILA 6
Z| . ANCHODELA ~ ;
m PL ATAF ORMA Lz > 20m a8 Py 5 9 ) 19 239 +2 (MEDANA ELEVADAY
2 :
Lo .
G 5 ALTRA LIBRE SCARE _a 4,50 vETRAS
R N La CaLZaDa +
e o
- e ..
. ) T iy




