_.lr T T T e R T T b = lI-.‘_..IIu.L|F e T T T s T i T L T i e Ty e T TRl L T e S T i e Sl il e, ~ S g T T i e BEER . . . - - S - o - |..|

. g p-
—
- oo P

TR A

ko 2
- 0

Ll [ . = -
ey
o ¥ g Al

i )

- '
=
F T A :

* .
- u . " - - - B
E e 3

e =

.'.l

.ﬂl.....-......L

-a--

' I-' r
.I-.I“l..l..rl.tm”-I . -
P P
L

-

i 1
v
[l
F ]
-
e
td
¢
b
Fu,
[T
oo
o
o
I
L ¥
"
e
iyl
—
...—.l_l
-
.
e
%
-
- 1

JOrative en

" '.:-ll't.“ﬁ

10, :.-’1_1 _

Ve Infre

LA
b

cha o

< sesion de

L

N
L]

Ea

-

mic

' hdriz

fhizo A

l.. i L] !
S e B
A
. 1
Ik}
=
e L

Yl

.l-i_r;'r.l' L ..‘i‘lr':‘
L IR e
- .

J
1

=4

T4
s
¥

T

.

.-

’
R

-k
.Y r o3

Wdﬁ ij_éné;;iﬁh de! Teritorio

‘La

.en sesiim

ARl

3
- acordt 18 APROBAC!

&
10

it

Ambiende de Cana
I: ir

" de fechd !

Y RIS
.'. L]

A
.,I'JE:HE.' ¥

ey

i L Wit e
) . "'l.-'il' .._n- 1'. =
- g e Ty
e ARt
in -
‘*""-t"u-r

h

=1 o ih
Tl Py b1

£
L H".
] :J'.? !'l .
‘,- [ I S L]

3 .l.TJ_.

Lo '.‘
A

iy

)
i

3

F S
,tﬂ':!&.- __' b
- ul gw

- I.I. -

L
- - -
o Ly
T *‘r.




F.
.
.
. |
..
. I
.
..
.
r.
..

INDICE
MEMORIA
PLAN
OPERATIVO

La Comisidn de Ordenacion dei .le..
y Medio Ambiente de %inar as, en Sesior

f '.
e ECh %BJACION ) FzJLI!‘yA US

g ﬂte m\
oD de la Gomisaﬁn




A | presente R SR } LaComision de :Ordenacidn del Territoric
DILIGENGIA,, P ua hacer, CO3 e = b ~ “w - y.Medio Ambiente de Canarias, en sesién

i
documento fue ap g orative "?.” . .de fecha ). P'ﬂ* ﬂ[]t;
% seston de ieLhdl“ : ‘L = ﬁ'ﬂ - NERAL RO %%]& TN’N Jgp‘ﬁ

- T
Villa de !ngeﬂif
BLSECRETARN

M T 5 : ‘

INTRODUCC
PLAN GENERAL DE ORDENACIONOE|INGENIO !

E! presente ‘constituye el documento para la Aprobacién I'ZJeflnltwa del Plan General
de Ordenacién del Municipio de Ingenlo en el que se recogen las determinaciones
establecidas en la propuesta de Plan General que se trato enla Ponencia Técnica y
Pleno de la Comision de Ordenacion del Territorio y Medlo Ambiente de Canarias
con fecha 1 de octubre de 2002 que acuerda la suspens:qn hasta tanto se resuelvan
las incidencias derivadas de los informes preceptivos.. ;

El documento se volvié a someter a informacién pliblica éor el Ayuntamiento tras la
subsanacion de deficiencias en fecha el 16 de diciembre de 2002 y vuelve a aprobar
en Pleno el nuevo documento de Plan General que se remite como expediente
nuevo el 29 de abril de 2003 para su debate en F’onenma Tecnica y COTMAC. Este
documento se registra en la Consejeria de Medio Amblente y Ordenacion del
Territorio y, por razones que desconocemos, No se _trasla_da a las administraciones
competentes para informe, Cabildo, Carreteras...

Los informes de la Ponencia Técnica, informes de Awacnon Civil a peticion de la
Consejeria de Politica Territorial y fundamentalmente el camblo de la Corporacién
Municipai producido el 25 de mayo, introducen mOdIfICECIOI"IES sustanciales que, sin
alterar el modelo, ni poner en cuestion los criterios anterlores obligaron a la
elaboracién de un documento corregido que fue some’udo a un nuevo periodo de
informacién puablica. Ello produce la presentacion en la’ Conse;ena de este nuevo
documento denominado de "Correcciones por Informes” el cual, previa consulta con
los servicios juridicos de la COTMAC es un documento complementar:o de la
entrega anterior. L.a presencia de dos documentos de Plan en la Consejeria y la falta
de especificacidbn por. parte del Ayuntamiento del caracter complementario del
segundo respecto del primero motiva la aparicién de mformes técnicos v juridicos de
la Consejeria basados en el segundo documento unlcamente que, por ello, no se
adecuan a la documentacion que se pretende mformar Mas aln en el caso del
Cabildo de Gran Canaria que unicamente contaba con el segundo documento y por
tanto con informacion parcial, careciendo de la documentamon basica para la
elaboracion del informe correspondlente

Ademas el documento de correcciones recoge las modificaciones introducidas con

- . . ST SN .
posterioridad derivadas de las reuniones de trabajo mantenidas por el nuevo equipo

redactor del plan y los técnicos de las administraciones con competencias en
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" El documento que ahora se somete a aprobacion se trata de ia recopilacion de la

documentacion contenida en aquellas dos entregas, a la cual se le acompafia como
anexo el resultado de la informacion pubiica y contestacion -de alegaciones, con las
correspondientes correcciones y ajustes derivadas de la estimacion de las mismas,
comprobando que las mismas no afecten a ia estructura territonal planteada ni al
modelo de ordenacion, ni produzcan alteracién de derechos no informados.

lgualmente se acompafia como anexo el Estudio Aeronautico e Informe de
Seguridad de las Servidumbres Aeronauticas y Afecciones Acusticas en el
Aeropuerto de Gran Canaria, que se producen como consecuencia de la concrecion
del Plan Director del Aeropuerto de Gran Canaria.

La Aprobacion definitiva del Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria y su
entrada en vigor mediante su publicacion aconsejaban la consideracion de las
determinaciones del mismo y.realizar los ajustes necesarios, basicamente por lo que
respecta a la categorizacion del Suelo Rustico, para adecuar las categorias definidas
por el Plan General a la zonificacion de usos del Plan Insular. Asi mismo se ajustan
parametros de las ordenanzas relativas a estos suelos al efecto de adaptarse a los
usos e intensidades establecidas desde este documento de ordenacion insular. No
obstante, por lo que hace referencia a la normativa especifica del Suelo Rustico
contenida en el Plan Insular, dado lo prolijc de la misma, se incorpora Ia
determinacion de la vigencia y aplicacion de las Normas de Apiicacion Directa
(NAD), hasta tanto en el correspondiente documento de Adaptacion se concreten las
Normas que afectan a usos, tramitacion y regulacion de las clases del suelo a partir
del Plan Insular.

SINTESIS DE CORRECCIONES PARA LA APROBA CION DEFINITIVA
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio

- Repasar errores numéricos y corregir. |

- Aclarar superficies y adscripcion de los Sistemas Generales.

- Incorporar las condiciones legales de 40 m?viv. de reserva para
equipamientos plblicos en S. Urbanizable y en SUNCO (en este caso
justificar”los &mbitos que no pueden cumplir por dimension escasa o por
condiciones previas).

000000000000000000000000000000000000000000000000000000000009
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Incorposr la dl SRy efe un minimo del 20-%de vivigTions
- destinadas, a algin, rég ;Eire proteccion publica en S. Urbanizable
SUNCO. st |

Comprobar e equilibrio entre sectores de un 15% de aprovechamiento en
Suelos Urbanizables y SUNCO. |

Establecer tres areas homogeneas para el establecimiento del
aprovechamiento (residencial, industrial y terciario).

Incorporar la denominacion de SRPT al EE de Los Arenales.

Quitar condiciones de uso y edificacion de los EE y remitirfos a PAT.

Cambiar el SUSNO-T3 La Capellania a SUSED en ejecucion con las
condiciones del Plan Parcial. '- ,

Incorporar nueva ordenanza AR-2 para los AR de medianias y cumbres.
Pasar a Plan Operativo la Ordenacion pormenorizada.

Incluir ordenacion pormenorizada de Vista Alegre, SUSO R-1, SUSO R-2.
Eliminar Equipamiento privado del plano 2.5 Las Mejias

Eliminar PMS Cercado Grande plano 2.5 |

Consejeria de Turismo

F

Quitar uso hotelero de E. E. Los Arenales.
Quitar posibilidad de Uso Turistico en todas las categorias de rustico de
quevas construcciones, excepto A. R.

Recoger la normativa sectorial de aplicacion. |

Especificar las condiciones de rehabilitacion de bienes etnograficos para
turismo rural.

El SUNCO Vista Alegre se plantea como uso residencial.

Servicio de Carreteras de la Consejeria de Obras Publicas

Cabildo de Gran Canaria

Incorporar anexo. de condiciones de la red viaria.
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- Colocar rotonda de'la cirgunvalaclon.e,_n;garrlzal en su lugar.
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Incorporar como SRPN el Monumento Natural de!l Eco. del Draguiilo.
Quitar SRPT en nueva circunvalacion. ’
Colocar como SRPN un A.1 del PIO.

Colocar SRPH en el monumento del Draguillo.
Dejar - como SRPN los yacimientos en EPN con la dobie categoria de
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- Ajustar algunos limites de contradiccion
- Incluir SRPE en el norte de Montafia Malfu. .
. Colocar cautela en ficha de la U. A. -1, por existencia de 7Y K Auto izacion

del Servicio de Patrimonio del Cabildo de Gran Canaria.

Consejeria de Agricultura

- En contra del informe de la COTMAC que llamaba la atencion acerca del
grado de consolidacion del sector de El Carrion, se plantea el mismo como
Suelo Rustico de Proteccion Agricola en la zona de huertas tradicionales
existentes, y como Suelo Rustico de Proteccion Territorial el ambito mas
cercano a la carretera general en estado de abandono de cultivos
actualmente. Por tanto, no se produce en este caso la transformacion a
urbanizable. |

- Respecto del area de Los Arenales se trata de un terreno de cultivos bajo
invernadero en recesion en un area de oportunidad que se clasifica como
Suelo Rustico de Proteccion Territorial, cuya tedrica transformacion pasa por
la elaboraciéon de un proyecto de actuacion territorial '(PAT) que necesita de
tramitacion equivalente a la del Plan General.

. En seguimiento del mandato de la COTMAC, derivado del informe del
Cabildo, en coordinacién con la Concejalia de Agricultura del Ayuntamiento
de Ingenio, se ha pasado a Suelo Rustico de Proteccion Agricola los terrenos
de medianias y cumbres, que antes estaban como Suelo Rustico de
Proteccion Natural, externos a ENP, alli donde la categorizacion del PIO lo
oermitia, de ahi el importante aumento de Suelo Rustico de Proteccion
Agricola producido entre el documento anterior y el presente.
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Introduccioén:

El Plan General de Ordenacion “de Ingenlo muestra una caswstsca peculiar qlie es
oreciso referir, con caracter prévio a la firma de! convemo entre Gesplan y el
Ayuntamiento, a la culminacion de los trabajos para la Aprobamén Definitiva del
mismo. Hay que remontarse al mes de marzo del ano 2000 'en.que la empresa
publica Gestur S.A. presenta en el Ayuntamlento un Avance, -que’ posteriormente va
a servir de base para los tramites consiguientes, cuyo equipo redactor viene dirigido

por D. Jeslis Luna Ferrer, arquitecto.

Como quiera que el redactor del Plan General pasa a integrarse en la Direccion
General de Urbanismo como Jefe de Servicio, el Ayuntamiento de Ingenio retoma la
continuacion del documento desde la empresa publica ISOGEST, bajo la direccion
de la Arquitecta Dfia. Carolina Saavedra y la supervision del Arquitecto municipal D.
Joagquin Rodriguez Santana, que completan la documentacion para su tramitacion,
inclusive el traslado de la contestacion de alegaciones a la Consejeria de Politica

Territorial para su Aprobacion Definitiva.

£] Plan General es tratado en Ponencia Técnica y en Pleno de la COTMAC el 1 de
octubre de 2002 que acuerda la suspensién hasta tanto se resuelvan las incidencias

derivadas de 10s mformes preceptivos::. - -a-qmm ;
o SEYE, M H‘ E‘ RN SR AT AV O ALY
'y | hPJ**ﬁﬁ

El Ayuntamiento vuelve™a- someter*a informacion puablica la subsanacion de

u;;ﬂ ;_lf.n:-'r'., t

deficiencias en fecha el 16 de diClembre de 2002; y vuelve a aprobar en Pleno el

nuevo documento de Plan General que ‘se’ remite como expediente nuevo el 29 de
abril de 2003 para su debate ﬁ” F’onencua Técnica y COTMAC.

_'.*_.-l'

L |

A partir de ese momento, se producen las elecciones del 25 de mayo de 2003 que
producen el cambio de la mayoria de gobierno municipal y, con ello, la introduccién
de nuevos criterios de ordenacion del territorio. Coincidiendo temporalmente con lo
anterior, la Direccion General de Ordenacion del Territorio solicita nuevo informe al
Ministerio de Fomento. el cual se emite el 31 de junio de 2003 y sus conclusiones
vuelven a poner en crisis el documento que obra en poder de la Consejeria.

Nos encontramos por tanto ante un documento de Plan General, formaimente
completo, al cual hay que introducir modificaciones de clasificacion de suelo y de
tratamiento de los suelos urbanos y equipamientos que haran preciso un nuevo

‘\
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De otro lado y en otro orden de cosas, la corporacién municipal decide la

contratacion de un nuevo equipo redactor del Plan General, realizando el encargo a
la sociedad Alvarez, Alvarez y Navarro, Arquitectos S.L.

Se pueden establecer los siguientes objetivos centrales de la documentacion
aportada.

1. Formalizacion del centro del territorio, considerando como tal el punto en el cua
van a confluir los crecimientos de Carrizal e Ingenio, rematando ademas e
encuentro de la via de circunvalacion. En el documento anterior este punto
central se consideraba como la suma de elementos aislados de red viaria,
nuevas clasificaciones de suelo y crecimientos desestructurados.

Parece importante partir de la potencia de este punto para buscar una estructura
de centralidad que realmente cualifique la posicidon estratégica del mismo. Para
ello, el eje viario este-oeste, de conexién entre Ingenio-Carrizal, (Avenida de Los
Artesanos) se propone como eje denso sobre el cual puedan confluir las nuevas
funciones incluidas la administrativa.

2. Potenciar aquellos eguipamientos y dotaciones que sirvan para fijar la realidad

del territorio. Esto hace referencia a los Equamlentos Deportivos y al Poligono
Agropecuario.

3. Plantear la imagen de futuro del municipio a la vista de la nueva situacién
Aeroportuaria. Plantear un Parque Aeroportuaric como opcién de futurc a medio
y largo plazo.

Desde su fase de Avance, el Plan General de Ordenacion establece los siguientes
objetivos concretos:

Preservar los valores naturales del Municipio.

Categorizar el suelo rustico segun sus potencialidades naturales.
Consolidar y mejorar la estructura urbana existente.

Proponer criterios de calidad en suelos urbanos y urbanizables.
Regularizar las viviendas incluidas en el Censo.

Ok~ o=
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A Yos puntos anteriores habria que afiadir aquellos que la nueva Corpgégion

Municipal pretende incluir como programa operativo de completamighto del
documento:.

5. Plantear el lugar de oportunidad que significa la ampliacién del Aeropuerto y
la desviacion de la GC-1 para potenciar el corredor de conexion entre Ingenio
y el futuro Parque Aeroportuario de Actividades Econbmicas.

2 Formalizar el nuevo centro resultado de la fusion de Carrizal e Ingenio.

8 Introducir las denominadas funciones dinamicas como motores de la actividad
municipal, parques tematicos,  centralidades  especificas, poligonos

agropecuarios...
9. Potenciar el uso deportivo como sistema General.

Para el sistema urbano del municipio, el modelo estructural propuesto se basa en:

1. Crear un conjunto urbano Carrizal-Ingenio.

2 Crear un polo econémico en el entorno de la GC-1.

3 Potenciar el crecimiento residencial de la Costa.

4 Aumentar el tejido industrial del municipio en Las Majoreras.

= Delimitar los nucleos de medianias en el entorno de la C-816 (hoy GC-100)

SUELO URBANO

E| Plan General de Ordenacion clasifica como suelo urbano la totalidad de! suelo
que en las Normas Subsidiarias de Planeamiento recogia esta clase de suelo Los
vacios urbanos aun carentes de urbanizacion se categorizan de NoO Consolidado, de
acuerdo con el D.L. 1/2000 Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del
Territorio y Espacios Naturales de Canarias (en adelante TRLOTLENC),

delimitandolos en Unidades de Actuacion para su gestion. La mayoria se reordenan
para facilitar su desarrollo, disminuyendo |a carga de suelo dotacional.

Ademas. se realizan ampliaciones del suelo urbano en continuidad con el existente,
para resolver problemas puntuales de vecinos, regularizar bordes y para obtener
mayores equipamientos a través de convenlios.

SUELO URBANIZABLE

En el periodo de vigencia de ias Normas Subsidiarias sélo se desarrollaron dos de

. \
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fragmentada de la propiedad del suelo.

Se desarrollaron los sectores del “Burrero Norte”, propiedad de la familia Bonpy; vy el
de “La Jurada” propiedad de la familia Cantero-Juarez; el primero reciememente
desarrollado por completo y el Gltimo con Plan Parcial aprobado definitivamente y
publicado.

Mediante modificaciones puntuales a las Normas Subsidiadirias se delimitaron
cuatro sectores nuevos: “

- SAU Industrial “Inmediaciones del Aeropuerto de Gran Canaria”
- SAU industrial “Capellania de Lozano" en Ingenio

- SAU Residencial para Autoconstruccion de “La Longuera”

- SAU Residencial de “La Montafieta”

Los tres primeros se han desarrollado completamente. El tercero, “La Montafieta”
tiene aprobado Deﬂnltlvamente el Plan Parcial, pendiente de publicacion en el
Boletin.

Ei resto de sectores no desarrollados de las Normas, excepto el del "Burrero Sur’,
fueron reclasificados como suelo rustico y, en parte, como suelo urbano no
consolidado.

Para el desarrollo del modelo estructural escogido, el Plan General creé nuevos
sectores de suelo urbanizable sectorizados y no ordenados en las siguientes areas:

. Zona de uniéon de Ingenio y Carrizal, en la proximidad de la Avenida de los
Artesanos (SUSNO R3, R4 e 13)
- Enla Costa, SUSNO R1 Burrero Norte
- En el area de Las Majoreras SUSNOSs Industriales |1 e |2
- En el area de borde con la GC-1, SUSNOs terciarios T1, T2

Se considerd conveniente dejar fuera del desarrollo urbano a medio plazo la zona
entre El Carrion, La Tarifa y la GC-100, ya que aun no se han completado sus
bordes y puede ser un suelo de reserva para ubicar equipamientos en una zona

central de Ingenio dentro de diez afnos. La Comisién de Ordenacion del Territoric

y Medio Ambuente de Cananas en sesjon
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Ademas de la red de carreteras existente en el Municipio, el Plan General incluyg en
el Sistema General viario 6 nuevas vias estructurantes:

- La SG-V1, de Circunvalacion Norte de Ingenio para conectar directamente ia
zona alta del pueblo con la baja.
- La SG-V2, de Circunvalacién Sur de Ingenio por la zona del Lirén.

- La SG-V3, de Circunvalacion Sur de Carrizal.
. lLa SG-V4, de Circunvalacién de los barrios La Jurada y La Capeliania de

Carrizal. Parte de su trazado es paraleio a la GC-1.
- La SG-V5, Paralela al este de la GC-1, que pretende dar alternativas de

accesibilidad a los barrios de Las Puntillas, El Burrero y el nuevo sector de

SUSNO T1.
. La SG-Vv6, que da una alternativa de acceS|b|||dad al Burrero, al norte de este

barrio.

El Plan General refleja también los ultimos trazados de la Circunvalacion Carrizal-
Carrizal- Ingenio, de la variante de la GC-1 y de la via que conecta esta con Ingenio
y-Aguimes al Norte y oeste de Las Majoreras.

Infraestructuras

El Plan General califica como Sistema General los depositos de almacenamiento y
regulacion del agua potable.

Equipamientos

E| Plan General crea los sistemas generales de equipamiento siguientes:

- Enla zona de la Avenida de los Artesanos, como ampliacion de los ya existentes
(correos, Colegio EGB, Instituto ESO, Centro Ocupacional, Pabellén
Polideportivo).

- Ligado a los espacios libres, en El Burrero, contiguo al SUSNO R1, Burrero
Norte, para actividades deportivas, ocio al aire libre y acampadas.

- De ampliacién de Cementerios, en Ingenio y Carrizal.

Espacms Libres, . . .
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- Dos bolsas de suelo que han quedado preservadas del desarrollo urbano en los

cascos de Ingenio y Carrizal: El Ejido y La Hoya del Carnzal
- Dos sectores en los margenes de la carretera de acceso al Burrero.

- Un sector en Las Majoreras, al noroeste del SUSNO |y del SUSNO R

i
Otros sistemas generales de espacios libres, clasificados de Suelo Urbanizable, se
ubican para cumplir la condicién de contiglidad con el suelo urbano de sectores

urbanizables. ‘
|
- Un sector en Cuesta Caballero, entre la Avenida d:e los Artesanos, la
circunvalacion, el suelo urbano existente y el SUSNO |3 de nueva creacion.
- Un sector, al norte de la Avenida de los Artesanos, entn_ej‘ el suelo urbano y &l

SUSNO R4. , |

. i
Agropecuarios - - i

Para responder a la necesidad de reubicar algunas granjas, existentes cerca del
suelo urbano, y la Implantamon de nuevgaishebgp!tntamones se propone un sistema
U A R T ol wy A ; It Y i

general pecuario al norte de Ia Montana de Malfu: o
AL AT ADGLERNE of Abvons

.HJ SEEL B AR Ts) l
Para promover cultivos alternatwos Y Ia rivestigacion agricola se propone un sistema

.u-lul':r:...nﬂr'ﬁl}

general agricola al norte de Ingenlo junto a la carretera a La Pasadllla

it , |
L.a mayoria de los snstemas generales estan adscritos a suelos urbanizables. Habria
que derivar algunos de éstos a ejecucion por sistema de expropiacion o por
convenio, ya que suponen un exceso de cargas a los suelos u['bamzables que van a

existir en | Municipio. i
}

SUELO RUSTICO | , [

La clasificaciéon y categorizacion del suelo rustico del municipio de la aprobacion
provisional del plan General responde a la zonificacion que el Plan Insular de
Ordenacidon, entonces aprobado inicialmente, reaizo pafa el suelo rustico,
procurando en todo caso respetar el informe de compatlbllidad que emitié el Cabildo

de Gran Canana.- — |
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Proteccion Cultural (SRPCU) excepto en aquellos casos en que los yammlento se
encuentran dentro de Espacios Naturales Protegidos, en los cuales se ha sefialado
su localizacién con la leyenda (ZYA) Zona de Yacimientos Arqueologicos, pero se
categoriza como Suelo Rustico de Proteccion Natural, segun preve la disposicion
Transitoria quinta, 4. B) del Texto Refundido de. las Leyes de Ordenacion del
erritorio y Espacios Naturales de Canarias (en adelante TRLOTENC'00).

La proteccion territorial se usd en aquellos suelos que tenian una expectativa de
transformacion a criterio del grupo de gobierno municipal. Se crearon dos boisas
principales:

En Los Arenales, desembocadura de Guayadeque, entre el Burrero y el limite
municipal, con la intencién de promover un pargue tematico en un futuro a medio
plazo y en el ambito del Liron, donde se concentra una intensa actividad de huerta
agricola familiar, para el aprovechamiento del sueio en transformacion, entre dicha
actividad agricola y la carretera general Ingenio — Aguimes. Se mantiene como
Suelo Rustico de Proteccién Territorial hasta tanto llegue el momento de su

Incorporacion.

La Comisién de Ordenacion del Territono
y Medio Ambiente de Canarias, en sesion
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El actual grupo de gobierno quiere introducir

elementos nuevos:

1. Infraestructura Aeroportuaria.
2. Equipamiento Deportivo. |

£E-06-01 PLAN GENERAL DE ORDE ﬂAC
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en el Plan General los siguientes

3. Poligono Agropecuario. (Suspendido por la Ponencia Técnica hasta la redaccion

del Plan Territorial Especial Agropecuario)

1. Infraestructura Aeroportuaria. (ver informe anexo)

2. Equipamiento Deportivo.

Es un equipamiento necesario en el Municipio,

ya que muchos ciudadanos van a

nracticar deportes a otros municipios vecinos por deficit de mstalacmnes de este
tipo. Se ha elegido una ubicacion, al sur de Cuesta Caballero y ligada al Suelo

Urbanizable R-3:

3. Equipamiento Socio-sanitario.

También es un equipamiento necesario que

puede resultar un atractivo para

poblacion externa al Municipio. Entre las opciones de integrarla en el Suelo Urbano
existente o acotar un sector de suelo rustico para su ubicacion, parece mejor |a
Ultima opcién por las caracteristicas topogéﬁcais y topolégicas respecto del casco
urbano vy la posibilidad de centralizar los servicios necesarios; clinica geriatrica,

servicio de catering, lavanderia, etc.
4. Poligono Agropecuario.

Por condiciones de superficie, topografia y de d

istancia al suelo urbano, los Llanos

del Dean es Ia mejor zona para ubicar un poligono de ese tipo.

En todo caso, deberian desaparecer los actualr

-

-
™
-ir

nente previstos en el Plan General

por ho cumplir ninguna de las condiciones necesarias para su implantacion.

El apartado cuarto trata de los “Criterios de ordenacion pa}a las distintas zonas,

usos y clases de suelo previstos desde el diagnéstico previo”.
. 1 _
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pretenden incorporar, a partir de los informes preceptivos, la corporacion m glpal,
que toma posesion el 13 de junio de 2003, presenta.un programa de actudcionique,
por lo que hace referencia a la ordenacion de! territorio se centra en la posibilidad de
incorporar un extenso espacio del nordeste municipal gue se convierta en pieza de
futuro para la implantacion de actividades ligadas a la futura segunda pista del
aeropuerto y las enormes potencialidades que la misma aptérta al territorio. Estas
actividades se concentrarian en el apartado de agroturismo, explotacion de energias
alternativas y una pequeria implantacion de uso terciario ligado a la alta tecnologia.

La propuesta consiste en principio en realizar una valoracion de los objetivos del
nuevo grupo de gobierno en relacion con la estructura territorial del municipio
recogida en el documento de Plan General, actualmente en tramitacion,
basicamente en lo que se refiere a las intervenciones contenidas en la propuesta
remitida a este estudio dentro del Plan Especial Territorial del Parque Aeroportuario

de Actividades Econdmicas de Gran Canaria.

Entre los objetivos generales que persigue la propuesta,” queda manifiesto la
intencion del grupo de gobierno de reivindicar, ante las instancias insular y
autonomica, el derecho del municipio de Ingenio a compensar la gran afeccion
territorial y las cargas derivadas de la. ocupacion de una gran porcion del ambito
municipal por la infraestructura aeroportuaria, en el sentido de su participacién de
forma proporcional en el Parque Aeroportuario de Actividades Econdmicas
planteado como consecuencia de la ampliacion del aeropuerto de Gran Canaria.

_a intencion del Ayuntamiento parece responder al objetivo de apoyar en esta gran
intervencion el desarrollo futuro del municipio, aprovechandoe las sinergias originadas
nor la implantacion de elementos de infraestructura y equipamientos de gran escala
en el territorio municipal. Para ello se pretende concentrar en este nuevo espacio
multifuncional las dotaciones basicas que Ingenio precisa y que su localizacion en
este polo viabilizan, fundamentalmente en cuanto a las posibilidades de financiacién
conjunta que ello significa. Asi mismo se valora el ahorro de espacio que implica la
doble funcién de estos equipamientos y dotaciones de escala local y supramunicipal
y, por ultimo, apoyar en este area un eje estructural para relacionar los dos centros
urbanos principales de Ingenio, el Centro historico y Carrizal y apoyar en ella los
nuevos crecimientos urbanos que la dinamica demografica demanda.

a ; ﬁ
Estos parecen ser los objetivos prioritarios que la Corporacion se plantea. A partir de
aqui se procede a la valoracion de la propuesta con caracter global, en términos de

P
Pr,...a-""-’ .
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Vlabllldad urbamstlca entendlendo 159] tal las pos:blhdades de plamflcamé ‘gestion
y financiacion de las intervenciones gque materializan los objetivos eXpugstos, asi
como la oportunidad de localizacidon de algunas actividades concrétas que, de forma
mas pormenorizada, se valoraran al abordar cada una de las intervenciones
propuestas.

De forma global, el modelo territorial planteado en el Plan General de Ordenacién en
tramite recoge en la ordenacion estructural del municipio una clasificacién del suelo
en correspondencia con los elementos necesarios para cumplimentar la estructura
funcional municipal, en cuanto a dotaciones basicas y de gran escala y para
materializar los objetivos de crecimiento y desarrolio propuestos.

El Plan General de Ordenacidn propone un crecimiento urbano basado en la
colmatacion de los espacios intersticiales que han ido quedando vacios dentro de la
trama urbana existente. Ademas plantea dos bolsas de suelo urbanizable para
nuevos crecimientos que pretenden atender al objetivo de distribuir éste entre los
dos nucleos urbanos principales.

Por tanto y tomando en cuenta este punto de partida, parece que, salvo operaciones
de ajuste o reorientacidn de los mencionados crecimientos en direcciones distintas a
las sefaladas por objetivos anteriores y recogidas en el documento en tramite, la
viabilidad de la planificacion y gestion del suelo urbano no presenta mayores
dificultades que las de establecimiento de criferios para la toma de decisiones y la
realizaciéon de los procedimientos de tramitacion correspondientes, gran parte de
ellos de duracién mensurable en anos.

En cuanto a la propuesta general referida al Parque de Actividades Aeroportuarias,
parece claro el criterio de reivindicacion de un tratamiento ecuanime de los
municipios afectados por la infraestructura, es decir Telde e Ingenio, distribuyendo
proporcionalmente a la afeccion territorial el area de ampliacion de la zona
aeroportuaria y, con ello, las potencialidades socioecondmicas que esta intervencion
genera. | |

No obstante esta premisa de partida, hay que establecer por nuestra parte una serie
de consideraciones previas para abordar [a misma. El analisis territorial no responde
siempre, 0 mejor casi nunca, a una logica formal matematica debido a que,
fundamentalmente, el territorio municipal no es un espacio aislado que pueda
considerarse de forma autonoma, sino que, por el contrario, constituye un elemento
de un sistema con una estructura y una dinamica propia, por lo que hay que tener en
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Este planteamiento incluye lo que se viene a denominar solidaridad territorial que es
la caracteristica por la cual cada porcion del territorio insular, por sus caracteristicas
topoldgicas, desempefia un rol determinado en funcion a sus potencialidades que
basicamente derivan de su posicion en relacion con la ciudad centrai, con los
recursos y con las grandes infraestructuras de accesibilidad (puertos, aeropuertos),
ademas de por su propia configuracién morfolégica y localizacion geografica.

El desempefio de este rol implica que unos municipios son deficitarios en cuanto a
produccién de rentas y otros presentan superavit. En unos municipios se concentra
la actividad terciaria que es el motor econdémico insular y otros asumen su rol de
nucleo residencial con actividades mas o0 mencs asociadas a uno y otro sector
econdémico; o de espacio rural, destinado a la produccion agricola por sus valores
potenciales; e incluso de ocio en aquellos municipios cuya superficie esta
fuertemente condicionada por declaracion de Espacios Naturales Protegidos que no
cuentan apenas con posibilidad alguna de desarrollo.

De este concepto de solidaridad territorial surge la idea de los Fondos de
Compensacién Interterritorial que no se refiere exclusivamente a fondos
econdmicos, sino que alude de una forma amplia a las funciones que cada uno de
los sectores del territorio deben asumir por sus caracteristicas intrinsecas tanto
asumiendo las limitaciones derivadas de las mismas en unos casos, como aportando
a los sectores afectados por estas limitaciones, por parte de aquellos cuya situacion
les permite asumir una mayor actividad y por tanto general un mayor nivel de renta.
Partiendo de este supuesto es pues desde el punto de vista que hay que abordar el
analisis territorial de Ingenio como parte de una estructura insular global.

| as propuestas de desarrollo que los municipios deben plantear como objetivos para
el futuro deben siempre estar moduladas en cuanto a escala por la situacion insular.

En lo referente a los crecimientos industriales que por parte de Ingenio se
demandan, parece que en la actualidad el municipio cuenta con una zona industrial,
Las Majoreras, que cuenta aun con suelos en los que acoger las demandas de este
tipo que el municipio genera. Una primera vision de este sector permite detectar una
gestién municipal que no se traduce en mejoras especiales para el municipio el
desarrollo del mismo. Las importantes plusvalias derivadas de la ejecucion de |a
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del suelo, ni un aumento de los equipamientos puablicos a nivel de sistemas
generales o dotaciones y desconocemos el nivel de empleo local de nueva creacion
en este sector.

Esta baja participacion de los intereses municipales tiene que ver con las
capacidades de gestion de la Corporacion, que implican no sélo una posicidn politica
respecto del desarrollo del planeamiento sino de una infraestructura técnica que
precisa de tiempo y medios suficientes para lograr sus objetivos, que se plantean
siempre a medio y largo plazo, mediante la formacion de-grupos de trabajo v,
fundamentalmente, de una vision clara de las operaciones de rescate de plusvalias
en el territorio

Hay que diferenciar claramente las actuaciones urbanisticas que se denominan de
desarrollo sostenible o equilibrado medioambientalmente, que tienen que ver con
una transformacion del territorio que afecte en la menor medida posible a los
recursos naturales de aquellas otras que tienen que ver con el menor consumo de
energias no renovables, que pasa por el aprovechamiento de los recursos naturales
de especial relevancia en la zona, como puede ser |la energia edlica o solar. Y, a su
vez, diferenciar ambas de las operaciones de racionalizacién del sector primario, tipo
poligono agropecuario que poco tiene que ver con una implantacion terciaria e
industrial como la que se pretende en la propuesta.

LA OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA.

La propuesta de ampliacion del Parque de Actividades Econdmicas ligada a la
iImplantacion de la segunda pista del aeropuerto, hacia el ambito de Ingenio, se
realiza en el marco de una campana electoral y viene fuertemgnte condicionada por
la blsqueda de ofertas de maximos que trasladar a la ciudadania.

Este hecho presenta el inicial valor teérico de elaborarse sin tener en cuenta las
limitaciones propias de-los documentos de planeamiento sujetos a los tramites
reglados y, por ello, abre a la discusién problemas y soluciones no contemplados en
el planeamiento tradicional. Este indudable valor teérico debe permitir la observacion
desde la realidad de las propuestas presentadas, su difusién, que por las
caracteristicas de las intervenciones propuestas, afectan no solo a.los votantes del
municipio de Ingenio sino a la totalidad de la isla, y deben servir para iniciar el
proceso de ajuste de la idea inicial, para lograr su encaje territorial sin producir
disfunciones irreparables tanto para Ingenio como con caracter insular.
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Parece obvio pero no hay que olvidar que cualquier transformacion del sdejo rustico
para destinarlo a actividades que requieran urbanizacion, €s un proc€so de caracter
irreversible que inutiliza este &mbito y lo condiciona ante un cambio de uso que surja

como necesidad a posteriori.

EL FACTOR DE ESCALA.

La propuesta presentada no ofrece parametros cuantitativos que permitan la
observacion de su acomodo a una determinada escala de consumo de suelo gue
permita establecer los limites y fases para desarrollar la misma. Por lo que puede
observarse en comparacion de los graficos que informan la idea respecto de los

| |sma ordena una superﬁme bastante superior al

Zona Industrial Salinetas en Telde estariamos hab:

los doce millones de metros cuadrados de suelo industrial terciario concentrado en
esta zona. Esta dimensidon merece como minimo una reflexion respecto de la
capacidad de consumo de estos suelos que excede con mucho a las mas optimistas
previsiones de demanda de la misma.

Se parte de la hipdtesis inicial de que ninguno de los municipios en cuestion va a
orescindir de sus.potencialidades de desarrollo terciario industrial, lo que implicara
forzosamente ampliar el &mbito de la discusion al marco institucional insular general
0. como minimo a los municipios de la plataforma costera Este de Gran Canaria; Las
Palmas, Telde, Ingenio, Agliimes y Santa Lucia.

LA IDEA FUERZA DE LA PROPUESTA.

La propuesta presentada realiza una decidida apuesta por producir la rotura de la
frontera que supone la futura desviacion de la Autopista GC-1 en su nuevo trazado
desde Salinetas hasta El Carrizal. Esta idea central viene a poner en discusion las
condiciones mismas de este gran eje viario y, a su vez, a centrar el debate en torno
a las diferencias cualitativas que se producen entre los territorios que se encuentran
en el interior de la-misma, entendiendo por tal aquéllos comprendidos entre el eje de
su trazado vy la ribera del mar, los cuales parecen venir sobrevalorados por razon de
que la locomotora que sirve de atraccion fundamental de actividad se encuentra
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Parece obvio pero no hay que olvidar que cualquier transformacion de) suelg’ ristico
para destinarlo a actividades que requieran urbanizacién, es un proceso de caracter
irreversible que inutiliza este &mbito y lo condiciona ante un cambio deUso que surja
como necesidad a posteriori. -

EL FACTOR DE ESCALA.
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@ La propuesta presentada no ofrece parametros cuantitativos que permitan la
® observacion de su acomodo a una determinada escala de consumo de suelo que
: permita establecer los limites y fases para desarrollar Ia misma. Por lo que puede
® observarse en comparacion de los graficos que informan la idea respecto de los
® sectores vecinos, parece que la misma ordena una superficie bastante superior al
® actual parque aeroportuario, que cuenta. con mas de dos millones de metros
@ cuadrados. Esta superficie puesta: en relacion con.la actividad terciaria e industrial
® del municipio y, fundamentalmente con el encaje:del municipio en el espacio global
® Insular de suelos industriales de este entorno, desde: el poligono de Arinaga a Ia
® . . : - .

® Zona Industrial Salinetas en Telde estariamos hablando de una superficie superior a
® los doce millones de metros cuadrados de suelo industrial terciario concentrado en
® esta zona. Esta dimensién merece como minimo una reflexidn respecto de la
@ capacidad de consumo de estos suelos que excede con mucho a las mas optimistas
e previsiones de demanda de la misma.
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Se parte de la hipétesis inicial de que ninguno dé los municipios en cuestién va a
prescindir de sus potencialidades de desarrollo terciario industrial, lo que implicara
forzosamente ampliar el &mbito de la discusién al marco institucional insular general
0, como minimo a los municipios de la plataforma costera Este de Gran Canaria; Las
Palmas, Telde, Ingenio, Agliimes y Santa Lucia.

LA IDEA FUERZA DE LA PROPUESTA. ‘

La propuesta presentada realiza una decidida apuesta por producir la rotura de la
frontera que supone la futura desviacion de Ia Autopista GC-1 en su nuevo trazado
desde Salinetas hasta El Carrizal. Esta idea central viene a poner en discusion las
condiciones mismas de este gran eje viario y, a su vez, a centrar el debate en torno
a las diferencias cualitativas que se producen entre los territorios que se encuentran
en el interior de la misma, entendiendo por tal aquéllos comprendidos entre el eje de
su trazado y la ribera del mar, los cuales parecen venir sobrevalorados por razén de
que la locomotora que sirve de atraccién fundamental de actividad se encuentra
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decididamente forzados a permanecer expectantes respecto de lo que suceda en el
proceso de'consolidacion de los anteriores.

-y

Lo que deberia quedar resuelto, a los efectos de no condicionar el resultado de ia
discusion a mantener, es el disefio fisico del citado eje viario, bien sea por depresidn
de su trazado de forma que se pueda establecer una plataforma continua entre uno
~ y otro sector, bien sea por desviar el mismo de tal forma que el denominado interior
se amplie hasta donde sea necesario. En este aspecto la interaccion entre los
distintos tipos de trafico previstos, entre los cuales cobra especial relevancia la idea
del futuro tren ligero, se convierte iguaimente en una incognita a despejar con
caracter inmediato, al objeto de no introducir excesivas variables aleatorias en una

discusion que precisa de la mayor concrecidn posible respecto de la toma de
decisiones.

LA CLASIFICACION DEL SUELO.

Al final de la discusion la estrategia de consolidacion de la propuesta debera ser
plasmada en el documento legal del Plan General que, por razones de interés
municipal debe forzosamente tener en cuenta el trabajo de adaptacién ya hecho
anteriormente, si se pretende el aprovechamiento del esfuerzo realizado y del tiempo
y recursos invertidos en el mismo. Es por ello que se podria observar este sector del
territorio de tal forma que la decisién de planeamiento que se adopte en este
momento presente la suficiente flexibilidad para que en su interior sea posible
realizar los ajustes correspondientes a la materializacion de las ideas que
constituyen la propuesta de forma global. Para ello, la Ley del Territorio de Canarias
establece que los suelos que son susceptibles de integrarse en la trama urbana
existente o aquellos cuya integracidon depende de la consolidacion del modelo
planteado, vengan clasificados como Suelo Rustico de Proteccion Territorial definido
como aquel que preserva el modelo territorial, SUS pecuhandades esenciales y

especificas y el valor del medio rural no ocupado, asi como la salvaguarda del
ecosistema insular y su capacidad de sustentacion de desarrollo urbanistico.

No hay que olvidar que esta categoria de suelo es especifica de los territorios
insulares, incluida en la Ley 6/98 del Suelo y Valoraciones estatal a los efectos de
observar |a variable suelo como recurso fundamental en un territorio finito.

La- otra posibilidad .en.este sentido seria clasificar todo este dmbito como Suelo
Urbamzable No Sectorlzado pero ello condicionaria el resultado de la aprobacién
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del planeamlento a un reajuste de la oferta
queda sujeta su estimacién a la decision de |a Consejena de Politica”
posicién no se inclina hacia estas posiciones de expansion hacia el suelo Jrustico de

las transformaciones urbanisticas.

En relacion al “indice de contenidos, con pormenorizacion de los contenidos
necesarios en funcion de las caracteristicas concretas del municipio™.

Dado el estado de tramitacién del Plan General de Ingenio en Adaptacion Plena al
TRLOTENC cabe estudiar basicamente dos alternativas para la culminacion de su
expediente administrativo. Una primera opcidon, que tiene como valedor a Ia
Direccion General de Ordenacion del Territorio, seria la posibilidad de proceder al
sometimiento de! documento corregido que entrega el Ayuntamiento de Ingenio el 29
de abril de 2003 en la Consejeria, a nuevo debate y tratamiento en la Ponencia

Técnica vy, posteriormente, en el Pleno de la COTMAC, con |a determinacion previa
de proceder a una aprobacion parcial dei documento en aquellos aspectos que no se
vean afectados por consideraciones de indole legal o de cumplimiento de normas de

superior rango.

Derivado de los informes preceptivos, dejar en suspenso aquellas determinaciones
que hagan referencia a las modificaciones introducidas por los mismos, incluidos los
informes de Aviacién Civil y de la D.G. de Ordenacién del Territorio, dado que se
parte de la hipétesis de que para estas correcciones sera preciso un nuevo tramite
de Informacion Publica por afectar intereses reconocidos de terceros por la nueva
ordenacion. La Consejeria parte- del supuesto de una dilatacion excesiva del

procedimiento derivado de esta informacidn publica.

La segunda alternativa, apoyada por el Ayuntamiento, se trata de proceder a las
correcciones antes mencionadas con caracter previo a su tratamiento en los organos
de aprobacion, estableciendo un compromiso temporal de minimos, de tal forma que
se pueda acceder a la Aprobacion Definitiva con el documento de Texto Refundido,
shora en elaboracion. dando un plazo de informacién publica minimo, dado que las
correcciones que contiene el Plan afectan a puntos concretos del territorio,
manteniendo Ia estructura general y organica planteada en el anterior y viniendo las

mismas vinculadas a los informes preceptivos.

De esta forma se garantiza la transparencia del procedimiento y la posibilidad de

acceder al expediente aquellos afectados que en derecho puedan ver limjtado. su
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El Gltimo punto de la solicitud se refiere a la “fijacion de plazos temporales para el
seguimiento de la redaccion del Plan por fos organismos competentes para su

tramitacion y aprobacion”.

A partir de la premisa anterior, existe el compromiso por parte del Ayuntamiento de
proponerse los meses de marzo, abril como plazo limite para la entrada del Texto
Refundido, incluida la contestacion de alegaciones derivada del periodo de
informacién puablica, en la Consejeria de Ordenacion del Territorio para su
Aprobacion Definitiva si procediera. Ello implica simultanear la informacion publica
con la solicitud de nuevos informes a la Direccién General de Aviacion Civil y a las
distintas administraciones con competencia en ia Ordenacidn del Territorio. De esta
forma se podria agilizar el procedimiento y que sea el mes de junio de 2004 la fecha
de aprobacion del Plan.

Para cumplir con el compromisc municipal anterior se hace preciso el
establecimiento de los plazos para la tramitacion y aprobacion del Plan general de
Ordenacion del Municipio de {ngenio que serian los siguientes:

1° Plazo: 15 de enero. Entrega del Texto Refundido, para su sometimiento a
Informacién Pablica durante un pericdo minimo de 30 dias.

2° Plazo: Una vez culminado el periodo de informaciéon publica (25 de febrero),
comenzaria el plazo de contestacion de alegaciones que duraria de uno a dos
meses, en funcién del numero de alegaciones, para su posterior envio a la

Consegjeria.
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ORDENACION ESTRUCTURAL, MEMORIA N |
Villa de Ingento,

2\ L SECRETARIO

EL AEROPUERTO Y EL PLAN GENERAL

La Direccién General de Aviacion Clwl elabora mforme a la documentaciéon sujeta a
Aprobacion Dgfmltwa del’ 'Plan General en Ia fecha antes dicha, que es
complementarm a. Io'smﬁd‘FreSpondlentes al 2 de agosto de 2001 y 4 de abril de 2002;
siendo evacuado ‘el mismo a solicitud del Secretario de la Comision de Ordenacion
del Terrtorio y Medio Ambiente de Canarlas (COTMAC) En este informe se realizan
las con&deracnones .que a contlnuamon se. recogen respecto de afecciones vy
servidumbres que Ia instalacion aeroportuana de’ Gando Gran Canaria impone al

territorio municipal de Ingenio.
1. DELIMITACION DEL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO

El perimetro que delimita el area del Sistema General Aeroportuario debe ser el que
figura en el Plan Director. Por tanto deben incluirse dentro del Sistema General

Aeroportuario las sigulientes zonas:

- S.R.P.A. Zona proxima al Paso 2.000.
- S.RP.P.y SSUN.C.O. Cercano a Vista Alegre.
- Parte del vial en la zona proxima a Majoreras !ndustnaf

ce L F R AGIRENSY B LG B
Wi-w N3 FEARARS S Y- A *;ﬁ AT ENR"
Este primer apartado hace- refe;enc;a (Ia rfir:}r(:c:mpat{bll|clad territorial de pequenos
A AR 0N Ny G QTSR
espacios de distinta naturaleza urbanistica.. quemmterﬁeren con el perimetro

delimitado por el Plan Dlrectgr del Agopqeﬂqﬂe Gran Canarla y que, por tratarse de

afecciones de borde, deben'sen orregidos en el documento del Plan General
‘x
N ,f

2. AFECCION ACUSTICA - s

En lo que respecta la afeccion acustica, no se consideran compatibles los usos
residenciales o dotacionales educativos o sanifarios.

En los ambitos calificados como Suelo Urbano Consolidado, no se permitira el
incremento de numero de personas ademas de los usos sefialados anteriormente.

Estas son las siguientes:

- Majoreras y Lomo Cardon.
- Zona situada entre el ambito de las Majoreras Industrial Sur y el viario de

acceso al Aeropuerto incluyendo los S, U C.0O. Las Macf 2(as o}énﬂgmﬁgﬁtﬁ
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- Zona ‘situada proxfma a! Paso 2 000. T /o Fdo.: Dopafino Arias Rodrigucs

- }_a zona de Las Puntillas
- Los barrios de El Carrizal, Barrio Nuevo, La Capellania, El Buen Suceso,

Burrero Norte y El Burrero.
- Parque Aeroportuario de Actividades Econdémicas

£n el Suelo calificado como Suelo Urbano No Consolidado y el Urbano de Interés
Cultural afectados por la huella sonora, ade}nés de no permitir lo sefalado
anteriormente, debera contemplarse como condfcron para su consolidacion Ia

insonorizacion de las viviendas, no corriendo el litular del Aeropuerto con dichos
costes. |

- Zona situada entre las Majoreras y el viario de acceso al Aeropuerto.

- Los situados proximos a Paso 2.000. |

- Areas incluidas dentro de las Majorerés y Lomo Cardén.

- Zona de los barrios de EI Carrizal, Ba!rrfo Nuevo, La Capellania, El Buen
Suceso. }

- La zona de Vista Alegre. |

I
Se informa desfavorablemente la clasificacién de Urbanizable Sectorizado de uso
residencial los Sectores de Los Aromeros (S.U.S. '—R 1) y Los Arenales (S.U.S.- R2)
como Urbanizable No Sectorizado de El Carrizal (S U.N.5.-D1)
El Plan General de Ordenacién debera especrffcar que no estan permitidos los usos
residenciales o dotacionales educativos o sanitarios, dentro de los Suelos
Urbanizables que tengan los siguientes usos; |

1. Uso Terciario: *i

- La Capellania S US.E.D.-T
- LaJurada S.U.S.N.O.-T2
- Paso 2.000 S.U.S.N.O. T1

2. Uso Industrial. i

- Majorera Industrial Norte S.U.S.N.O.-11
- Majorera Industrial Sur S. LI} S.N.O.-12

Esta regla sera también de aplicaciéon en el Suie!o Rustico y Sistemas Generales

como son: - S.G.E. L Bajada al Burrero Norte y el — S.G.E.Q.-E.L colindante con los
Aromeros. — 7
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equipamiento aeropqrtuario y el uso especifico résidencial, educatw sgnitario en
aquellos puntos que refleja el informe, dado que el nivel de impacto acustico genera
ambitos inadecuados para el desarrollo de estos usos. Ello requiere que, para la
consolidacidn de los suelos ya existentes se proceda a la insonorizacidn de las

edificaciones.

Asi mismo, afecta a la clasificacion de nuevos suelos de crecimiento residencial que
se localizan bajo la sombra acustica del area de maniobras de aproximacion vy
despegue. Para estos sectores cabe la conversion de los mismos en suelos
urbanizables con destino de uso terciario o industrial o su desclasificacion a Suelo
Rustico en la categoria que en su caso corresponda.

La necesidad de insonorizacion supone unos gastos que el informe de AENA
establece como ajenos a la Direccion General de Aviacion Civil 0, en su caso, del
ente pablico Aeropuertos Nacionales y Navegacion Aefea (AENA), 1o que abre la
incégnita de si la administracion se hace cargo del gasto derivado de las obras
precisas para la adecuacion de la edificacion o si, en su caso, tendria que ser
asumida por los particulares afectados. En cualquier caso, por tratarse de una
infraestructura de escala insular, habria que definir la participacion del Cabildo de
Gran Canaria y del Gobierno de Canarias en la elaboracion del Plan de Adecuacion
del conjunto de edificaciones afectadas, y a quiénes corresponde sufragar los costos

derivados de éste.

3. AFECCION DE LA SERVIDUMBRE AERONAUTICA

E! P.G.O debera hacer constar que ninguna edificacion, construccion, estructura,
objeto fijo etc. O modificaciones de los existentes o del terreno vulnere las
servidumbres aeronauticas. Particularmente estan afectados por las servidumbres

aeronauticas de la actual pista los sectores de:

- Zona occidental del barrio de El Carrizal, ampliandose a la totalidad del
barrio si se consideran las servidumbres radioelectricas.

. Areas situadas al norte de El Carrizal

- Zona de Las Majoreras y Lomo Cardon

Esta afeccion parte de una interpretacion estricta del Decreto-sobre Servidumbres

Aeronauticas 584/72,modificado por el 2490/74, que establece un perimetro de
i mamobra de las’ aeronaves g’ partir del centro geométrico de la pista de aterrizaje,
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My

El Decreto citado precisa de su aplicacion especifica en cada supuesto desde la
redaccion del Plan Especial Territorial que desarrolle el F’l;an Director del Aeropuerto
de Gran Canaria, pendiente hasta el momento presente de presentacion vy
tramitacion por parte de la Direccién General de Aviacion Civil.

| }
Lo que parece en una primera aproximacion evidente es que sera distinta la
superficie de éproximacién de un aeropuerto peninsular, en el cual la plataforma del
entorno de la pista pueda ser mas o menos horiZontal y terrestre, del caso de los
aeropuertos insulares, en los cuales la aeronaves tienen un ambito de maniobra y de
espera para el aterrizaje que se realiza en la totalidad de los casos sobre el mar,
dado que la pendiente media orografica de las islas y en particular de Gran Canaria
dificuitan dichas maniobras hacia el interior y que la situacion de los aeropuertos es
en todos los casos litoral. ;‘

o
Por todo ello, desde el Plan General se puede establecef' la limitacion contenida en
el informe, con la salvedad de que la servidumbre especifica derivada del citado

Decreto sera efectiva a la aprobaciéon del Plan Especial Territorial de desarrolio del
Plan Director.

4. LIMITACION DE ALTURAS

En los ambitos en el que el terreno vulnera esta superﬁcié de subsistemas de guiado
de aterrizaje instrumental no se permitirdn nuevas construcciones, edificaciones o
cualquier objeto fijo, salvo autorizacion expresa de /a D:reccron general de Aviacion
Civil. Casos: L

La Comision de Ordenacién del Territorio

; ¢ Medlo Aml:nente de Canarias, en sesion

- Las Majoreras y Lomo Cardoén y
8 ER-L-0 YV .:’z-acs-
- laJurada N DEFINITIVA del

- La Capellania

- Buen Suceso

- Cuatro Palos

-  Cuesta Caballero
-  Lomo Cementerio

También existe esta flimitacién en los ambitos afectados por la aproximacion y
despegue de la nueva pista; En las siguientes zonas. '
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La mayorfa de edificaciones de las zonas urbanizadas situadas en la prolongacion
del eje de la futura pista como es la parte oriental del barrio del Carrizal, vulnerarian
dichas servidumbres por lo que deberia descartarse la edificabilidad en dichas

20nas.

En todo caso, la limitacion por servidumbres aeronauticas afecta mas que a sectores
especificos a casos concretos de ejecucion de la edificacion que puedan estar en
contradiccion con el plano de servidumbres resultante de la aplicacion del Decreto.
La obligacién de autorizacién por parte de la Direccion General de Aviacion Civil
para la edificacién en estos ambitos queda igualmente limitada a la Aprobacion del
Plan Especial y la fijacién de las medidas especificas relativas a estas servidumbres.
A partir de dicha Aprobacién se estableceran los parametros dimensionales
concretos por los que queda afectada la nueva edificacion.

5. VIARIO

Recomiendan le sea remitido a fomento el proyecto del trazado del viario en la zona
afectada antes de su aprobacion.

En la totalidad del informe y especificamente en el apartado dedicado a la red viaria
de borde del parque aeroportuario se hace mencion a sistemas visuales de
aproximacién que en ningun caso deben ser interferidos o distraidos por elementos
urbanisticos cercanos a la cabecera de pista. Se supone que el Plan Director en su
delimitacion ha observado no,sole;la dimension futura de las pistas, sino la totalidad
de sus elementos accesorlos~*‘de’~ftal forma que ninguna actividad externa el

. Bt ab

perlmetro aeroportuarlo pueda interferir con la actividad principal.
. ' iy 8 8insdeng
o wi:":’- ,Ex ot 39y st aamis s

con caracter prewof‘al estud:o'*adel Plan Especial Territorial, que deberia venir a
aclarar Ios extremos de apllcacmn de la normativa vigente en materia aeroportuaria
para este aeropuérto se puede avanzar la necesidad de que el citado Plan Especial
se elabore a partir del reconocimiento territorial de esta isla y especificamente de los
municipios de Ingenio y Telde, fundamentalmente para la determinacion de los tipos
de trafico aéreo que van a utilizar esta instalacion, desde el punto de vista de que

mas del 40% de las operaciones de aeronaves tienen como objeto el trafico
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interinsular y nacuonal que emplea Fetonaves de dimensién media v peat a que

precisan-de un desarrollo de pista y tienen una incidencia en el territorio de menor
escala. '

6. CONCLUSIONES

La construccion de cualquier edificio o estructura dentro del término municipal
requerird informe previo y vinculante de la Direccion General de Aviacién Civil
conforme a los articulos 29 y 30 del Decreto sobre Servidumbres Aeronauticas,
circunstancia que debera recogerse en los documentos corresmnd:entes del Plan

General de Ordenacién Municipal.

Del estudic del informe emitido por la Direccidn General cabe extraer las
conclusiones siguientes:

12 El Plan Director del Aeropuerto de Gran Canaria esta aprobado definitivamente y
sus determinaciones vigentes en todo su ambito, tanto en el perimetro definido en el
Plan como territorio propio, como en el ambito que queda afecto a sus afecciones.

22 En éste momento no cabe accion de recurso ante la aplicacion de las

determinaciones del Plan Director.

32 El desarrollo del Plan Director obliga a la Direccion General de Aviacion Civil a
proceder a la elaboracion de un Plan Especial, que tendra que adoptar la figura de
Plan Especial Territorial, dentro de cuya determinacion deberan ajustarse los

parametros a la realidad fisica de éste aeropuerto.

42 E| municipio de Ingenio, por razéon de su localizacién y configuracion fisica,
soporta un servidumbre territorial, ‘por la existencia de la instalacion aeroportuaria,
que deberia ser reconocida a nivel insular en la discusion de los fondos de
distribucién intermunicipal del Gobierno de Canarias, expresion de necesidad que la
corporacion trasladara a las instancias correspondientes.

52 El informe de Aviacion Civil obliga a |la correccion de pequefias invasiones del
perimetro definido por el Plan Director por clasificaciones del Plan General, que no
afectan a las determinaciones de éste. En el documenio de correcciones se
modifican la totalidad de los suelos que afectan al perimetro del Plan Director, de tal
forma que no exista colisidn de competencias de usos de suelo ni de clasificaciones

urbanisticas entre ambos planes.  ———.
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desaparecer en apllcamén del Plan Director y, con ello se ven afectados igualmente
os Sistemas Generales de Espacios Libres anejos o adscritos a ellds. Por su
ocalizacion estratégica debera hacerse un ejercicio de busqueda de usos
alternativos al residencial en esta zona, al objeto de poner en valor la ribera de mar
municipal. En el documento de correcciones que se sometid a nuevo informe se
procedio a la desclasificacion de los suelos urbanizables denominados Arenales, y

L os Aromeros.

Se da.la circunstancia que este sector, dejando al margen las condiciones acusticas,
no parece estar afectado por la aplicacion del Decreto que regula las servidumbres

aeronauticas.

72 La aplicacion de las Servidumbres Aeronauticas derivadas del Decreto 2490/74,
en ausencia de Plan Especial Territorial, es la que figura en el informe analizado sin
que quepa interpretacién técnica de su aplicacion a este territorio concreto. Es ahora
el momento de acceder desde el campo de la politica a agilizar los tramites del
citado Plan Especial y a transmitir a la Direccion General de Aviacion Civil las
condiciones especificas del Aeropuerto de Gran Canaria respecto a las operaciones
de aproximacion y espera. Igualmente cabe discutir la segregacion funcional de las
pistas, de tal forma que se minimice la afeccion funcional de la segunda pista. En el
documento de correcciones se incorporaron a las Normas Urbanisticas y a las
Ordenanzas Reguladoras del Plan General las limitaciones de uso residencial,
sanitario y docente. que son de aplicacion a los nuevos sectores de Suelo
Urbanizable afectados por las Servidumbres Aeronauticas, asi como los ambitos de
suelo urbano que vienen obligados a introducir sistemas de insonorizacion de las

edificaciones.

82 Por Ultimo cabe insistir que, hasta el momento presente, la capacidad de
comunicacion entre las Administraciones Actuantes en este procedimiento,
Ayuntamientos, Cabildo, Gobierno de Canarias y Ministerio de Fomento ha sido
minima y dispersa, sin que la opinidon del municipios afectados haya sido expuesta
ante el Ministerio para aclarar las posibilidades de ajuste de la propuesta, desde el
nunto de vista de los intereses municipales. -

02 Frente a todo lo anteriormente dicho, el estudio pormenorizado del informe
emitido por la propia Direccion General de Aviacion Civil respecto del Suelo
Urbanizable de ampliacién de las Majoreras Industrial, a peticion de Gestur como
promotor de la Modificacion Puntual de las Normas Subsidiarias, ofrece una

30
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interpretacion alternatwa -a -Ia servidumbre de vuelo entendiendo. que las
operaciones de aproximacion.y espera de las aeronaves deben realizarse, en todos
los casos, hacia el naciente de la pista, esto es hacia el mary, por tanto, no cabe la
aplicacion de limitaciones por este concepto hacia el interior.

o

107 A la argumentacidn anterior parece referirse el Decreto, que hace mencidn
explicita a los Aeropuertos Canarios, segun el cual las maniobras de espera vy
aproximacion deben realizarse, por motivos de seguridad hacia el mar, que seria el
ambito de naciente del Aeropuerto de Gando Gran Canaria, lo cual obliga a una
aplicacion de las Servidumbres Aeronauticas contenidas en el Decreto de Planes
Directores, o cual parece liberar de afecciones la ﬁarte alta de El Carrizal, Majoreras
Residencial y la parte mas al interior del municipio.
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Servidumbres de Aproximacion Interna, de Transicién Interna y de Aterrizaje
Interrumpido

Respecto a la seguridad de |las operaciones de aproximacion y espera, el Estudio
Aeronautico concluye que el Aeropuerto de Gando-Gran Canaria cumple con las

condiciones exigidas para las mismas y, por tanto, aquéllas no condicionan la’

ordenacién urbanistica eh ningun punto del territorio municipal y recomienda:

“Dado que estas superficies no afectan ni a la regularidad ni a la seguridad de las
operaciones al estar declaradas fuera de circuito en la zona de afeccion, no influyen
en el planeamiento de Ingenio, se propone que los territorios del municipio queden
exentos de afeccion por parte de estas servidumbres, segun el informe de Seguridad
adjunto”.

SERVIDUMBRES DE APROXIMACION INTERNA, DE TRANSICION INTERNA Y
DE ATERRIZAJE INTERRUMPIDO

Aunque estas superficies no.,. estan definidas en ef Decreto de 'Servidumbres, se
considera necesario ﬂevar a--cabo su andlisis. Se han aphcado fas mismas

disposiciones de la DGAC: Mal . )

] ’ i
¢ / . 1. ) - A

ZONAS QUE NO VULNERAN LA SUPERFICIE SIS

EL PGOM debe hacer constar que ninguna edificacion, con's'truccién, estructura,
objeto fijo, o modificacién de los existentes o del terreno vulnere las Servidumbres
Aeronauticas.

ZONAS QUE VULNERAN LA SUPERFICIE =~ o e

grins} af

. L]
gy -l'l.. . " i’ -l F ' h

~ : " G4 ol AUIDSA
En los ambitos en l0s que €| terreno vulnera Ias supechuesﬂe limitacidén de alturas
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de la superficie de aprommacudn interna de fransicion’ interna y aterrizaje

M- q- - J'i-l.p--.l

interrumpido, no se permitiran nuevas construccmnes edlflcamones 0 cualquier
objeto fijo. R s D e |

En aquellas zonas urbanas o urbanizables en las que el terreno o las edificaciones
existentes vulneran estas servidumbres, se podra construir nuevas edificaciones si
su cota esta por debajo de la de los edificios contiguos, tal que la nueva construccion
resulte apantallada por las existentes y siempre con la autorizacion de la DGAC.

\
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Uso Suelo Uso S&eh
Zona| Superficie Nombre >0 'u Recomendaciones a incluir en el PGOM
. . PG ‘92 | Propuesto
| E .‘t L, . |
31.681.00 Llanos de |a SNU-2 SRPA Vil gr r::c::nversuon a suelo urbanizable. No
Jurada - kedificacion.
S.G. Parque Planeamiento limita alturas para que no se
563356 |Activiades. |SNU-2  [SUNS-E | . ks bera 4
vulnere la superficie.
r»ﬂuer:::|::w.:1rt.

I

Se concluye por'_tanto que en aquellas zonas en las que existan edificaciones, se

podré construir siempre que la nueva construccién resulte apantallada, tal y como se
especifica en el Capitulo 5, y solicitando aprobacion a la DGAC.

SERVIDUMBRES DE APROXIMACION

ZONAS QUE NO VULNERAN LA SUPERFICIE

EL PGOM debe hacer constar que ninguna edificacion, construccion, estructura,
obieto fijo, o modificacidn de los existentes o del terreno vulnere las Servidumbres
Aeronauticas.

ZONAS QUE VULNERAN LA SUPERFICIE

En los ambitos en los que el terreno vulnera las superficies de limitacion de alturas
de la superficie de aproximacion y despegue no se permitirdan nuevas
construcciones, edificaciones o cualquier objeto fijo.

En aquellas zonas urbanas o urbanizables en las que el terreno o las edificaciones
existentes vulneran estas servidumbres, se podra construir nuevas edificaciones si
su cota esta por debajo de la de los edificios contiguos, tal que la nueva construccion

resulte apantailada por las existentes y siempre con la autorizacion expresa de |a
DGAC:
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llevar a cabo en cada caso.

. Uso Suelo Uso Suelo Recomendaciones a incluir en
Zona| Superficie|  Nombre PG ‘92 Propuesto el PGOM
1 K3.257,95 [S.G. Aeropuerto |SGA SRPI-SGA
9 ¥46.007,21 |[S.G. Aeropuerto [SGA SRPI-SGA
©.G. Parque ACtiVi'SNU-Z SUNS-E Planeamiento limita alturas., Fara
3 128130,1 Aeroport. que no se vulnere la superficie.
Via SNU-2 SG-A1 Variante ‘Cunstruccifm del vial bajo tunel.
Via SNU-2 SG-A1 Variante |Construccuén del vial bajo tunel.
ledz'orterals ?iu frial SUCO Apantallamiento.
S
4 [152.762,00 J o R il : : :
ajoreras Evitar conversion a suelo
[ndUStI'IE::H SNU-2 SUSNO-I1 urbanizable. No edificacion.
Ampliacion _
Majoreras Indust. SNU-2 SUSNO-I1 Evitarl conversié? ? suelo
Ampliacion | _ urbanizable. No edificacion.

Evitar conversibn a suelg
urbanizable. No edificacion.
Evitar conversion a  suelo
urbamzable No edificacion.
Evitar conversibn a suelo
urbanizable. No edificacién.

Suelo Rustico SNU-2 SRPA

5 [287.270,54 |-—m-ememe U S
Suelo Rustico ISNU-2 SRPT

e L3 [P

Suelo Rﬂs_tico SNU-2 SRPH

ICarrizal SU SUCO Apantallamiento
Hoya del Carizal SU - ISGEL Apantallamiento
6 122967176 Carrizal su SUNCO M-Apantallamienta
Buen Suceso SU lsuic ) r»t‘-‘q:ar;mtailarﬂieﬂtf:::

1. Ningun nuevo obstaculo podra sobrepasar en altura los limites establecidos
por las superficies de aproximacion. EL PGOM debera incluir las limitaciones

de altura impuestas por estas servidumbres.

2. Las construcciones que vuineran la servidumbre se tratarian como obstaculos

a la navegacion aérea, por lo que debe contemplarse la posibilidad de
descartar la edificabilidad en dicha zona evitando su conversion en suelo
urbanizable o cualquier modificacidn de la normativa existente que permita
aumentar la altura maxima de las construcciones, al ser incompatibles con el
futuro desarrollo del aeropuerto. Se distinguen 6 zonas que vulneran [a
"serwdui':ﬁbre rdeh a‘p?ﬁﬁ?ﬁécmn (véase plano). Las que estan ubicadas dentro

'~ - de los 1500hmetros"‘dé‘sde la cabecera de la futura pista 03L y en la
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SUCO o SUNCO, dgdp=due su proximidad al aeropuerto supone un
| obstéculo -Se. recorfiende cambiar de ubicacién la zona de Ampliacion de
Majoreras ndustfial, que se pretende calificar como SUSNO-I1. Se precisa Ia
aprobacion de DGAC para la construccion de nuevas edificaciones que
estarian sujetas al supuesto de apantallamiento.

3. A partir de los 1.500 metros desde la cabecera de la pista, las nuevas
construcciones podran acogerse al supuesto de apantallamiento. Se propone,
que las nuevas edificaciones que se construyan el casco urbano de Carrizal.
se atengan a todas las especificaciones necesarias que cumplan con las
regulaciones de Decreto de Servidumbres y que estaran incluidas en el
PGOM, tal que no sea preciso la emision de informes favorables por parte de
la DGAC para cada edificio o estructura de nueva construccion.

4. Se evitard convertir en suelo urbanizable todo aquello que esté declarado
rustico.

Se propone:

Dado el grado de consolidacion de la zona urbana de El Carrizal, se propone quede
exenta de la necesidad de solicitar informes a la DGAC cada vez que se construya o
modifiquen edificios nuevos o existentes. Dichas construcciones estan sujetas a las
restricciones impuestas por las servidumbres, en cuestiones de altitud y
apantallamiento, debiéndose especificar tales requisitos en el PGOM.

El Plan General ha realizado un estudio pormenorizado de las alturas de la
edificacion existente en los ambitos afectados por el plano de aproximacion, que se
acompana a este documento, que viene a concluir que la totalidad de las
edificaciones del Carrizal y Las Majoreras quedan apantalladas en las futuras
edificaciones por la edificacion ya existente.

SUPERFICIE DE ASCENSO AL DESPEGUE

ZONAS QUE NO VULNERAN LA SUPERFICIE

Ef PGOM debe hacer:constar..que ninguna edificacion, construccién, estructura,
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de la superficie de ascenso al despegue no se permitiran nuevas construcciones,
edificaciones o cualquier objeto fijo.

En aguellas zonas urbanas o urbanizables en las que el terreno o las edificaciones
existentes vulneran estas servidumbres, se podra construir nuevas edificaciones si
su cota esta por debajo de la de los edificios contiguos, tal que la nueva construccion
resulte apantallada por las existentes y siempre con la autorizacion expresa de la

DGAC:
SERVIDUMBRES RADIOELECTRICAS. ILS

a) Zona de limitacion de alturas. En esta zona se prochibe que ningun
elemento sobre el terreno sobrepase en altura la superficie de limitacion de alturas

correspondientes.

b) Zona de seguridad. En esta zona se prohibe cualquier’ construccion ©
modificacidn temporal o permanente de la constitucion del terreno, de su superficie o
de los elementos que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento del

Ministerio del Aire.

En el Plan General se sefialan los espacios del municipio que vienen obligados a los
estudios complementarios previos a cualquier actuacion urbanistica en el territorio,
especificamente quedan bajo esta limitacion os sectores de Majoreras Industrial Sur
(ahora denominado Lomo Cardén SUSNO 1.1), asi como una parte del sector de la

Jurada (SUSNO T-2), todos ellos de Suelo Urbanizable.

Senda GP

ZONAS QUE NO-VULNERAN LA SUPERFICIE

EL PGOM debe hacer constar que ninguna edificacion, construccion, estructura,
objeto fijo, o modificacion de los existentes o del terreno vulnere las Servidumbres

Aeronauticas.
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En los ambitos en los que el terrene-fulnera las superficies de limitacidon de alturas
de los subsistemas de guiado de alerrizaje instrumental no se permitirdn nuevas

construcciones, edificaciones o cualquier objeto fijo o salvo expresa autorizacion de
DGAC.

Se recomendaria al gestor del Aeropuerto, la realizacion de los estudios pertinentes

para poder evaluar de manera concisa la influencia de las edificaciones, cantidad,
altura, tipo de materiales constructivos, etc., en las servidumbres radioeléctricas, asi

como el alcance real de la sefial y su afeccién en el entorno, principaimente en el
planeamiento del Municipio de Ingenio. !

Localizador LOC

ZONAS QUE NO VULNERAN LA SUPERFICIE

EL PGOM debe hacer constar que ninguna edificacion, construccién, estructura,

objeto fijo, o modificacion de los existentes o del terreno vulnere las Servidumbres
Aeronauticas.

ZONAS QUE VULNERAN LA SUPERFICIE

En los ambitos en los que el terreno vulnera las superficies de limitacion de alturas
de los subsistemas de guiado de aterrizaje instrumental no se permitiran nuevas

‘construcciones, edificaciones o cualquier objeto fijo o salvo expresa autorizacion de
DGAC.

Tras un analisis de la servidumbre publicada en el Plan Director, se ha detectado

que la superficie real se encuentra 20m por encima (altura que corresponde a la cota
del LOC). Los Planos incluyen ambas configuraciones.

Se recomendaria al gestor del Aeropuerto, la realizacion de los estudios pertinentes
para poder evaluar de manera concisa la influencia de las edificaciones, cantidad,
altura, tipo de materiales constructivos, efc., en las servidumbres radioeléctricas, asi

como el alcance real de la senal y su afeccion en el entorno, principalmente en el

planeamiento del Mun':'cfpio de Ingenio.
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La zona de seguridad de la radiobaliza existente de la pista 03L ubicaia a 1193
metros del umbral 03L, se encuentra ubicada en Llanos de |la Jurada. Para el
desarrolio futuro, la radiobaliza estaria ubicada en la zona de Majoreras Industrial

(SUCO).

En estas zonas se prohibe cualquier construccion o modificacidn temporal
nermanente de la constitucion del terreno, de su superficie o de los elementos que
sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de la DGAC.

Se recomendaria al gestor del Aeropuerto, la realizacion de los estudios pertinentes
para poder evaluar de manera concisa la influencia de las edificaciones, cantidad,

altura, tipo de materiales constructivos, etc., en las servidumbres radioeléctricas, asi

como el alcance real de la senal y su afeccion en el entorno, principalmente en el
planeamiento del Municipio de Ingenio.

RESUMEN Y CONCLUSIONES

Se recomienda desde el Estudio Aeronautico que se lleven a cabo las siguientes
actuaciones para la aprobacion del Plan General de Ordenacion de Ingenio en lo
relativo a las afecciones acusticas. |

1. Incluir en los planos del PGOM las huellas de ruido para delimitar las zonas
afectadas.

2. Las zonas afectadas se consideraran en conjunto, de tal forma que no se
incremente el nimero global de personas afectadas, especificandose en el
PGOM mediante el control de la densidad de poblacion o el coeficiente de
edificabilidad.

3. Los usos incompatibles son el residencial, dotacional educativo y sanitario.

4. LLos sectores calificados como SUNCO deberan insonorizarse segun la
normativa NBE CA-388

5. Se prevé que en el futuro las huellas de ruido puedan verse reducidas, por lo
que la Planificacion en el tiempo del Plan deberia recoger este hecho, segun
los horizontes establecidos en el Plan Director. EL organismo competente en

.~ - materia_.urbanistica, *-podré solicitar que la DGAC emita informa vinculante
sobre Ias p05|bl_e's Z0has desafectadas
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dy regular dad de - las operaciones

Superficie Horizontal Interna

Dado que estas superficies no afectan ni a la regularidad ni a la sequridad de las
operaciones al estar declaradas fuera de circuito en la zona de afeccién, no influyen
en el planeamiento de Ingenio, se propone que los territorios del municipio queden
exentos de afeccion por parte de estas servidumbres.

Supuestos de apantallamiento

9000000000000 OO

Servidumbres Aeronauticas

Dado el grado de consolidacion de la zona urbana de El Carrizal, se propone quede
exenta de la necesidad de solicitar informes a la DGAC cada vez que se construya
0 modifiquen edificios nuevos o existentes. Dichas construcciones estan sujetas a
las restricciones impuestas por las servidumbres, en cuestiones de altitud y
apantallamiento, debiéndose especificar tales requisitos en el PGOM.

Servidumbres radioeléctricas

Se recomendaria al g'estor del Aeropuerto, la realizacion de los estudios pertinentes
para pedér evaluar de manera concisa la influencia de las edificaciones, cantidad,
altura, tipo de materiales constructivos, etc., en las servidumbres 'radioe ectricas, asi
como el alcance real de la sefal y su afeccmn en el entorno, prmmpa mente en el

planeamiento del Municipio de Ingenlo

Otras recomendaciones / propuestas

En el disefio de procedimientos de aproximacion instrumental, segun el
documento 8168 “Operacion dé Aeronaves” Vol |l de OACI (PANS-OPS), se calcula
la Minima Altitud de Sector (MSA), que es |a altitud mas baja que puede utilizarse en
condiciones de emergencia y que permite conservar un margen vertical minimo de
300 metros, sobre todos los obstaculos situados en un area comprendida dentro de
un sector circular de 25 NM de radio, centrado en la radioayuda (de recalada) para la
navegacion. Por tanto, en cuanto a la regularidad y seguridad de las operaciones, en
el disefio de las mismas para la tercera pista, 03L, sera necesario tener en cuenta
que la Montafia de Los Vélez, situada al sur del Municipio de Ingenio y perteneciente
al Municipio de Aglimes, vulnera las servidumbres de aproximacién vy
radmeléctncas LE altura-.de, ;coronacion de la misma es de 174.20 metros,

Sobresallendo més de 50 metros por encima de las superficies radioeléctrica y de
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En el Plan Director 2001, se describe la nétesidagd’de FealiPariir®EStidi completo

para determinar todo el procedimiento de aproximacion de precisién,€on ILS, una
vez decidida la situacion final de la pista. (Pag. 6.23) |

Para la operacién actual, 1a senda de planeo publicada en el AlP, fija en 3° (5.24%)
el angulo de la trayectoria de planeo (véase adjunto). Tal y como describe el Plan
Director en un analisis preliminar del procedimiento, la trayectoria de planeo para
salvar la Montafia de Los Vélez seria de 3.2° (5.59%) o también se salvaria
desplazando el umbral 03L., 300 metros, quedando la pista con una longitud de 2800

metros.
LOS ASPECTOS URBANiSTICOS DE LAS SERVIDUMBRES AERONAUTICAS.

Los conceptos, consideraciones y términos tecnicos especificos que se manejan en
e| estudio aeronautico citado deben tener una adecuada plasmacidon en el
documento de Plan General, que evite la confusion o la afeccion de derechos de
terceros en el territorio, por razdon de la colision de la interpretacion de aquellos
conceptos con los puramente urbanisticos que son los que en definitiva organizan el

presente documento.

De esta forma, cuando el informe habla de no ejecutar a nuevas edificaciones, se
refiere, en el plano urbanistico a que el procedimiento de desarrollo del
nlaneamiento no incorpore suelos en los cuales se puedan edificar nuevas
construcciones en las areas :de_ afeccion, Es _decir, es vaiido unicamente este
principio para los suelos- urbanizables que- sean: prépuesta del Plan General. Los

FarIN

suelos clasificados como urbana con’ anterlondad seguiran-desarrollandose con sus
determinaciones aunque no podran aumehtg‘r sur deﬁsndad y.el numero de viviendas

anteriormente previsto. A estos efectos el Plan General recoge y hace suya las
densidades y edlflcabllldades prewstas en las Normas Submdiarlas que son el origen
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de este Plan. - ~ LA S i

El aspecto aeronautico y urbanistico coinciden en la necesidad de conseguir un nivel
de confort adecuado para la residencia de personas en los ambitos del municipio
que se encuentran bajo la huella de ruido de 50 y 60 dB. Para ello se impide la
construccion de nuevas edificaciones con destino residencial, educativo y sanitario
en estos ambitos y, para las ya previstas, se establece la necesidad de proceder a la
adecuacion de la edaﬁcacuon a las condlc:ones en que se inserta, por medio de la

insonorizacioén de la edificacion. . ::-,-.:,‘ oF e
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