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LEYENDA:

m Zona de Seguridad Localizador
Area de Servidumbre Vulnerada por el MDS. Obstaculo GP
Linea Negra Continua: Interseccién Entre Superficies DME
Linea Color Gruesa: Borde de Servidumbres VOR/TACAN
NDB

Aproximacion
Transicion
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Coénica

Emisores/ Receptores/ TWR

Radar

*El presente plano incorpora las servidumbres aeronauticas previsibles incluidas en el Plan Director del Aeropuerto de Gran Canaria, aprobado mediante
Orden de 20 de septiembre de 2001 (BOE n° 234 de 29 de septiembre de 2001)
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Equidistanciade curvas: 5 metros Sistema de referencia TRFI3
Limite de término Municipak Elipsoide WGS84 v SRR
Base Cartografica GRAFCAN Red geodésica REGCANSS (version 2001)
Toponimia: Base Cartografica GRAFCAN Sistema cartografico de representacion UTM e
Fecha de vuelo: 14/01/2008 Huso 28 {extendido)
Fecha de restitucion: 10/10/2008 Datos para el centro de lahoja
Precision planmétrica: 1 metro w=-1% 20' 10"
Precision altimétrica: 1,25 metros
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