NOTA ACLARATORIA

El alcance de este documen-
to y la profundidad del anali-
sis efsctuado ha dependido
de las informaciones recaba-
das a los distintos entes, or-
ganismos y empresas de ser-
vicios. Estos datos soficita-
dos en unos casos no se han
obtenido y en otros no con ef
nivel de precisién Yy
desagregacion deseado, y
eflo por diversos molivos: fal-
ta de elfos, necesidad pravia
de slaboracion, deseo de fa-
cifitarlos lo mas detaliado po-
sible, periodo vacacional, ...

Eflo ha supussto que algunas
de fas propuestas realizadas

. por este PIOF hayan tenido
. que realizarse a nivel generi-

co, sin poder descendera un
mayor nivel de concrecién.
Evidentemente, f0s costes
estimados para su ejecucion
poseen un mayor grado de
indeterminacién y su diferen-
cig frente al coste real pos-
terior aumentars.

e Enenio
IS TSR TR TEY ¢,

. 3
. 4%
3 =
ok - 5
-t u..-:'

TR
¢ L. o =
LT i
G & R )
T e - s 23
oL T T oom oA S -
Erll o - L] ' - r
3 : = -*£ 'r"‘l"_‘h-._k E'.I.ﬂ
wt o L — ;.?" e, e
LR D ., "t
T . TR \ ) g
Yoowron e s '
I EITLN . %
- ‘r - 1. i-:\- lﬂ"-"“ﬁf =
Yoo L Ly TS
Pl I..'-lI Tt .
B¢ = & 7 > e
I R RV
o .o 7 £
W L. me g v
Uh ki i . "u“"
R .
bt — A A .:
c} e :-:’ 'R m
v i o
. - -
—_— __‘:" : L“
erey "
v‘a . ”

1

Fremo. Ca
T IR T
de LSl s su

—

I ADY GDAOGNDIO

6.- INFRAESTRUCTURAS BASIGASN Pgnaila ﬂ.” e Teore

lL.a reciente y rapida transfr.::rmacnn ocbservada en Fuerteventura su-
pone un fuerte camblo‘*e“rﬁﬂas e?structuras insulares, afectando de for-
ma muy significativa a la estfiictura territorial.

Tradicionalmente la ocupacion del territorio ha estado en funcion de
su actividad agricola-ganadera, por lo que sus nucleos de poblacion
se han localizado en e! interior de la isla, salvo en casos muy puntua-
les en zonas costeras, ligados a la pesca. Estas actividades economi-
cas han poseido, y aun tienen, un marcado caracter de subsistencia,
con algunos periodos (coincidentes con los de mayor desarrollo
poblacional) de predominio de la capacidad de exportacion agricola:

primero de cereal, posteriormente de cochinilla y, ultimamente, de to-
mate.

‘Desde la introduccién del fenomeno turistico la importancia de los

nucleos poblacionales se ha trasladado hacia la costa oriental, sobre-
saliendo por una parte Puerto del Rosario, por su condicion de capital
insular que centraliza todas las funciones administrativas y de servi-
cios, a la vez favorecida por ser el centro de comunicaciones, y Gran
Tarajal (Tuineje). Y per otro lado, los nuevos nucleos turisticos:
Corralejo, en La Qliva; Morro Jable, Costa Calma y Playa del Matorral
en Pajara; El Castillo, en Antigua, etc., todos ellos de mayor extension
y poblacion que la ciudad municipal a la que pertenecen.

Esta rapida transformacion del sistema territorial, el auge del desarro-
llo urbanistico y el espectacular aumento de poblacién lleva aparejado
un fuerte desequilibrio con el desarrollo de otros factores insulares,
siendo este efecto, mas acentuado, ain, a escala local.

La interaccion en este érea de diversas administraciones, desde pro-
gramas de la Comunidad Europea a los propios ayuntamientos, y de
particulares, incrementa la complejidad del andlisis y comprension de
la realidad actual del nivel de equipamientos e infraestructuras de la
isla.

No por elio ha de evitarse este importante apartado, pero es preciso
que, de manera continuada, se actualice y realice, de forma r:gurosa
el estudio detallado de la situacion actual, para consegmr,-lagcorrecta
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Excmo. Cabildo insufar de Fuerteventura

evolucion y desarrollo de |a isla, que evite desequilibrios, desigualda-
des y deficit, aun mayores que los existentes.

Uno de los objetos de este documento es analizar el estado actual de
las distintas infraestructuras basicas, los déficits y holguras que po-
seen frente a los estandares de calidad y servicio deseados vy los

condicionantes que pudieran imponer al nuevo planeamiento en cur-
SO. |

Otro marco de actuacion sera e! establecimiento de objetivos y direc-
trices, en relacion con las infraestructuras analizadas, para, a partir de
ellas, senalar las propuestas concretas que permitan atcanzar dichos
objetivos, de acuerdo con las directrices establecidas.

Entre los objetivos a alcanzar, cabe distinguir entre aquellos que afec-
ten a vartas infraestructuras: Objetivos Globales; y aquellos que co-
rresponden a una determinada infraestructura: Objetivos Sectoriales.

| La armonizacion de estos objetivos, propios de la isla de Fuerteventura,
) con los generales de planificacion regional, del Gobierno de Canarias
oY, Y Estatates, asi como la obtencion de indicadores de calidad

| '%é’?infraestructural similares a las restantes islas y a las comunidades

'autbnomas peninsulares, sera un referente donde mirar y observar el
grado de cumplimiento de las acciones propuestas.

6.0.2. Antecedentes

Los distintos analisis infraestructurales, que se realizaran posterior-
mente, toma como base el Avance del PIOF, redactado en 1995, com-
plementado con las informaciones y captaciones de nuevos datos ofre-

2 G cidos por las distintas administraciones y compafiias de servicios, asi
o como mediante el contacto y coordinacion de los distintos trabajos
S o sectoriales ya finalizados o en curso de redaccion. Entre ellos, caben
5 g destacar los siguientes: S
SIE N & - -
BRI . 3 - Plan Director de Infraestructuras 1993-2007. MOPTMA. Aprobado
by S Wb F e x : oy -
HoL o %\ #  por Consejo de Ministros del 4 de Marzo de 1994.
e O I N ‘
e e 3 | .
' =1 . \ = " : - . . -
SO LRl - Plan Director de Infraestructuras de Canarias. En redaccion por la
N ; oo "ﬂ\ R Presidencia del Gobierno de Canarias, con asistencia técnica de la
- Lo NS 2 Empresa 3G, Ingenieria y Gestion de Proyectos y Obras, S.L.
wi = e T o
£l = = i :
Ee E: o T " - . v .
S, g - Estudio Informativo de la Carretera Corralejo-Puerto del Rosario -
S I = Morro Jable. En redaccion por a Direccion General de Obigs:BEtﬂjcag
SOY o del Gobierno de Canarias, con la asistencia tecnica de.;-ig;empresﬁa '
o 2 3 |
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

AYESA.

- Plan Director de Puertos Insulares. Redactado por el Gobiemo de

Canarias, y pendiente de aprobacion final, con asistencia técnica de
la empresa ETT.

- Proyecto de Amplicacion del puerto de Puerto de! Rosario. En redac-

cion por el Departamente de Proyectos y Obras de ia Autordad Por-
tuaria de Las Palmas.

Proyecto de Puerto Comercial de Puerto del Rosario en Punta

isawioto. En redaccién por el Departamente de Proyectos y Obras de
a Autoridad Portuaria de Las Palmas.

:f:' .::a
L =
o ED - Estudjo de Dinamica Litoral de Fuerteventura. Redactado para el
LS Cabildo Insular de Fuerteventura por José Maria Jofre Ibafiez en Ju-
.., m ~2 .
SE NS nio de 1991.
PRI R ) -
E 35 e a \
Typs B . . . . . .- » .
= s L:_“ kS - Plan Hidroldgico Regional de Canarias. En redaccion por la Direc-
— .cion General de Aguas del Gobierno de Canarias.
- Plan Hidrologico de Fuerteventura. En redaccion por el Servicio Hi-
draulico del Cabildo Insular, con asistencia tecnica de la empresa AT
Hidrotecnia, S.L.
- Estudio Hidrogeolégico de la isla de Fuerteventura. «Sistema acuifero
n° 82». Realizado por el instituto Tecnolégico Geominero de Espana
con ia colaboracién de ADARQO, en el ano 1990.
. - Ordenacion Agrohidrologica de la isla de Fuerteventura. Redactado
£ por el ICONA en el afto 1989, para el Ministerio de Agricultura, Pesca
Gz y Alimentacion y la Consejeria de Politica Territorial de! Gobiemo de
=S &  Canarias, con la asistencia técnica de la empresa TRAGSA.
R :
{3 - g o
S = - Informe anual del afio 1996 de la empresa UNELCO:
e = _ .
AR v ] .
{F.-:'" o E:, :r *_”,%m:-" 1 ?'d: . 1 * . r
G oz Eal Ny % - Las Energias Renovables en las Islas Canarias. Pubtlicacion de la
& . 2%&\ % 3 Consejeriade Industria y Comercio del Gobierno de Canarias, realiza-
K A \?_., 4 da porla Division de Energias Renovables del Instituto para la Diversi-
oy g \ % ficacién y Ahormo de la Energia. (IDAE).
o A s W -
o Y L o M
o E : .. . .o ;g
S %Ly f id - Estimacion de la Capacidad Energética Eolica de la Isla de
- © bk -:  Fuenteventura. Redactado para el Cabildo Insular de Fuerteventura y
A . . vy |
W T = el Consorcio de Abastecimiento de Aguas a FUEF[EEEE!QJ[@_;E%R{H un
&L equipo del Departamento de Ingenieria Mecanica de}a%%‘llsmdgmgs-
Siug nieros Industriales de la Universidad de Las Palma's_,.‘%lirigiﬂdo,:p‘é}r‘:tRo-
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Excmo. Cahiido Insular de Fuerteventura

que Calero Pérez, durante el ano 1990.

6.0.3. Objetivos globales

- La adecuacién gradual y progresiva de las infraestructuras a las so-

licitaciones futuras para eliminar restricciones a nuevos umbrales de
desarrollo.

&

- Conservacion del medio ambiente (principio basico de todo modelo
« de desarrollo economico sostenible) y superacién de los estrangula-
< ) mientos que -en materia de: infraestructuras, accesibilidad y servicios-
puedan limitar el desarrollo de la isla.

]
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- Reducir las diferencias entre las diferentes regiones, y entre los es-
pacios urbanos y rurales de la isla, mediante la homogeneizacion del
servicio prestado, de modo que un cierto servicio no sea factor deter-
minante para la localizacion de futuros crecimientos.

368100 piena

- La mejora y renovacion continua de las redes infraestructurales exis-
tentes, de modo que las substituciones respondan a una planificacion
programada y no s6lo a reparaciones por averia.

- Creacién de pasillos infraestructurales que eviten la dispersion de
los servicios y aminore las necesidades de suelo. Establecer, median-
te la adecuada normativa urbanistica, mecanismos de proteccion de
estos pasilios. -

o - 1 ) : , } - - . P - - |
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ar
Ef CONSlar oy
Viston

- Buscar la autosuficiencia intema de la isla en todos aquellos servi-
cios que sea posible, de modo que la dependencia de suministros
exteriores y, también, de la propia gestién del servicio sea la minima
imprescindible.

- Descentralizacion de la produccion de agua potable:y energia elec-
trica para evitar la necesidad de implementar doblados y refuerzos de
~ las infraestructuras actuales, que inciden y condicionan fuertemente

la ordenacién del territorio y ei medio ambiente sobre el que se inser-
tan. | |
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- Potenciacion de nuevos sectores productivos y de servicios, hacien-
do especial hincapié en e} sector de energias renovables (eolica, so-

tigtled

ey ® :
ca siousspiivs Hiartinez

_ - . lar: térmica o fotovoltaica, etc.), en el de las tecnolegias relacionadas
SR -+ con el agua (y su reutilizacién) y en las medioambientales (reciclaje de
A ! ] . v . .
s B =2 residuos, depuracion de emisiones contaminantes, etc.);
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

6.0.4.directrices generales

- Creacién de un instrumento de politica territorial orientado hacia la
consecucidn de los objetivos propuestos y que permita establecer
mecanismos de coordinacion entre las Administraciones Central, Au-
tonomica, insular y Municipales; asi como entre el propio Cabildo con

Ez las entidades suministradoras y adjudicatarias de los servicios urba-
5w nos particulares.
. Aeds:
BR:% - Realizar campanas periédicas de concienciacién ciudadana, para
o T ™ conservar y mejorar el medio ambiente de la isla y aumentar los nive-
B A les de calidad de vida.
b EgT
PR - Utilizacion del Eje Norte-Sur (Corralejo - Morro Jable) como elemento
e 8 troncal de las infraestructuras basicas en general, tanto para la
O F A implementacién de las nuevas como para las modificaciones de las
RN s existentes, de modo que constituya el pasillo infraestructural principal
! ' .*".II : . - . P .
.3 \ﬂdel que se derivan pasillos secundarios para el servicio directo a la
‘poblacién. Para ello, tanto en el disefio viario de las modificaciones
del actual Eje, como en la obtencion del suelo para su ejecucion, ha
de tenerse en cuenta los condicionantes que las restantes
infraestructuras puedan imponer: en particular, las correspondientes a
una posible implantacion futura de un tren ligero, como transporte
colectivo principal.
6.0.5. Propuestas
AG.1- Transformar la Comision de Seguimiento, para la redaccion
< del PIOF; en Comisién de Control de las acciones planteadas. De este
G modo, la adecuacién de las propuestas a la evolucién territorial de
S w  Fuerteventura podra realizarse con la necesaria prevision para que su
ol £ ejecucion no suponga un freno a esa transformacion de la isla.
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

6.1.- Comunicaciones terrestres

2N 6.1.1. Infraestructura existente

Q-

£ CE o Historicamente, {a red viaria tradicional de Fuerteventura se oriento

m 2 a3 N . .- . - .

¥ % G 5 a _ preferentemente a la comunicacion entre sus principales poblaciones

5 8 f__f—_;’ 3 Q interiores (Betancuria, Antigua, Pajara, Tuineje y la Oliva), y a dar sa-
g, P lida a los productos agricolas de exportacion hacia la costa.
7 SUS - ) t
P S oo ow
E e 1 frye " T . .
25 Es g 1 En los ultimos anos, el auge turistico esta trasladando las principales
925 k: ] actividades de la isla desde el interior hacia la costa, y particularmente
: () _— . . ’ . -

':::L_ LA “me. hacia la oriental, de sotavento, mas apacible, donde, se ubican las

. o I - . . . , PR

ESe2 &\pnnmpales poblaciones y centros turisticos.

M = e 13

W o

'Este hecho esta provocando un considerable incremento de la de-

%’h “manda de trafico en todo el eje costero oriental de la red viana de la
::V%# 9,; Isla.
La red viaria de Fuerteventura es bastante reciente, y puede conside-
rarse suficiente para las necesidades actuales de {a isla, no asi para
las previsiones de crecimiento y los niveles de calidad que se preten-
den aparejadas a este desarroilo.
La no existencia de otros medios de transporte convencional en
Fuerteventura (y en todo el Archipiélago Canario), tales como el ferro-
carril, ha hecho de la carretera el unico elemento estructurante y
dinamizador de las comunicaciones, el desarrollo y el transporte co-
lectivo terrestre entre {as diversas zonas de la isla.
L.a Red Principal de Carreteras de Fuerteventura se estructura en una
Red de Interés Regional: otra red denominada de Primer Orden y, por
ultimo, otra de Segundo Orden. El resto de carreteras son de rango
- inferior y se deberén incorporar, por su funcionalidad a Ia categoria de
IR Carreteras de Segundo Orden antes definida.
T |
EE 5 g?i En el plano que se acompaia se distinguen las tres categorias de
P £  carreteras mencionadas.
EE e :i;?_ﬂ a § Ademas de estas carreteras, el Cabiido Insular mantiene un totai de
8 E . L { ”“ﬁ; z» 300 km de caminos de tierra que completan el entramado viario insu-
A PR [ 3 lar y facilitan el acceso al peculiar diseminado rural existente.
by 7 c K \\5 ,_,, No hay que olvidar tampoco la existencia de un ssgmﬁcatwctnurnero
I S E’f 1 de pistas que estan fuera de todo control 'y que se han producido, y se
o5 =3 siguen generando, por ta practica habitual e mcontrolada del uso de
P ¥ = vehiculos todo-terreno fuera de la red viaria establecida jEste-fiecho
R & M0
G &
Wl
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Excmo. Cabifdo Insular de Fuerteventura

esta ocasionando un importante y grave deterioro del medio natural,
por lo que urge poner control a esta actividad cinéndoia a los caminos

y pistas existentes y controlados por el Cabildo e impidiendose su
practica fuera de ellas.

En Fuerteventura, el 57% de ia Red, aproximadamente es competen-
cia del Gobierno de Canarias, y el 43% restante se reparte entre el

{3
& Cabildo Insular y los Municipios.
& -
.- Red de Interés Regional
W o - ‘ . £ ..
Sz, & :Sta red comunica los nucleos mas importantes de poblacion, tanto
hw tma ¥ . ; s g .
5as 5 ﬂ dor motivos de trabajo como turisticos. Se fundamenta en el eje Norte-
o : : .
< E 2 0 o Sur que discurre por la parte oriental de la Isla.
= B —
255 < o , -
PR D lL.as carreteras incluidas en esta categoria son las siguientes, con la
R ' ultima denominacién adoptada:
L2 | .E
= o
Q0.

FV-1. De Puerto del Rosario a Corralejo.

FV-2. De Puerto del Rosario a Morro del Jable por Cruce de Pozo
Negro y Taralejo.

NG L¥  FV-3. Circunvatacion de Puerto del Rosario, desde ia FV-2 ala FV-1.
Ivn -“#  FV-4. De la FV-2 (Cruce Gran Tarajal) a Gran Tarajal

Red de Primer Orden

Facilita la comunicacion entre las principales poblaciones del resto de
Municipios (Pajara, Tuineje, Betancuria, Antigua y la Oliva), entre si
mismas, y con la Capital, Puerto del Rosario, y toda la zona oriental de
la Isla. Corresponde a la que, hasta hace poco tiempo, fue la red prin-
cipal de la isla, desde sus origenes.

Comprende las siguientes carreteras:

= FV-10. De Puerto dei Rosario a El Cotillo por la Oliva.
| FV-20. De Puerto del Rosario al Cruce de Gran Tarajal (FV-2), por

T
<
¥/

LT d  Antigua y Tuineje.

it ::.f_"f& ; . "= - .
G Lo A =t FV-30. De la FV-20 (Casillas del Angel) a Tuineje, por Betancuria y
wooTo TRy, g Pajara,

*;3 = Tz 2ig & FV-50. Dela FV-20 (Antigua) a FV-2 (Cruce de Pozo Negro) FV-56.
FE A Ci\ h % |

¢ TR T \ ~ %5 Dela FV-20 (Tarajalejo) a tas Lajitas.

oo s L f-; ﬂux‘*_; ol

o > oo 2 - R

= on Dok \\,,M 4  Red de Segundo Orden

- e . : ey

s - i et

- S S S e .. , .

Sl TRt .. Completa la red definida en las dos categorias anteriore
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ceso a poblaciones pequenas, y comunicando entre si distintos tra-
mos de las redes de mas categoria. Comprende las siguientes carre-

teras:

FV-101.
FV-102.
FV-103.
FV-109.
FV-207.
FV-214.
FV-219.
FV-220.
FV-221.
FV-225.
FV-323.
FV-413.
FV-415.

Ortega)

De ia QOliva a Corralejo, por.Villaverde

De la FV-1 a la Oliva por la Caldereta

De la FV-102 a la FV-10 por Vallebrén

De ia FV-101 ala FV-10 en Lajares

De la FV-10 (La Matilla) a la FV-30 (Casas del Aimacigo)

De la FV-1 (Puerto de Lajas) a Guisguey y Casas de Valhondo.
De la FV-10 (Casas de las Majadas) a El Time.

De la FV-10 a la Asomada.

De la FV-207 (Tefia) a Los Molinos.

De Tétir a Tesjuates

De la FV-30 (Vega de Rio Palmas) a Buen Paso.

De Antigua a Triquivijate.

De la FV-50 (Casas de Majada Blanca) a la FV-20 (Valles de

FVV-416. De Antigua a la FV-30 (Valle de Sta. Inés)
FV-420. De la FV-2 (Cruce de Pozo Negro) a Pozo Negro
FV-426. De la FV-20 a la Caldera de Gairia

FV-430. De Triquivijate a la FV-20 (Tesjuates)

FV-511. De la FV-2 a Tesejerague

FV-512.
FV-520.

FV-525.

FV-605.

FV-617.

5ds

FV-618.
FV-621.
FV.627.

De la FV-4 (El Charco) a las F’Iayltas

De la FV-4 (El Charco) a la FV-2 (Cruce |a Araiia)

De la FV-2 a Giniginamar

De Pajara a la FV-2 por Fayagua y La Pared

De la FV-56 (Marcos Sanchez) a la FV-605 por Las Hermo-

De la FV-56 (Rosa de los James) a Cardon
De la FV-605 (Pajara) a Ajuy
De la FV-621 (Mezquez) a Buen Paso

En otro orden de cosas, la legislacion fundamental en relacion con las
carreteras esta constituida, hoy por hoy, por la Ley de Carreteras de
Canarias (9/1981, de 8 de Mayo).

6.1.2. Potencialidad de la infraestructura

La potencialidad de esta infraestructura se define en funcién de las
Intensidades Medias Diarias (IMD) medidas en la actualidad.

Con respecto a los niveles de trafico se acompanan dgsrmapgf de
trafico. Uno de ellos, con fecha 1995, ha sido utlllzadd‘scoma b%e
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

para la redaccién del Estudio Informative de la carretera Corralejo-
Puerto de! Rosario-Morro Jable. El otro mapa corresponde al estudio
de trafico en las carreteras dependientes del Cabildo Insular de

1l

S ; Fuerteventura entre los meses de octubre de 1996 y Febrero de 1997,
D . v ' T
CZad Como puede observarse, el trafico que se mueve por la Isla es, funda-

e ,
€ G2 mentalmente, costero, por las carreteras FV-1y FV-2. Por estas vias
et P . .
B A E B se alcanzan |.M.D. de hasta 11.000 vehiculos/dia. Los mayores flujos

se producen en el entormo del Puerto del Rosario, punto de union de
¢ ambas carreteras y centro administrativo de la isla, cercano ademas al
aeropuerto.

Los tramos mas cargados de trafico son:

1
ST TS TA AR TS’

20 de oo

tamario de la isla que cuenta ademas con un centro turistico de 11.324
camas y el tercer acceso al exterior (ferry a Lanzarote).

£ ™

g ¢
o & _.

% & - Puerto del Rosario - Aeropuerto.

e S iy Tt '

oy oE X =
*f:}: o2 T ;‘wli § Este arco recoge una |.M.D. de 11.231 vehiculos/dia. Es el principalt

S xrz i w ir 3 accesoalared desde el exterior (acceso al aeropuerto desde el norte)

AN - T oy T . £ ’ .
ez 250 E y el tnico tramo con caracteristicas de autovia, fruto de una reciente
o L F Sk WU actuacion.

W E i \*f I

- FEE . |
HE05Y W § - Puerto del Rosario-FV-214. ;

L R VI e : . : e : *

g £ 7Y S A la salida de Puerto del Rosario en direccion a Corralejo se aicanza
- &G = un valor de la |.M.D. de 7.119 vehiculos/dia, parte de {a cual se dirige
2 =k hacia La Oliva por FV-102, y el resto y mas importante (4.693 vehicu-
G }’3- los/dia) tiene como destino Corralejo, el tercer nucleo de poblacion en

A S
oz o

=R
G oo

- Costa Calma - La Lajita

Se tiene una |.M.D. de 7.602 vehiculo/dia. Este trafico viene provoca-
do por el acceso por Morro Jable del ferry que viene de Las Palmas y,
fundamentaimente por la existencia de un nucleo de hoteles y aparta-
mentos situado en Costa Caima de 10.464 camas, que provoca un
fuerte trafico de agitacion en la zona, ademas de los traficos de pene-
tracion a estas poblaciones.

- Acceso a Gran Tarajal.

%

Gran Tarajal es el segundo nuicleo de poblacién mayor de la isla, con
4.444 habitantes. Como la carretera principal no pasa por el pueblo,
existe una desviacion, FV-4, que recoge toedo el trafico de acceso,
aforandose una [.M.D. de 7.395 veh./dia.

&
2
@
O

a
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Excmo. Cabildoe Insular de Fuerteventura

Targ de 1Yy,

Por el contrario, el resto de ia red interurbana interior de Fuerteventura
presenta un nivel de trafico claramente menor al costero, con unas

intensidades medias diarias que raramente superan los 2000 vehicu-
los/dia. Existen unicamente dos excepciones:

A0I0DAG0 DIGY!

SE0N pignaiia ue 19 Jefel

-,
i
war

- FV-10, tramo alternativo a FV-1.

e

L
i

Exemo. Cabilde Insular de Fuerteventura

= TR . ‘
Dinenca;

iy

FV-20, tramo alternativo a FV-2 gue comunica Puerto del Rosario,
mtigua y Tuineje, tradicional eje de la isla, que ha venido sirviendo
a; mo conexion Norte-Sur hasta la puesta en servicio del tramo de FV-
-2 de conexion entre Caleta de Fuste y Gran Tarajal, y la zona sur.

Como diagnéstico general de |a red viaria, en {a situacion actual, pue-

de indicarse que los niveles de servicio son satisfactorios. Unicamen-
! | os niveles de servicio te en Morro Jable se produce nivel de servicio D'. Por lo demas, el

es una descripcion de las peor nivel de servicio que aparece en la red es el C.

condiciones de circula-

?reé:ﬁ i_f éﬁj‘t’ﬁjﬁf’;ﬁ De acuerdo con los datos reflejados la red de primer y segundo orden
centaje de tiempo de de- serd suficiente para los crecimientos poblacionales estimados por este

mora, (2) Velocidad me-
dia de recomnido; (3) Ut
zacibn de la capacidad.

PIOF, exceptuandose pequefias ampliaciones y/o remodelaciones que
se estudian en puntos posteriores.

e No asi, la red de interés regional la cual sera insuficiente para absor-
Sus significados son: ' d d I habran de realizarse so-
A Cireulacién fibre | ber la nueva demanda generada, por lo que nabran _ _
B: Circulacién estable bre ella obras de mejora, acondicionamiento y desdoblamiento de cal-
con altas velocidades zada.

C: Circulacion sestable;
velocidad algo influida
por el trafico.

1
'

"
: A
- - - - i

1
L]
F
Ll
[

D: Aproximacion a la cir- 6.1.3. Condicionantes al planeamlgnto
cufacion inestable .
E: Circulacion inestable; Esta infraestructura plantea condicionantes de dos tipos diferentes:
congestion legales y territoriales.
F: Congestion, circulacion
forzada, ftiempo de demora o _
imprevisible. Los condicionantes legales vienen dados por la Ley 9/1991, de 8 de
Mayo, de Carreteras de Canarias. En elia se define la linea limite de
2 edificacion en funcion de la clasificacion de la via. Esta linea limite
< sera un condicionante de obligado cumplimiento al futuro planeamiento,
e ‘g aunque, por el articulado de la Ley, en casos especiales la linea pueda
ooE o ‘5 'delimitarse a distancia inferior que en los casos generales (articulo
SV X 47 :
Mo e g )
h.}; EI.. ‘E‘-: % ...q};i:':n n b E-'_:; _ . N
bz g -_;-';{ N Ey En cuanto a los condicionantes territonales, la carretera es siempre un
‘ﬁ LY EE *\ ‘* 3 eje potencial de crecimientos urbanos, puesto que {a necesana acce-
© 7 2% \ov, [  sibilidad alos nicleos urbanos ha de proporcionarse desde ella. Por
“t;i C E o \;i‘f_ -  ¢llo, la carretera supone un condicionante locacional de primer orden,
R BN IR IE "q’ . puesto que, porun lado, ata los niicleos a eliay, por otro, los conexiona
i J YR v - ; . .y apa o
"EE o ¢ 4 entre si. En otro orden la existencia de la carretera posibilita-la;
P o0
o ¢ ¢ " 3
i3 = o F b
:‘;F; CT 1‘_. o
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Excmo. Cabiido Insular de Fuerteventura
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sion de la poblacion. De lo anterior se deduce que |a carretera es [a
infraestructura mas influyente en el pilaneamiento, asi pues hay que
tenerla presente a la hora de localizar un nuevo asentamiento, o del

' propio crecimiento de los nucleos actuales.

Cla: para hacer constar que osy
endila de i9 4

e RASroDado provisionaimerye an

— -_ . -

Eremo. Cabitde Insular de Fuerteventuré

El crecimiento de la poblacion demanda un mayor uso de la carretera,
por lo que conforme aumenta aquelia hay que prever el crecimiento
de ésta. Este crecimiento se produce a saltos, mediante la dotacion
de mas carriles de circulaciéon o por la duplicacion de la calzada. Para
elio, el planeamiento debe contemplar el necesario espacio para no
constrenir ese crecimiento.

Hgene
§

D
Pian
SEsIoN p

6.1.4. Prognosis de crecimiento

Conocida la situacion de la red en el estado actual, es necesario esti-
mar su crecimiento para ios afos futuros con el fin de determinar los
puntos-en los que se producira el agotamiento de capacidad y, de esta
forma, establecer criterios de actuacion.

Recogiendo las hip6tesis de crecimiento contenidas en el Estudio In-

formativo de la Carretera Corralejo - Puerto del Rosario - Morro Jable,

para el afio horizonte 2021, puede deducirse que, aplicando el mode-

i0 gravitatorio de cremmlento la gran parte del viario costero (FV-1y

FV-2) alcanza, en el periodo de proyecto, antes mencionado, un nivel

2 £ significado de los nive- de servicio £2, inadmisible para esta carretera. Unicamente el tramo
les de servicio se han des- de la FV-2 entre el Cruce de Pozo Negro y el Cruce de Giniginamar
C‘;f" on o/ I;"Z’f:d‘;’ 1:2& ofrece, durante todo el periodo de proyecto un nivel de servicio D,
«r olencialiaad de ia infra- habiendo sido objeto, recientemente de acondicionamiento, porlo que

estructuran. e iy TR - -
no es previsiblie ningun tipo de actuacion auxiliar.

"2 En el cuadro que se acompafia se resumen las IMD previstas y los
niveles de servicio, en el afio horizonte, en la red de lhterés Regional
existente en este momento.

.1
¥)

Wartinez

n.
i

" Estas hipdtesis de crecimiento, del Estudio Informativo de la Carretera
Corralejo-Puerto de! Rosario-Morro Jable, para el ano horizonte 2021,
se han realizado sin tener en cuenta las previsiones de este PIOF (
posteriores al tiempo de elaboraciéon del Estudio), ni los desarrollos
urbanisticos permitidos, ni tampoco el incremento del trafico intennsular
que los desarrollos, en prevision por €l Gobierno de Canarias, de las
comunicaciones maritimas posibilitaran; con lo cual estas IMDs esti-
madas pueden verse sobrepasadas por la realidad en un futuro infe-
rior al afio horizonte considerado (2021). No obstante, s: pueden con-
siderarse como una buena estimacion para la deﬂmcuén atcorté-rhedm

plazo de las infraestructuras y para la definicion de 148 etapas de cnns'f\'-

truccion.
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

L © W G |
Swm P>
BN TRAMO DESCRIPCION IMD 2021 NS 2021
R B =g
1 E 5' E i . -
R FV/-1 l Puerto del Rosario - Interseccion FV-214 25.961 F
-- IR = Fv-1 Interseccién FV-214 - Interseccion FV-102 25548 E
S, g_i"'-" 0 <
= G 3 L '
I L L2 ; D [ FV-1 Interseccidn FV-102 - Punto intermedio 17.861 E
- w3 I (E < I |
.E.. - :l.l —
Ty €L ) 1 s l FV-1 Punto intermedio - Hotel Oliva Beach 17.672 E
o 1 —_— I
~ T a =2 :
E- I = i FV-1 Hote! Oliva Beach - Corralejo 21.221 E k
o T3
y J 11
l - 2 | FV-2° Puerto del Rosario - Aeropuerto, autovia 37532 B
z l FV-2 Aeropuerio - Caleta de Fuste 33.097
I I FV-2 Caleta del Fuste - Salinas del Carmen 15.912
oo { FV-2 Salinas del Carmen - Cruce del Pozo Negro 15.912
l _ - . Fv-2 Cruce del Pozo Negro - Interseccidn FV-420 14.090
| bo o & ' —
*'Ej e + FV-2 Interseccién FV-420 - Cruce del G. Tarajal 14.062
A : d -
6 I "3‘.}%_ ¥ Fv-2 Cruce del G. Tarajal - Cruce Ginigindmar 16,088
t, o il | _
- & o Faed Yy P
l é CE I EL k3 [ Pv2 | Cruce Ginigindmar - Tarajalejo 14.396
ToE oy 3 -
G oy SRS e 3
oo oLy \ 4 I Fv-2 Tarajalelo - La Lajita 14.048
Y ” '
E‘t Lo i} FV-2 | La Lajita - Punta de los Malinillos 12.375
O F 7 D Fv-2 | Punta de los Moliniflos - Costa Calma 18.340
I i’ = |
& R FV-2 | Costa Calma - Pecenescal 15.667
GooE | '
6 5 & FV-2 | Pecenescal - Morro de Jable 15.667
_ e '
€ ™~ - -
1';-31 el S FV-3 Circunvalacién de FV-2 a FV-1 8.712 .
. B (&2 T (de FV-1 a FV-10)
- FV-3 | Circunvalacién de FV-2 a FV-1 | 91 30
(de FV-10 a FV-20) ‘
-———-—i—-—-—--——----—--—' e ——— ——

Redundando en lo anterior, hay que observar que la potenciacion de
las infraestructuras de conexion interinsular es uno de los principales
objetivos del Plan Director de Infraéstructuras, en redaccréntpor el
W e
Gobiemno de Canarias, donde la unién de las autovias terrestres;con

*f\

- R -

cilfrn deF uerlever;i
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Excemo. Cabildo Insular de Fuerteventura

transportes rapidos maritimos (autopistas marinas), constituira el gran
eje troncal de comunicacion interinsular, de modo que un ciudadano
de una isla cualquiera pueda recorrer todo el archipielago canario des-

plazandose por estas infraestructuras, con el transporte publico o con
su propio vehiculo privado.

-

L A

' _9{ g f._: "
gl 5 T

 F5 80 6.1.5. Diagnéstic

Y S 1.9. Diagnostico

(22o2 RS

S & i “Respecto a las comunicaciones terrestres, el estado de la red viaria

3& S puede ser, mas 6 menos aceptable para la situacién actual, pero re-
3+] . ,os .
(SR sultara insuficiente en el caso de llevarse a cabo algunos de los esce-

narios de desarrollo previstos. En cualesquiera de ellos, el Eje Norte-
Sur, es |a carretera mas importante para atender los crecimientos de
la demanda. Por ello, la correcta adecuacion de este eje a los niveles

de trafico esperado resulta fundamenta! para no limitar el crecimiento
de la isla.

gxcrnn_
iligan
Plary
Sesion plena

Las actuaciones de duplicacién, acondicionamiento y mejora de Ia
calzada actual, del Eje Norte-Sur, prevista por e! Estudio informativo
recientemente redactado, y pendiente de aprobacion, se consideran
suficientes a corto plazo para atender el crecimiento globatl previsto . |
por este PIOF. No obstante, cuando los desarrolios del Sur de |a Isla
superen las previsiones realizadas, la no duplicacion actualmente pre-
vista sera insuficiente y deberéd acometerse su desdoblamiento. Por
otro lado, si esta infraestructura no debe ser un condicionante de
localizacién (objetivo genérico a obtener para cualquier infraestructu-
ra) su desdoblamiento se hace imprescindible para evitar ese hecho,
puesto que la orografia acusada del Sur de la isla obliga a mayores
costes de implantacion y el demorar la duplicacién es una tentacion
en la que se cae facilmente.

Joil~
@ B o w Desde el punto de vista de la seguridad, la mayoria de las carreteras
Lo 7 de Fuerteventura carece de arcenes, y el tinico tramo con doble calza-
[T Y+ da (Autovia) en la Isla, se localiza en la carretera FV-2, entre la Capi-
. st . | g

';“: 7oL 2 5 tal, Puerto del Rosario, y et Aeropuerto. De otro lado, la mayor parte
oo % 3 we-t ® 0 de la red de segundo orden y, aun, de la primer orden carecen de
$ 5. "%\ ¥ barreras de seguridad frente a posibles caidas por terraplenes.
o oo 3
< L %8 %  § Cabe decir, no obstante, que, de los datos de accidentabilidad, se
e ¢ LS 2 N\ sm deduce, en general, unos indices realmente bajos en la Isla.
e B it i

wd e o of ' ':::.

¥ i - T o ki - “ x -

L = De acuerdo con la informacién recabada, las anchuras de plataforma,
6o F & manejadas en el presente diagnéstico, correspondientes a ciertos tra-
o & B @ . mos representativos de la red de carreteras dependﬂigjryezde‘ﬂa\
o " P Consejeria de Obras Publicas, del Gobierno de Canarias %ﬁnﬂuszg_g{ ﬁ
TR G,

) :'E i = W i--: -,
EEJ s % - %d;&ig .
£ 3 f = m ({é?flf N

E% ET_T“ : ..‘_"::; | &_1 e ‘y"ﬁy
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Excmo. Cabildo Ir:usular de Fuerteventura
I ' N guientes:
©
| "EE %\ = 1
| 255 } LONG. ANCHO ESTADO
l ot ko ‘a | CARRETERA TOTAL | PLATAFORMA
o5 8 g
wmono O . ENKm
, 5 oh @ . -l :
BT, © T |
R %;_;" bt ¢ <6m | >6m | Bueno | Regular | Malo
Rl BT g FPuerto del Rosatiola Oliva. FV-10
2k ; La Oliva - Corralejo. FV-101 (Antigua | 3650 | 365 - - 175 19
Y, 2 < GC-600)
\ |
Y b Puerto det Rasario - Tuineje. FV-20
I S X ﬂ -lh a GC-610) 3260 - 32,60 3260 - -
|[ ' 1 [ B
'Betancuria- Tuingje. FV-30
I Tuineje Gran Tarsjal. FV-20 y FV-4. | 3860 | 2580 | 1300 | 1560 | 2300 :
(Antigua GC-820)
| Puerto cel Rosario-Aeropuerto. FV-2 |
(Antigua GC-630) 4,40 - 440 | 440 . -
Gran Targja - Mormo del Jatle. Fv-2
' (Antigua GC-640) | 53,00 - 5300 | 5300 . ]
Con respecto a las carreteras dependientes del Cabildo Insular (225
Km), el 82% dispone de una plataforma superior a los 6 metros; sien-
l do el 18% restante inferior a esa anchura. En general el estado de
estas carreteras es bueno.
< 2 6.1.6. Objetivos sectoriales
£ = . . . it
. k¢ @ - Potenciar el uso del Eje Norte- Sur (Corralejo - Moiro Jable) como
i L ‘\%’ soporte del trafico de mercancias, del trafico principal colectivo y de la-
A i movilidad general de la isla.
I R SN t
Yo 3 S e e R : , . ~
¢ = - > -f W I -Aumento de los factores de seguridad y calidad de la carretera.
S T = -
fies E': X el y :31 : .
E 5 TN \ 5 - Consideracion de la carretera como soporte del transporte colectivo.
Wl o - oaf : .
e Lo oE
) oaon PR {’;}j s
= b 7= W H O Implementacion de recorridos turisticos altemativos al de la movilidad
' g5 iy =¥ de la poblacién.
*E} e :"i 5 . m‘é’
| B F *3 . Regeneracion del medio ambiente de los espacios actuales-—deg;a—
@ F oo nRRPAp
SIS .
?; coE %
S L R T o’
l O =T 142 Tomo 3
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Excmo. Cabildo Insuiar de Fuerteventura

dados por la obra publica.

- Implantacion de carriles exclusivos para bicicletas.

LW
= - Intercambiadores entre los distintos modos de transporte. carretera -
=\ : carretera; carretera - puerto; carretera - aeropuerto.
25 O%
TR 5 L.
D o2 6,1.7. Directrices
55 8a
S0 ey — (
=TEE B - Uno de los grandes valores de la Isla de Fuerteventura, y por tanto de
(T ) . . . " . . .
s 5 @ ] _'; ' su atractivo, es la enorme extension de terreno libre de cualquier edi-
o= 3 _ . . . . . . .
A 1 ficacion. En la idea de mantener esta priviiegiada situacion es necesa-
, 23 iy ro evitar Ja tendencia a la dispersion, concentrando los asentamientos
‘rro 2 y las actividades, y por lo tanto, se debera ser cauteloso a la hora de
W B

proponer nuevas infraestructuras viarias, ademas de las ya existen-
tes, pues, sin duda, una nueva carretera es un eje potencial de creci-
mientos urbanos. Por otro lado, en una isla, los niveles de conectividad
y accesibilidad no deben ser comparables con los de otras regiones,
porque sus magnitudes son distintas.

Asi pues, las propuestas en infraestructura vial deberan seguir las
siguientes directrices:

- Mejorar la accesibilidad entre las actividades economicas y residen-
ciales.

- Mejorar la accesibilidad a los grandes centros y terminaies de trans-
porte, tales como puertos y aeropuerto, en relacién a los traficos inter-
nacionales y regionales, en particular en Corralejo, Morro Jable y Puerto

del Rosario.

2 e . : . .

= - Mejorar la calidag y tiempo de vigje.
oD T & - Optimizar el funcionamiento de la red viaria existente mediante med:-
o L das de renovacién y gestion que maximicen su capacidad de trans-
oo 2 = -
BRI T g . porte.
I S |
ez Tt % # - Adecuar la red local a las necesidades de movilidad reales de las
R \ »  zonas que atraviesa, llegando a especializar carreteras en funcion de
AT -
SiEia N\ o . .
= B " i» - Incorporar a la totalidad de las actuaciones en la red de carreteras,
l';‘;; ZE 3% i los contenidos precisos para conseguir unas mejores condiciones de
o= ¥ o Seguridad Vial. |
T o . S vJ
DR - Al mismo tiempo que la mejora vial, se minimizara el
SRS
6 %5 £ %
G " &
o R w O R
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Excma. Cabildo Insular de Fuerteventura

biental en el medio natural y urbano.

- Desviar el trazado del Eje Norte - Sur de los cascos urbanos actua-
les, para que sus bordes puedan ser soporte de la impiementacion de
las nuevas dotaciones de infragstructuras basicas y, en particular, del
tren ligero. La carretera actual quedara como via de prenetracion a
€S0S Nnucleos.

<. N -

s : se desvio del trazado convendra considerario como frontera no
L Ef ranqueable por el crecimientos de los nucleos urbanos, separandolo
gfegT uficientemente de los crecimientos previstos por los planeamientos
285 2 municipales. Asimismo, este desvio debera separarse de |os espacios
oS ak R naturales protegidos y no introducirse en elios.

“Za e =
E ;f S = Las paradas destinadas al transporte colectivo de autobuses se rea-
Log 9 learan en plataforma separadas de la circulacion para aumentar la

%E

V‘& segurldad de la carretera. Asimismo, en areas de interes visual y
’- E 1 35 PBIS&]ISHCO se dispondran zonas de parada y detencion separadas de
\c = la circulacion. -

%, /
\{fﬁ.rq
i - Dotacion de arcenes en todas las carreteras principales y ensancha-
mientos puntuales de calzada en las secundarias, carentes de ellos
en la actualidad; de modo que las paradas transitorias de los vehicu-
los -para bajada de los usuarios, ¢ detencidén por averia- no afecten al

transito por la calzada.

- Generacién de nuevas redes y caminos, para recorridos turisticos,
en areas de interés geografico, histérico, visual, paisajistico, ..., con
calzadas de pequefia dimension y escasa alteracion de la topografia
e de la zona en la que se inserte; donde la velocidad especifica de la
El infraestructura no sea la directriz condicionante de su disefio, sino
"

>
-
Ead
b
G
pt
1h.i
b |
et
P
Y
:'I [y
s
L
P ]
LI

= S que sea la escasa velocidad posible lo que resulte el atractivo princi-

T 4 pal, con plataformas relativamente abundantes para parada y obser-

G e 8 ﬂ vacion de ése area.

oS x 2T By - Implantacién en las vias secundarias de carriles exclusivos solo bici,

(’ LR A Eu. oo ligeramente separados de la plataforma de la carretera, aunque en

o 7L oEo O\ i zonas singulares podran estar adosados a la misma. En las vias prin-

;Z; o2 \ " cipales, cuando para cerrar circuitos sea preciso su impiantacion, de-
o L L \m,z_.-; .+ beran estar separados siempre de la plataforma de la carretera.

hosor Lo

KL s

g & F i

2 T F = 6.1.8. Propuestas

"ﬂi _I S ‘E B i

S h 8 La isla de Fuerteventura es alargada y el sistema urbanlzadofse ex-‘-\
2R g defando queen
R tiende de norte a sur a lo largo de su costa este. Consi an ﬁg‘q} VAN
f_“j SR - &

(oo

l‘f e “ T
2

. ok
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

mavyor desarrollo turistico y urbanistico se producira en esta zona de la
isla, sera preciso actuar, fundamentalmente, sobre el eje vertebrador
entre Corralejo y Morro Jable. Este eje reducira las distancias tempo-
rales entre el norte y el sur y estructurara la isla de acuerdo con el
crecimiento previsto. El resto de los nucleos quedaran interconectados -
a través de una red viaria en anillos.

Los tramos actuales de este Eje que quedan fuera del trafico principal
se propone considerarlos como carreteras de 2° orden. La nueva
jerarquizacion de la red de la Isla se grafia en el plano adjunto, donde
la conexion entre La QOliva y el Eje Norte-Sur y la carretera FV-207 se
propone considerarias dentro de la red de 1¢ orden en vez de |a de 2°
orden como hasta ahora. Asimismo, se propone el cierre en anillo de
algunas de las carreteras de 2° orden que en la actualidad constituyen

fondos de saco de gran longitud.

-
Tt

[ 2.
.
a

i3

i

ara nacer
la de: 19 g
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-
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Por otro lado sera necesario reforzar la ejecuciéon de ampliaciones de
plataforma, dotacion de arcenes y barreras de seguridad a las vias
carentes de los mismos..

SELICT Plena;

Exomo.
Chiine
F.rr"i

Las propuestas de actuacién sobre la red viaria de la isla se concretan
en los siguientes puntos:

CT.1- Asumir, como una primera etapa en la ejecucién de la autovia
Norte-Sur, tas obras previstas en el Estudio Informativo de la Carrete-

Sf' P o
= ra Corralejo-Morro Jable (en periodo de aprobacion).
it _- o Y
RN ¢ : ' : 1ar ivicli .
o A  Este imporiante eje viario puede dividirse en tres zonas:
h"".;. -‘f; M Ad -
5w . &
i & — b - .
A Y "f; - Puerto del Rosario - Corralejo.- Este tramo de carretera, de una
Q} ¢ & Te~r1 3 longitud aproximada de 26 kildmetros, es uno de los mas importantes
— . % eeog . v . . .
5Oz "%\ % @ delaisla, ya que conecta la capital, Puerto del Rosario, con |a zona
o g x =\ A0 2 norte, destino turistico, residencial y centro de comunicaciones con la
wogon i ’%-;;f‘w._» i isla de Lanzarote, por via maritima.
| = o ; . . ] - K
N R J
1ok T i . .
Wi ™ %  Eltrazado actual discurre por las Dunas de Corralejo, afectando des-
R f:“j favorablemente al Parque Natural del mismo nombre, por lo gue, tanto
LA S el Ayuntamiento de La Oliva como el Cabildo Insular de Fuerteventura,
ma g8 = han propuesto la variante a dicho Parque, en la zona de la Montana
yi < £ 3 Roja. Se propone un nuevo trazado de doble calzada entre Puerto gel
© 5 5 Rosario y el Enlace de Lajares; y duplicacién de calzada, desde este
hE s punto hasta Corralejo.
O T
SRARER: Se prevé un presupuesto aproximado de 7.400 M pta.

. b
1
N
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Excmo. Cabhildo Insular de Fuerteventura

del Rosario y el Aeropuerto esta desdoblada en |la actualidad y no se
prevé ninguna actuacion sobre ella, ofreciendo un adecuado nivel de
servicio en todo el periodo considerado (para las estimaciones de tra-
fico realizadas en el citado Estudio Informativo) . El tramo entre el

S i)

< Neg aeropuerto y el cruce de Pozo Negro seria el de mayor intensidad de
= o .

i trafico de tocda la isla de Fuerteventura.

L '

REET

< G Se propone un nuevo trazado de doble calzada entre el Enlace det
- EN 3 Aeropuerto y Llanos de la Cancela, incluyendo el ramal a Caleta de
™ ¢

SE3 Fuste; y el acondicionamiento del tramo entre Llanos de la Candela y
5 e el Enlace de Antigua.
sxis o i
> o A o
FHE 3 { El coste aproximado de las obras es de 4.200 M pta.
Nmg 2 .f.”feﬁ*i‘““ 28
3i7 ¢ e Q%:}‘Cfuce de Gran Tarajal a Morro Jable.- Se propone el acondiciona-
J S % 1z e mlenta entre el Enlace de Gran Tarajal a Tarajalejo; el nuevo trazado
L . Nl i 'ljl.". e

9[“ Ptre Tarajalejo y Cafiada del Rio, con calzada unica, incluyendo la
7TV yanante de Costa Calma; el acondicionamiento entre el final de la va-
~ “riante de Costa Calma y el Enlace de Pecenescal; la duplicacion con
variantes de doble calzada entre el Enlace de Pecenescal y el Enlace
de Aldiana; y el nuevo trazado, en calzada unica, de ia vanante de
Morro Jable, incluyendo los tuneles de Vinamar y Morro Jable.

El coste de este tramb se estima en 13.800 M pta.

° 4 |as propuestas apuntadas para las tres zonas anteriores, se recogen,
S mas detalladas en el Estudio informativo de la Carretera Corralejo -
¢ 5 s Morro Jable, redactado en Marzo de 1997.
11 N & CT.2- Completar, como una segunda etapa en la ejecucion de la auto-
b U FE N = via Norte-Sur, los desdoblamientos de calzada no realizados en |a
Boe s ff‘f"" 5 accion anterior.
SIS T
F; j b : ‘\‘ { ‘3' Esta accion se considera de importancia fundamental para conseguir
W ¢ X T R i lahomogeneizacion infraestructural deseada en toda fa isla, de modo
_‘.-;-;s g t 5 \ % queelservicio prestado por la carretera no sea un factor determinante
ROE LT 7 i enlalocalizacion de futuros asentamientos. Tiene dos ambitos plena-
G, i mente diferenciados: .
Q = ¥ 2
o F 5o “ . Aeropuerto-Autovia a Corralejo; Este tramo permite la conexion-de
A L E la autovia del Aeropuerto a Caleta de Fuste con la de Puerto del Ro-
R sario a Corralejo, fuera de los crecimientos urbanisticos ubicados al
oo oE o Norte y Sur del nlcleo actual de Puerto del Rosario y de la zona de
) T reserva aeroportuaria permitida por este PIOF. Para ello, se propone
AZS la duplicacién de calzada en la circunvalacién y la ejecucién-de:nue-

Graxian e
vas dobles calzadas, mas hacia el interior ge la isla, en Ia,conexton ded,

Ay 3
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Excmo. Cabildn_ Insular de Fuerteventura

la circunvalacién con las autovias Norte y Sur de acceso a la ciudad.

Se estima un presupuesto de 5.000 M Pta.

- Caleta de Fuste-Morro Jable; Se propone la duplicacién de calzada
en todo el tramo, y la pertinente remodelacion de sus eniaces, para
convertirlo en autovia, demandando, también, el desdablamiento de

los tuneles y obras de fabrica presentes en el Estudio Infonnatwo de
la anterior accion.

ue estg |
anie en

'a Fuprisveniufa |

) £
R . |
223 El coste aproximado de las cbras en de 18.000 M Pta.
"oz
L oo CT.3- Conexion entre el Puerto y la Circunvalacion, de Puerto del Ro-
CED

L]

sario, de manera gue se consiga una salida directa desde las instala-
ciones portuarias, asumiendo las obras contenidas en el proyecto, re-
dactado por Rabadan 17, ya aprobado, el cual se encuentra en fase

de licitacion. El presupuesto del proyecto es de 628 M pta.
©T.4- Mejora de la Conexion entre el Puerto de Morro Jable y el Eje
! Norte-Sur. Se  estima un coste de 100 M pta.

7
/:. " CT.5- Conexién del Puerto del Gran Tarajal conla FV-4, atraves de la

FV-520, circunvalando el nucteo urbano. Se considera un coste de
200 M pta. -

- |
oy
)

—“.r"'\-r.a
ifye

. 1 .‘.';.
-J:I_En.-l-l'.-'

CT.6- Conexion del Puerto de Corralejo con la FV-1 periféricamente al
23 nucleo urbano. Se considera un coste de 150 M pta.

CT.7- Conexién de las carreteras FV-214 y FV-219 de la Red de Se-
gundo Orden, entre E| Time y Guisgey, cerrando e! anillo con la FV- 10
y la Autovia Norte-Sur. Se estima un coste de 200 M Pta.

fin® -

.1.L‘, A .
L

P2

CT.8- Acondicionamiento y mejora de carreteras existentes, con prio-
ridad en la dotacion de arcenes en la Red de Primer Orden, de barre-
ras de seguridad, en las de Primer y Segundo Orden y:te plataformas

puntuales de ensanche en las de Segundo Orden que no disponga
_de ellos. Se prevé un coste de 1.500 M pta.

LI | e
TR SR R AR TR R
- e, o= S 1
. 'i-.*l- r I'-': r""_ 1 L

™~
e e
;
1
;o
A T .=3. o
- LTS

’
Fdo. Migusi . soullfics Marlnsa

. CT.9- Creacién de senderos turisticos en todo e! contorno de la Isla,
coordinandolos con los previstos en Puerto del Rosario, Pajara, Anti-

guay La Oliva, y ligandolos a los paseos maritimos y senderos intero-
res. Se considera un coste de 2.000 M pta.

L] - [ - " =l
SpY MR iy et b

14
15955

ot

CT10- Por ultimo, y recogiendo el interes de diversos organlsmos de
la Isla, se propone la ejecucién de camiles para blmcletas’i‘entre Icas Y
. centros turisticos, entre si y con ia capital. Se conmderamn coste de

i
R T -~ =t ¥ 13T
di':" 1-5‘:’1.1‘ i...i'll.-..l- ' s Bl L

iy g EL
Ma TS B SR P

200 M pta. 28 ol
E&' A é;’ ;

‘&

Qh 1@%/

147 Tomo 3 Plan Insular de Ordenacidn:de.f uerteventura
Mﬂﬂiﬂ’




= - |

1 ' E-' 'y "'-:'Ei ‘i J-\.-': i

"~

D tmalor Je Tiiaes

ﬁ.*—r'r:‘-.ﬂ'.ﬂ_n:l -
Y I--I1 ”-.l-:'|; . 'quuu!'u ¥,

iy i |
fue SR S SUZ (1 Sy Excmo. Cabildo tnsular de Fuerteventura
— R SRR SR TECT 5 1. ey TN LD i
dEl I::..ﬁ'h . e ;l?ﬁ";—:x* = R 3
-.._"'-.“- i; Ly ""|i Y (W -
s
Q)

PROTECCION
INFRAESTAUCTURAS

BANDA DE
INFEBAESTRUCTURAS

CARRIL BIC!
SERVICIO
INFRAESTRUCTURAS

BEAMA SEGURIDAD Y
ACOMODACION AL
DESNIVEL TOPOGRAFICO

BEHRMA
SENALIZACION

PLATAFOHMA :
TREN LIGERO :

BEHMA
SENALIZACION

BERMA SEGURIDAD Y
ACOMODACION AL
DESNIVEL TOPOGRAFICO

BERMA
SENALIZACION

AHCEN

CALZADA
2 CARRILES

ARCEN

MEDIANA
AJARDINADA

148 Tomo 3

R

00'g

llllllllllllllll

00'1

00'L

00’9

i
- il :
.............. el
Q00 :
o000 _
O <
o ' B
=
® <
e
—
-ilare 8
L
S
<
i rr
% i
L] l_‘l:
l‘ }: -
i Lt
w
X e
II-: ll:.'l‘:.
" L
v A
+ o . .-
: m 'l ..l-+. II‘I‘.F.
: 1 Il: !;E
" .i-'l'l"lr
N e
b e
\ e
-

+
A
-f.
iy
.
- o
-
S,
™
e

Plan Insular de Crdenacion de Fuerteventura




U
ﬂ,ﬁ,

.
L
=
.
173
-
1
Gty o
r . -
-k =" .
o :_...,“?;,. A
[ ) ! -
A, “...,..._.f o../. ... .
= P M Y J
-3 el
.T..- - L3 .l-.“
P - 1 )
¢ . v L
[ My v e
b 5, v
"
o
L
=
e
L ]

.T_-.....E.Bl.?

-E&:mmwtm.:w”

¢.|‘1:
[

...-_.._
PR |
3
g et
O
}
(-
g
re
‘.l‘
=
£r
—
gl
i
= o
2t
.ﬂ“
o
.....

R I D

Lt - .I- ._“.un..n+...+
= - ”FH
- oy ‘
£a = b
[N .n.u
- Loy t
-i..l- - ﬁ..l
.nl.___ L. l.u .
- "
e
QD
"t 1”. -
g R
e,
O -...u
pof L N
+ ", |
' »
= o* (X
~ ._
- — o w
~ P -p
i) ......-l ...._.#
_Iut e’ .“._._......
YU
1‘-«” .I_I.L
o
- — h.q._l.‘.
il ot (X
ik 4 .h
DA
.-_.-“.. A H.-.I“
P
=t - w.-
n
- ok
AT
- i
TP |
" - . a
. "..h
=" .
L mE = .
AL k- |
ar - L TS
ar y b
- 2"
rm - H:...lu
- T e ._L.
T " |
ap— .
- L 21
. - I
—, h
=l -
.1-._“ - "
- !
Fl - .
—mp
- !
11.._-_- 1..._-.
i wlifn "
w.”.. - ¢
-_rl-_, pruld L
.
i o ‘2
i .
o~ i
- et .
.I-_- ﬂ i.......u
— — .
r
s
-I-.._ﬂﬁn.l.qﬂl.n A -
- ﬁﬁ...
v
-d 4
% a

9P, UPKBUIPIO 3P JeNSU) Leld

'k Ty

t owol &Fi

ruaid Uo
ai

]

2
BSL-ORIAE D 0L

00000€ - | ¥YIVIS3
£661 30 JHENID0

VAQH SNt 30 OdiNG3

YHNINIAILEINS 30 |
YIBVIA G35 ¥
34803 SYLSINdOH |

30 ONVd

T e e

= .

£

b
r

R
R

“-n-r-.-..ﬂ-

i
LR
]

i

o

¥ L,

v, o
I‘ l:l

1

wy |

r h
;

ot ;35 3

' C"BENOZOod § -

A15N4 IAVYIITYS i

OLHINADHTY

SHUGIMR Y

Olgvs0d 130 Gi-d3and .

TYHHOLYN 230 YAY S

\...nmra_v

vl
30 OWHON

YIOKYT

3
- I

IHG-SI|WBD 8P LYo 0L 1D
 OPASUN] cuepuag : 6L

pepunbes op seiaueq A
§OUBAE BD UDIOTIN0)
"$OJUBIEXD sepal ep RIOBIN (1 g 1D

SYQVIIVED ON SINOIDOY

6L2-Ad A P1Z-Ad

ERIGIALIRY §B| P UOXEUOD & £ | >

olofelon us
ING-GLON BIACINY-OUBNG UOXBUDD 1 §'1) —

efeie ] UerD ue p'AJ-OeNg LOXRUOD | 61D ——

o|qer aUoy ue
k-

| OUESOY 8P CueNd Us
, UCIDE[BAUNAIN-0USNH UOKEU0?) : €' 1)

NG 6UON BlIACINY Je1eidwon t 2° 19

8|qer auo-ole[eLo) vrejeuren
CARQBULOjUl OIPME] SR ¢ L' LD

SYQvIdVHD §3NOCIDOY

VHNLINIAILHINS

SV-NOg-A

o - VIHYNYO NVHD
AN .
1 o
" D\ e S0807 !
& W,_.., VHLIEAILBH 30 BVNSH OFERY) 33 Vs 10OHVZNY
o 4
5L |
~ = - ;

£ = ;

h Io 1

@ | (3
i il
RIMUSASLSN 9P JBNSuU] Op(iqes) ‘owoXy)
!

—
p -




&
I

AT ap
Chere)
VNGOV
238 WS
T T A T ity =y e

__

BIMUSAASN P UGIORUSP.ID 9P JR|NSU) LR

£ owol (%1

- A

=
" e e | ———r

L ec
v b
1 _._.nﬂn - g ‘_
. __rl_...q “ a - I
w B T ey
- g
P S A h
- m i _
U.u - = ..___.I-“.-. .“
[ " . L
" e R ] |
e = L med :
. i ...__..... - e, i
e C e 2.0 i
4 - ti o . |
! _-”.. - - .-l-l.__“ .hw .-..”._._-il. ””-.._...r...ﬂ i ._
_ o — o M - : ;
_ By i oo =N 11
, fo g - O T v M
. H-.u r.ﬁ.,..- L _-“ - j..n_u - ;
. ¢ Ly — el |
| T ...-_ (] Y --lu. u....q ¥ N, i _ 1
w 1 ﬂm.. r P “” Fr o _
: ar b = * yma ._H.”.. e R .T. !
K - .....w., s .ﬁ.;” -y B 4D |
5 b P L o
€ L. e IR S
o 37 e R i
_ HoE i ymE v on |
* [Rereary ..-.r i - | h
ﬂ.ﬂr .Jq h .t-.....”.nﬁff‘ | . ub T ¥
= P " T T o~ A _
AR R A |
t O |
-~ nooat i
: nﬁ hed Rt
= L _
_ u ...nﬁ._
| - iy i
MR | f
& 4

Pl an 07

T -
=3 5l ol ¥ a

00000E -4 YTVOS3

1661 30 3HENLI0
YAON SIM 30 OdiND3

VANINIAILHING 30
(38 V1 a0

|- NOIVZINOWYHAr 30 ViS3Nd0Hd

30 ONVid

i W

j OHB3N 0ZO0d
|
¥

._m_,

218N 30 VATV 4
QLHANSOLIY

OIHVSOY 13Q OLBING

' - ¥

=

: Pl
:...-..I.' ﬁ._.h‘.h_.a..

Or3TYIvEY.L ST ¥AY

orRiinnbu ) e .w
e ) ; 7 YIHNONYL3S

_...11 L-”-.-_-..___-._..,.-I.l-__
hury \.,. V
) sey 'mY
) wusin v ﬂ o P MU sotueyy .
. ,..,..=._...... ha acnd G SRUAHIDD .
||.n...u..__ = ST _.-_ﬂ__u_ﬁ'n:-ﬂ_u :
I e - * ¥ op soile i
T
ONIRAL oty 16 <) :
THEERD 1
“a

rhr wriigh

L b s Ll

e I..._ﬂ..,._n ETHRN 5 u

a . -u__._. n.- -

o i “
UCIGRLTBA n...,
e .

J7EYT
130 QEBON

YIORYFP

\1\\.

uepi §2 ep seleene]

uapi) §1 ep seigtosen

reuoiBey §'1eu] p sBISeIIED

VANIAT]

¥Y-WOoE-2-

!
“

“
“ spioAap : VHNLINIAILH3NA
¢ O 3 ) r
% D2 | SIS A g !
= 30° NOIOYNGH ; h
S5 | 30 BYINSNI NV L H
e o mg i © —
= o 0 ﬁ_f AT ;
e =1 q | !
SEE 0 :u ]
m mmuﬂ Ww nmh.. i e oy ,.ﬂ ....
8 of N 1\ = “ 3LOHVZNVY']
w D<o i ViR 3G SVIOH 0TI9) :
. ﬂﬂu_ m U b ) i '
© RO @ | It ;
SRS Il - H
e © o = __ o
L = .k
i - 3’
RINMUSAUAN 2D J2|nsuy) _nm mnmu "OuwIoxX3 . H
1 i



Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

6.2.- Comunicaciones maritimas

6.2.1. Situacidn y caracteristicas de Jos puertos y refugios mari-

timos

-g g Aunque Fuerteventura no ha sido una isia orientada hacia el mar, la

22 insularidad hacia necesario el uso de puertos para exportar sus pro-
E” E _g % ductos y abastecerse. Por esta razon se desarrollan los puertos de
ege S & Gran Tarajal y Puerto del Rosario, gracias a los cuales estas ciudades
u L _“ ~ % llegan a ser las mayores de la isla. En fecha mas reciente se constru-
g ©T 2 [y 8  yeronlos refugios de Corralejo y Morro Jable, que aunque inicialmen-
6 = ==y i G te, de caracter pesquero (son o eran los Unicos lugares de la isia con
;,f‘, "; b f 1‘“\ Wﬁn g vocacion marinera), en realidad tienen uso mdltiple, pues estos nu-
A LR L A\l ‘: cleos sirven de conexion con las ls[as cercanas de Lanzarote y Gran
i A \j .+ Canaria y son las siguientes poblaciones de la isla en habitantes y los
% b "5 o i “3 de mayores perspectivas turisticas. Ademas de estos importantes puer-
o f:. £ & ; vl t"??’ existen en la ifsla otras instalaciones portuarias, de menor dimen-
g ;, % < sion que las anteriores.
HEgd = |
;{{ P El balance al respecto es el siguiente:
oD & % |
& E E % " Puertos de interes general del Estado:
5O 2 - Puerto del Rosario |
=g -
FH oo

* Puertos de interés regional:

- Corralejo (Uso :comercial, de transporte de pasajeros, pesquero y
deportivo) |

- Morro Jable (Uso comercial, de transporte de pasajeros, pesquero y
deportivo). -

- Gran Tarajal (Uso pesquero y comercial)

* Puertos de interés insular:

28 .3 - El Castillo de Fuste (Uso deportivo)

L T .

o & & b ‘
5 E 2 * Puertos de interés local:
L5 - Cotillo (Uso pesquero)

- Taragjalejo (Uso pesquero)

ncia: para hacer _consiar Gue €518

£ - Las Playitas (Uso pesquero)
_E 23 - Puertito de La CGruz (Uso pesquero)
o i ©
5853 |
Eug * Embarcaderos:
3= j
S5 = - Pozo Negro
| SRR Puerto de la Pena
W @

La Lajita |
4 Ginjinamar
"~ E| Matorral
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Excmo. Cabilkdo Insular de Fuerteventura

- Puerto Lajas

- El Jablito

- Majanicho

- Los Molinos

- La Pared

- Caserio Puerto de Ia Luz

O r 4 L, .
< 2 Caracteristicas principales de los puertos mas importantes:
G :
5o % *PUERTO DEL ROSARIO
oo A3 |
SR £
@8 5 El puerto esta situado en el centro de la peblacion del mismo nombre
Tﬁ =T ¥ ), g enlacostaeste delaisla
MWD e T T -
¢ = . I %’“;, by 5
[E SR ol W ]:; Sus caracteristicas son las siguientes:
g :-;n :'f: E;" E \i""m ﬂ'ff}t. & |
TP , - - -’
oo oE R ‘\ - Superficie de Flotacion (Ha)
G - - o= RTINS
W52y S Mugile 30,00 .
G c g o Contradique - * 0,84
S .x Rampa Ro-Ro 0,30
SR S P ' 0
SR o antalanes - 0,7
;;i“% AP Antepuerto 27,78
ST Total . o . 59,62
RANg: "
E O 2w Superficie Terrestre {m?)
;5-3 E’:‘ 2 4 Muelle 67.500
= Darsena Pesquera 24.150
Total 91.650
\ Varaderos

El unico varadero esta en Puerto del Rosario con dos rampas iguales
cada una de 144 m de largo, ancho de 360 m, pendiente 6%, calado
en el extremo de 2,95%, maximo peso de buque admisible 500 tonela-
das. z

iebreyo de 16599

Estaciones maritimas
Puerto (m?) 76

er conslar aue esie

Piari iué 2piovado prowsionalmente en

Excmo. Cahiids Insuiar de Fuerteventura

Giligencia: para ha:

o Trafico (afto 1996) *‘
= 821 buques
> 5.355.000 T.R.B.

65.340 pasajeros (la mayor parte de cabotaje)

~dMuelles i
' Longitud!(m)
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Excmo. Cabilda Insular de Fuerteventura
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Calado (m)
Ancho (m)

3ai2
200 a 25

El puerto de Puerto del Rosario es el principal de a Isla, en cuanto a
mercancias y pasajeros. Hay un trayecto semanal Cadiz-Fuerteventura
ida y vuelta, con una duracién de 60 horas. Fuerteventura-Las Palmas
de Gran Canaria, tres veces por semana, duracion nueve horas. A
Santa Cruz de Tenerife ofras tres veces por semana, duracion 12-18
horas segun pase antes por Las Paimas de Gran Canaria. A Arrecife

(Lanzarote) tres barcos a la semana, el trayecto dura tres horas. Todo
esto con Trasmediterranea.

El puerto presenta problemas de congestién y tiene unas instalacio-
nes que no son aptas para posibilitar el crecimiento del mismo, que
por otra parte, tiene problemas debido a su ubicacion en el centro de

la ciudad crecida en torno al puerto pero sin planificacion, encorsetando
su crecimiento.

. Dada su ubicacion, en el centro de |a poblacion y los problemas vianos
que esta causando, pareceria no recomendable una nueva amplia-
cién. Habria que ir a soluciones alternativas que apunten a un nuevo
dique ubicado mas al norte, al menos en su plataforma.

Todo ello unido a la construccion de la carretera de circunvalacion de
Puerto del Rosario que permite una perfecta comunicacion con (a in-
fraestructura viaria fuera de la ciudad, y la existencia de una amplia
plataforma donde ubicar €l «interland» del puerto, son factores que
hacen necesario que se piense en el puerto a largo plazo con inde-
pendencia de las soluciones inmediatas que se adopten.

No obstante el programa de inversiones publicas de la Autondad Por-
tuaria de Las Palmas para 1.997-2.001 prevé una primera fase de

ampliacién, consolidando en su propuesta el actual puerto con 'sus
limitaciones.

Independientemente de la alternativa que se tome, lo que hay que
subrayar es que ésta no admite dilacidn, o Fuerteventura se encontra-

a_corto plazo,icon un verdadero estrangulamiento en su desarrolio
econémico.

* CORRALEJO:

, £S5 un puerto dei

!mﬁitiples usos (comercial, de atraque de «Ferrys»

\pesquero y deportwo) Mantiene una linea directa con Lanzarote con
“i§CINCo mowmlentas diarios y dos barcos al dia a la isla de Labos e

“'\1:‘:-.
Ve c\
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

El puerto se encuentra en la ensenada de Corralejo en el extremo
nordeste de |a Isla de Fuerteventura.

‘Sus caracteristicas son las siguientes:

Dique: longitud. - 470 m.
anchura: - 20 m.
Superficie abrigada: 25.500 m?
Calado: en bocana:; | 5m.
. en darsena: Sm.
G Pantalanes: . 3 de 220 de longitud
£ = «  Superficie terrestre de servicios: 22.200 m?
<RI 6> g o
VoD B Superficie edificada: 1:150 m?
B 2t Flota pesquera: 27
Y e . x3 -
A R A Capturas (en 1992); 165 Tn.
P i RS Ry _ - -
$ %z _xmw! @ Embarcaciones deportivas: 42
G %=y ) 3 Iréfico de pasajeros (en 1991): 258.049
A A
A ““®... .4 Elpuertoesta configurado por un dique de dos alineaciones que com-
bEE - \ al = pleta el abrigo natural La zona intermedia de cambio de alineacion se
o Lo/ o o et
IR T ¥ it ha ampliado para ubicar la Estaciéon Maritima y en su entomno se dis-
AR S “:ponen los muelies y rampas para el atraque de buques comerciales )
E 2 | 3 (ferries). Esta plataforma también contribuye al abrigo de la darsena
BE Y ** de atraques que ésta adosada al muelle de ribera.
- 1 : I':I:,
R . ‘ .
G = La darsena de atraques para embarcaciones menores presenta, en el
G x ? momento actual, una capacidad suficiente para 130-150 puestos de
i SRS O U I ] . -
R atraque. La zona terrestre aneja al muelle de ribera (10.000 m? aproxi-
[‘f‘ =g madamente) ofrece una buena base para el asentamiento de aparca-

miento de vehiculos y embarcaciones, asi como de otras instalacio-
nes. Existen servicios diversos, tanto para el usuario como para la
embarcacion, si bien se echan en falta medios de izado y botadura

(travelift, grua). La superficie existente puede ser suficiente, si bien

d.l.,.l
. *n

o ], tiene un grado de aprovechamiento escaso.
E o a . Ny
W e @ .
S 2 S om ™~ Tanto Ia situacién del puerto como la configuracion de las obras mari-
N 2 ' timas ofrecen posibilidades diversas de ampliacién de la instalacion.
S S % : v
s S F D O Q "." : |
= 5- E % a , Las perspectivas de crecimiento como puerto comercial para «Ferrys»
HER Sy 2 ' de pasajeros y coches en régimen de cabotaje son muy buenas.
NS ode 5 * MORRO JABLE:
| 853 M i
LI £
e .
sEB2 Puerto de multiples usos (comercial, de transporte de pasajeros,
Eg% f% pesquero y deportwn) Mantiene movimientos directos con- Gran Ca:y 3
Waoa s

!
!

i

nana, mediante una linea de ferries y otra de Jet-foil. Esta ultlma mn

s
| 2
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una duracion de 80 min.

Se encuentra situado junto al nucleo urbano de Morro Jable en el sec-
tor de costa mas meridional de la isla de Fuerteventura.

Sus caracteristicas son las siguientes:

Dique de dos alineaciones: longitud: 835 m.
- anchura: 15 m.

Contradique: Longitud: 120 m
Superficie abrigada: 116.000 m?
Calado: en bocana: 13 m.

en darsena: 5m.
Pantalanes: - 2 de 200 de longitud
Superficie terrestre de servicios: 62.000 m?
Superficie edificada: 1.220 m?
Flota pesquera: : 42
Capturas (en 1992). 640 Tn.
Embarcaciones deportivas: 73

El puerto, de reciente construccion presenta un adecuado equilibrio

.= - entre sus superficies de agua abrigada real y de zona terrestre. El

amplio solape del dique sobre el contradique favorece la maniobra de
entrada de ios bugues comerciales asi como el abrigo de su darsena
de atraques. Sin embargo, estas ventajas se ven reducidas por (a po-
sicion, demasiado interna, del atraque comercial adosado al dique y
por el retranqueo y escasa longitud del contradique. Con la configura-
cién actual la darsena de atragues a flote queda limitada a una capa-
cidad maxima dé 170-200 puestos, lo que representa un indice de
aprovechamiento del total del espejo de agua abrigada de aproxima-
damente 500 m#/embarcacion.

En cuanto a las instalaciones y servicios a las actividades pesqueras y
deportivas, el nivel de oferta actual es suficientemente aceptable para
2l nivel de demanda y existen las condiciones adecuadas para su adap-
tacion a la demanda futura. |

El puerto de Morro Jable, por su cercania al Puerto de la Luz y por el
fuerte crecimientb de la zona, plantea en su futuro'una doble alterna-
tiva, bien un desarrollo comercial limitado, paralelo al crecimiento de!
puerto turistico-deportivo, bien como desdoblamiento del Puerto del
Rosario o Gran Tarajal con fuertes inversiones en materia de
infraestructuras y dragados periddicos.
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Excmo. Cabildo insular de Fuerteventura
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* GRAN TARAJAL:

Puerto eminentemente frutero y de temporada, sin movimiento de via-
jeros, limitandose practicamente a la exportacion de tomates y al des-

emparco de pesca.

Se encuentra situado ante el nucleo urbano de Gran Tarajal en la cos-
ta SE de |a Isla de Fuerteventura.

Sus caracteristicas son las siguientes:

Dique de dos alineaciones: longitud:

Contradique: Longitud:
anchura:

Superficie abrigada:
Calado: en bocana:

en darsena:

anchura:

Superficie terrestre de servicios:

Superficie edificada:

Flota pesquera:
Capturas (en 1992):

Embarcaciones deportivas:

454 m.

15 m.

330 m

15 m.
110.000 m?
9m.

Sm. ,
16.500 m?
835 m?

31

441 Tn.
30

El puerto se configura mediante dos obras maritimas principales con-
cebidas y construidas independientemente. En 1984 se finalizo el
muelle de bloques de hormigon que constituye hoy el dique E del puerto.
Junto a su arranque se agrupan los principales servicios a la actividad

156 Tomo 3
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pesquera (rampa, varadero, lonja, aimacenes, etc.). La otra obra de
abrigo es un digue de dos alineaciones. Los extremos de |as dos obras
dejan una bocana de 200 metros de anchura y en conjunto encierran
un area de agua de 110.000 m2 La superficie apta para el amarre
permanente de embarcaciones, si se excluye el area de maniobra de
buques de porte medio (ferries, ro-ro} se puede estimar en 16.000 m?
lo que daria lugar a una capacidad limite de 110-140 puestos de ama-
re a fiote. En cualquier caso, la configuracion de las obras y la relativa
bondad del clima maritimo de la zona, propicia la disposicién de am-
plias zonas de fondeo a la gira.

Entre las deficieﬁcias més notables de la instalacion portuaria se de-
tecta la escasez de superficies terrestres para el aparcamiento de
embarcaciones y vehiculos y el asentamiento de servicios. Aunque en
el momento actual la baja actividad del puerto no las aprecie, los
planteamientos cje futuro habran de tenerlas en consideracion

T




Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

* EL CASTILLO DE FUSTE

Este puerto de uso deportivo se encuentra situado en la Punta de
Bajo a 10 kildmetros al Sur del Puerto del Rosario. Se trata de una

concesion a la empresa Inver Canary, S.A. con duracion hasta el ano
2011.

Sus caracteristicas son las siguientes:

Dique: longitud: 200 m.

95 [= anchura: 2 m.

g 5 Superficie abrigada: 14.936 n?
S &  Calado: en bocana: 4 m.
Bc- o en dérsena: 6m. -
EL; ¢ P 1 Amarres: 150 |
o T & % . 3 Pantalanes: 3 de 18 m. de longitud
E 2o *{‘f " & Superficie terrestre de servicios: 4.009 m?
& :_j' ! % 3 Superficie edificada: 1.000 m?
L :: o : %'L-.hr..-’f"i‘ 3? - '
vEEcY \\ < El puerto se ubica en la entrada de la Caleta de Fustes o del Castillo
& - ; = g ;i cuya boca se encuentra abierta al Sur.
o - ,: L '; En el fondo de la cala existe una ancha playa de arenas de 350 me-
8 5Lz 3 tros de desarrollo, Ei efecto del dique del puerto sobre ella ha sido
=AY moderado.
5% % | |
& %"3 § S L_a ca_pacidad del pl{erto esta muy limitada por las dimensiones de su
o aed espejo de agua abrigada. El nimero de puestos de atraque perma-
E% ,é U nentes puede llegar a 50-60 unidades.

lLas instalaciones y servicios a la embarcacion y al usuario son ade-
cuadas al tipo de puerto, tanto en numero como en calidad.

En cualquier actuacion futura de ampliacion del puerto debera reali-
zarse fuera-del ambito de la cala pues la funcién de’'compatibilidad
entre puerto y playa actual ha alcanzado un punto eh que cualquier

e )

& & : 5 '%- incremento de la magnitud de las estructuras portuanas ira en detri-
= y if o mento de la calidad ambiental del espacio natural de la cala.

SE2% O ! :'

535 UE; El resto de puertos de interés local 0 embarcaderos, por su menor
£ importancia, no requieren una descripcion detallada y para su estudio

pormenorizado se remite al Plan Director de Puertos insulares.

- Fr.

' SeS10n pleta;
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Excmo. Cabildo insular de Fuerteventura

6.2.2. Infraestructura en prevision y potencialidad de la misma

En la isla de Fuerteventura dentro de los puertos de interés General
del Estado so6lo cabe resefiar el Puerto del Rosario dependiente de la
Autoridad Portuaria de Las Palmas, la cual dispone de un Plan de
Inversiones (1997 - 2001), para la citada instalacién, efectuado de
acuerdo con las previsiones siguientes::

e

Segun las previsiones recogidas en el cuadro anterior el crecimiento
del trafico en el Puerto del Rosario es importante; mas teniendo en

cuenta que actualmente el puerto presenta problemas de congestién,

ya que sus instalaciones no son capaces de absorber los movimientos
actuales. -

o
- O
e
< 5 | PUERTO DEL ROSARIO
S i - PREVISIONES DEL TRAFICO PORTUARIO
N ' s [
B s X " ANO 1990 1993 1996 1899 2003
Lo o "t:.:_ o ; T 1 -
S T xwh % iog [ BARCOS(n?) 917 694 821 871 924
oy = -0 =y s g - . ! | ! I
© 7 LR\ el = i
W ZECF O g | TRB (miesdeTn) 2053 | 2310 | 5355| 5683 i 6.024
bi = o & - Y ' .
SiEfn \Jys | | | |
f] 8-k Y %o || Pasgjeros 80.277 | 34.901 I 65340 | 71.352 | 77.029
S ¢ 5 | - | |
o F 75~ S Mercanclas (miles de Tn) 441 442 715 864 990
Vid 2 - "'f S | — - | |
< g ¥ | Contenedores 20 pies (TEUS) | 11305 0307 | 20039 | 26420 | 32773 ‘
2 T W
e

rret
ﬁ
-
df\
g
)

ITLAGE
de

La Autoridad Portuaria de Las Paimas tiene previsto ampliar el actual
puerto en sus Planes de futuro, lo cual significa mantener la citada
instalacion en el centro de la ciudad con las ventajas e inconvenientes
que ello conlieva. Las sucesivas etapas de ampliacién culminan en
una 4° fase de ampliacion de la linea de atraque que genera una gran
darsena comercial junto al Este del actual muelle de carga; convirtien-
30 el actua‘l puerto en una darsena deportivo—pesquera.

uerigventuia

I
Hasta el ano 2001 la Autoridad Portuaria de Las Palmas tiene previsto

4
or

]
i
I

g -
£ i Z; invertir 755 millones de pesetas en una primera fase de ampliacion de!
2Z95g puerto, afectando principalmente a la zona de servicio del mismo.
8562 f
o2y g Por otro lado, el Gobiemo de Canarias, en el Plan de Puertos redacta-
‘;’f § i do en 1995, incluye una prevision de ampliaciéon y mejora de-los:puer-.
EE’E :E tos de Corralejo, Morro Jable y Gran Tarajal.
WO g
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

El puerto de Corralejo es una pieza fundamental de las conexiones
entre islas. La petenc:acmn de la actividad deportwa la ampliacion de

la actividad com

ercial y la reordenacion del secter pesquero son los

criterios que han guiado al Plan de Puertos a la hora de. plantear las
propuestas de mversmn previstas. Se ha pretendldc ‘incrementar e
grado de prateccmn de los atraques exteriores:; incrementar el numero
de atraques tanto para. transbordadores como para embarcaciones

deportivas o pes

queras; mejorar las condiciones de acceso a los atra-

|
ques dlflcultadas por la existencia de bajos en las proximidades de las
- zonas de maniobra y mejorar el apmvachamlento de |a zona terrestre.

£ e
L TS Bt AN S I SR
o . Las actuacmnes‘ pnnccpales previstas son:
R % - Prolongar el dique de abrigo. -
(3 ¢ :h ~ éﬂ A : L : - .
oo = : . :
,E;} O Ny 8 - Dlsponer un atraque de transbardadores en el extremo del dique.
4 S iy rd _ PJ
[ } ' : *"\"1':35 en *
L= @ xi\ h 8 -Dragarunazona del canal de entrada, a4 m de calado, para facilitar
S ; DoE o\t M la maniobra de éntrada y atraque. | 4
hal - = ] *‘L, A, ) . :
fg - 2w ™ oo § . -
2 S 3
{f e \'\w;;%;f ...; - Construir un dique muelle de baja cota para abngar una nueva zona
W EE g ' & deamarre de embarcaciones menores. |
K oo e o
o & F " Q. . , - !
K IR = - D:sponer 3 pantalanes flotantes de amarre. " ‘ ,
r::;l '::" a . ) i -l - . -+
I o T !
1 0 = .
Or YA - Ganar al mar una superflce de4.600m. .. . ..
Ci 5 l;' "-_-I.::‘ ; - + o -;
= G i T - Crear un vrano de cenexron con et dtque-muelle
i3 :: E: 3 .,-‘:‘ | 2
K 0= o - Aportar arenas'en la zona S para_la creacion de una playa de fondo
de darsena.
- - . - " . - ."I . o : F . . Thes
- Ordenar la zona terrestre de servicio. e
1 F.. ‘! + oy F '

stas actuamones suponen obtener una capac:tdad maxnma de:

l- 1 ; L

ferg

725 atraques para embarcacmnes depomvas ym pesqueras

© ; & atragues para traflco de pasajeros -

3. E‘} L

L Haz

Felw Con un total de|125.700 m* de agua abrigada y: 36 200 m? de zona

Lo - .

- S terrestre para servicios. 3 A
T s o®

B oG5 4.

OE D Estas propuestas suponen una mversmn de 1. 111 millones de pese—
g2 g | tasrepartidas en dos fases: 638 mill. de pta hasta el ano 1999.y-4/3
sy “oxill. de pta hasta el afio 2009. _ a\ADg

Ww oo E,," 1, &9’
o - ':I.r 1r ' ] "o o . LY i~ h ™
S : R L
- 1 - 1 A
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[
El Puerto de Morro Jable esta situado en un punto estratégico en las
cnmunlcacnon95|mtennsulares ademas de ser un punto fundamental
en el desarrollo del sur de fa isla. La ampliacion de la capacidad co-
mercial y del traﬂco de pasajeros, la reordenacion del sector pesquero
via potencramon de su uso como puerto deportivo, son las bases de la

propuesta del Plan de Puertos.

Se persigue establecer una nueva terminal para buques de pasaje
con dos atraques crear una base para embarcaciones de pesca, con
Sus mstalacuones correspondientes, de forma que se puedan compa-
tibilizar con las necesanas para las actividades deportivas y de ocio,

s sin olvidar la reordenacion de la zona de servicios.
by & : Las actuaciones principales propuestas son:
i 5
o : < .,
B, D = - Instalacion de pantalanes flotantes en la zona pesquera.
¢ U Ry 03
4t :'. . _'1:‘- e, F:m‘ ¥t =3 . . - .
@ =T ~Z L3 wa - Construccion de un espigén adosado a la zona de rampa y travelift
for 2oL Bz 4 parainstalacién de estacion de combustible.
RN -
) T "':1': e . . i A
W £ FE . N %, 3 - Construccion de muelle pesquero adosado al dique con tacon.
SR D N .
o . = oo _ . _ ' | 3
' - Construccion de ribera de zona deportiva.
3 |

wy oy R
.-*14 !..l"l-.’.-
|
]

- Dragado de zona deportiva a -3,5 m.

F

:13 &

- Ampliacién de muelle adosado a dique para atraque de transborda-
dores.

Lol
}
~
r
L
il
W
r
F"
LY ]
—
v Y
ol |
|
i
L]
-

Diaiachs s g

- Colocacion de pantalanes en zona deportiva.
- Adecuacion de| servicios en zona deportiva.
- Ordenacioén della zona terrestre.

}..J

Estas actuaciones suponen obtener una capacidad maxima de:

420 atragues para embarcaciones deportivas y/o pesqueras.
2 atraques para trafico de pasajeros.

de febr:

on un total de [163.100 m? de agua abrigada y 88.200 m? de zona
terrestre para servicios.

=10LaU0 provision
£l Secretario

1 SESI0N plenana de 19

d
37

., Estas pPropuestas suponen una inversion de 1.408 millonesrde pta
yvdistribuidas en dos fases: 572 mill de pta hasta el ano 1999 }’?*836 il

de pta hasta el ano 2009,

2T e
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Excmo. Cabildo Insutar de Fuerteventura

El puerto del Gran Tarajal, de gran importancia comercial en el pasa-
do, se pretende reestructurar de forma que se produzca un mayor
aprovechamiento de sus instalaciones actuales y permita una amplia-
cién para usos comerciales relacionados con los productos agricolas

de la isla, asi como un multiuso deportivo - pesquero que complete su
actividad. ;

El Plan de puertos pretende crear una darsena para trafico comercial
y de pasajeros con dos atraques y otra para uso deportivo, asi como
dotar al puerto de mayor superficie terrestre para incrementar su ca-

pacidad operativa.

Las actuaciones principales previstas son:

o - Gonstruccion de un nuevo dique arrancando en el extremo del actual
o dique de Levante.

Anenmento
i ;l'i”ﬁ'

1

;

b4

2

S - |

oo ~ X g ,

b Ea &1 - Colocacién de 8 pantalanes flotantes en la darsena W para el ama-
o TG 3 .

R i“*‘f‘ gﬂ me de deportivos y pesqueros.

T T S of .

A S | | |

E:j E T \ 2 3 - Ganancia de espacios terrestres que totalizan 18.100 m? sobre los
dooox TR wei 7 bordes de fondos someros de las darsenas.

o~ X %, M s : .

o T o AN o ; .

vyoe DL B y i - i~
Horol g ¥ 7 - Ordenacion de|la zona terrestre resultante y mejora de servicios.

PO - e |

pet WL = :

- R “= . I . . _

Snoe < Estas actuaciones suponen obtener una capacidad maxima de:
va & 5T = :
wood =l 1 |
Y T | l ] 3
5.: <L %3 344 atragues para embarcaciones deportivas y/o pesqueras.

ﬂ.‘ 580 3 atraques para'buques comerciales o de pasajeros.

5 P

NG b
Vi B Con un total dei104.000 m? de agua abrigada y 34.600 m* de zona
& G5 g terrestre para servicios.

Estas propuestais suponen una inversién de 1.371 millones de pta.

En cuanto a los-puertos deportivos solamente existen previsiones de
gjecucion de dcs nuevos puertos: Cafada del Rio y Holandés. El pri-

o
= %
€9 nero tiene problemas de impacto ambiental, para su aprobacion, y el
&z segundo tiene probtemas econdmicos para su desarrolio.
‘ E :é c ’
G558 T La potencialidad de la isla para acoger nuevas bases nduticas se re-
[ - . . .
.23 B fleja en el plano|adjunto.
5872 G
U mO QD
ELEBY 0
e
=l o T g W s
8558
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Excmo. Cabildo insular de Fuerleventura

6.2.3. Condicionantes al planeamiento

Las tnstalacmnes portuarias deben estar englobadas dentro de la es-
tructura del terntono al que sirven. No hay olvidar que deben disponer
de un facil acceso no s6lo al nicleo de poblacion proximo, sino, tam-
bién, a la vias de comunicacion de caracter general que permitan una

. facil accesublhdad a las ciudades importantes. En este sentido, ha de
tenerse presente los objetivos y directrices que, tanto el Plan Director
de Infraestructuras Estatal, como el Plan Director de Infraestructuras
Regional han deflnldo entre los cuales se encuentra:

S o

5:1 = - Resolver de forma adecuada y mejorar los accesos terrestres a los
5 e 3 puertos, como factor esencial de la mejora de las cadenas de trans-
OE - 3 portes y de mtericamblo modal.
0 L “" ~ .ﬁ - Mejorar la :ntegramon puerto-ciudad, actuando sobre los posibles
E -2 :f A w conflictos y promoviendo la utilizacion para usos ciudadanos de zonas
& 27 5l ™ .y Epportuanas.
o 7 €5 "\_‘ ﬁ“ﬂ : 2 Elfin principal de un puerto es dotar de abrigo adecuado a las embar-
TEE T N w4 caciones, ligadas generalmente con las actividades econémicas pre-
= AL \\Qi E ponderantes en|la zona (excepto en el caso de los puertos deportivos
& o v g i & que estan unidos a zonas residenciales) y unas instalaciones y servi-
& K " cios para las mismas. Las condiciones de abrigo y las de navegabilidad
AR ; ; -E son factores naturales funda mentales a la hora de proponer la amplia-
o cién o la nueva implantacion de una instalacién portuaria.
dciz
i ﬁ g e Los candlmonantes medio ambientales son muy importantes cuando
foam se estudia la ampllamon y desarrollo de un puerto o la ubicacion de
E =V uno nuevo. El emplazamiento de instalaciones portuarias debera eva-
o) IS VR B Suniig

luarse segun su uso y los niveles de proteccion estaran de acuerdo
con los planes y|leyes vigentes. En cualquier caso deberan redactarse
los carrespondlentes Estudios de Impacto Ambiental, cuyo alcance no
se cine solo a Ia propia instalacion, sino a todas aquellas zonas que
" puedan verse afectadas por la nueva implantacién o ampliacion, ©
bien por la pmpla ejecucion de las obra.

Los desarrollos previstos por el Plan Insular han de estar ligados a |a
ordenacion y amplrac:on de los puertos existentes o a la creacion de
Otros nuevos. San los usos del suelo y las actwldades que ellos gene-
ran los que lntegran los uisos portuarios.

6.2.4. Diagnéstico

{002UD pid
affa Jo

._,-m-
Para analizar el estado actual delos puertosenlaisiadet uert%venty&

hay que tener en cuenta, por un lado, la oferta deflrgg_raestmcturas
portuarias que tiene la isla y, por otro, la demanda que; exlsﬁé‘est

(E..‘. ¥ e‘*ﬁl

oY fug a

§ S€Sion pleq




Excmo. Cabildo Insular de Fuertevenlura

tipo de instalaciones en el momento actual. Desde este punto de vista

la diferencia entre Puerto del Rosario y el resto de puertos de la isla es
significativa.

&l puerto del Roisarin, clasificado como de interés General del Estado,
soporta un volumen de operaciones tanto comerciales, como de trafi-
co de pasajerosique sobrepasa la capacidad actual del mismo, tenien-
do problemas de congestion, ademas de la relativa a su ubicacion en
el centro de la capital de la isla.

La prevista ampliacién del puerto, en Punta de Gavioto, ahonda en los

S 9 problemas paiséjisticos y urbanisticos del puerto actual, puesto que
G5 ., toda la ciudad de Puerto del Rosario quedaria volcada al puerto y a
E =y & las instalacione:f. portuarias anexas. Estas uitimas han de rgahzarse
? £ 3 ‘E en terrenos ganiac':los al mar, puesto gue la zona terrestre esta ya ocu-
0 oY o = pada porbarrios de la ciudad. Asimismo, el suelo industrial cercano no
oo ¥ N __, 8 posee capacidad suficiente para absorber la demanda que el futuro

{ s, 1 o . . i
Sl Ny (@ puerto generara (almacenamiento y fraccionamiento de la carga, ta-
2\ et lleres, empresas ligadas al servicio portuario, etc.) io que obligara a

i
-t

tener que ubicarias alejado de su ambito y generar traficos pesados e

- b .;_:,,{: i?ﬁ' -
v Ty ltll" F

2 | 7 indeseados de conexion entre las instalaciones portuanas y esas zo-
w0 nas industﬁales.l Estos problemas quedarian solventados si la previs-
i ta ampliacién se ubica mas al Norte de la ciudad, en La Hondura,

C
A
g

+ 1
mTrLmT I

18U CApEORES0
-*
e o

= .5 donde los terrenos estan desocupados y pueden urbanisticamente
b =, ordenarse de a%:uerdo a las propias exigencias portuarias. Por otro
RO lado, la conexién con el Eje Norte-Sur resulta mas facil y de menor
& "" ﬁ 9 longitud en esta ubicacion que en la anterior. No ob§tante, la ubica-
67 % cién definitiva debera ser objeto de Estudios mas profundos.y
BRI pormenorizados, que contemplen todo tipo de condicionantes y no
E‘; - solamente los urbanisticos y paisajisticos descritos anteriormente.
_\ Los puertos de interés regional: Corralejo, Morro Jable y Gran Tarajal
= tiene una problematica diferente que se expone a continuacion.
t e
El puerto de Corralejo tiene mucho futuro como transporte de pasaje-
¥ ros, dada su cercania con la isla de Lanzarote y a la demanda genera-
E 8 " > da con la consecucién del Eje Transinsular de Transportes Combina-

='-" dos. Por su situacion y la configuracion de sus obras maritimas ofrece
: . diferentes opciones para su ampliacion.

ST
JhrL
ie |0

EIISEL:

Hguel

Las instalacionels actuales se adecuan a la demanda existente, si bien,
adolece de algun tipo de instalaciones concretas como por gjemplo,

. wam 1Izado de strcos.
&

(l%@m
. s ,'-

EI puerto de Morro Jable, igual que el anteriormente citado, o tal vez
mas, presenta g'randes crecimientos del transporte de pasajerosxpor
., h@lﬁﬂo __

.
e _l
. _ . -
|

‘-_::_f A\
=1y

-y

4

166 Tomo 3

Sk S S B BN G N O S GE T I T T O B S B I = e
--
-
L




Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

su cercania conlla isla de Gran Canaria, ya que ias lineas gue parten
de este puerto son cortas y rapidas, sin medios alternativos de co-
nexion. Su adecuacuon a la demanda actual es suficiente con una
calidad aceptable Sus posibilidades de ampliacion son muy buenas.
Ademas este puerto es el unico que tiene una importancia relativa en
cuanto a su actividad pesquera.

El puerto del Gran Tarajal tiene actualmente una baja actividad, lo cual
hace que no aﬂoren las deficiencias existentes en cuanto a la zona
terrestre de serwcros que resultaria realmente escasa si se agotara la
oferta de superﬁme abrigada que presenta hoy dia. Por-lo tanto, cual-

quier ampliacién ha de pasar por el desarrolio de {a zona de servicios
portuaros.

! puerto de! Castlllo de Fuste, de interés insular y uso deportivo, tiene
una capacidad muy limitada que de momento se ajusta a la demanda
real existente. Cualqmer ampliacién deberia realizarse fuera del ambi-
{™, " @ todelacala, o tal vez seria mejor buscar una altenativa en otro lugar
\ iy 9 mas lejano.

¥
- | _E' -J-' '-' .
e Marciiicz

LI F & W i Existen dos proyectos de puertos deportivos en marcha, que al menos
LT N en su propuesta, contaban con una demanda adecuada. Se trata del
puerto de Canada del Rio y del puerto del Holandés. El primero con
una concesion admmlstratwa en tramitacion tiene problemas de im-
pacto med:oamblental debido a su ubicacién muy cercana a la penin-
sula de Jandia. El segundo parece tener problemas economicos en su
desarrolio.

Fds.: Bligus

fepd AqerARisr LY

de 1,948 pdr sty oXpiseey

A e

P

[ T]
3 ," F_-

AT

En cuanto a la demanda de uso de los diferentes puertos hay que
tener en cuenta que el sector pesquero refleja una tendencia a la baja
desde mediados de los afios 80, siendo en Fuerteventura una activi-
dad minoritaria, |sobre todo si se compara con el resto de las Islas
Canarnias.

1
i LTI

14

EE:E.::.L'*E‘ i
i
fisi

L Tampoco el uso|deportivo 0 de ocio presenta nuevas.demandas ac-

"
tuales en mngun punto de la isla. Sin embargo, el desarrolio poblacional
. \ y econémico hara crecer esa demanda y precisarse, entonces, nue-
N

vas instalaciones.

21
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| En lo referente al transporte de pasajeros no se registran niveles de
‘ ocupacion muy elevadcs sino mas bien al contrario; porcentajes del
35% en trayectas Fuerteventura - Las Palmas o del 14% en el de
Corralejo - Playa Blanca (Lanzarote) son los habltuales

-,
L)

Los traficos mtermsulares de mercancias con ongen o destugi en

engia; para hacs:
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Excmo. Cabildo Insutar de Fuerteventura

panias su deﬂcat con otras lineas mas ventajosas como la de Tenerife
- Las Palmas. No obstante, ello no debe tomarse como criterio planifi-
cador, puesto qure de acuerdo con las Directrices del PDI (del Gobier-
no de Canarias) '« |as previsiones financieras de estas actuaciones no

‘Se pueden basar en {a autofinanciacion de las instalaciones, que es
inaceptable como filosofia global-para los territorios insulares, ya que
financiar mediante tasas y precios publicos o privados, estas
infraestructuras [reduce la capacidad competitiva del territorio insular
frente al territorio continentai».

La calidad de los servicios y la frecuencia de l0s mismos excepto pro-
blemas puntuales se presenta como idénea y satisfactoria para la
demanda existente en la actualidad.

$ :.'-' '_'l u;-I - . .

W t,  6.2.5. Objetivos sectoriales

G & ar ’" 'f.}t

.;E‘,_i \Wx & El objetivo global a considerar dentro del sector portuario se corres-

0 = o “i: Yy fb 2 ponde con la adecuacmn y mejora de {as infraestructuras y servicios

o oo EA My 3 administrativos y de vigilancia de los puertos, en relacion con la de-

LAY ‘E? o 3 ™ manda prevista |para el afio horizonte 2006 para este tipo de instala-
"= £ oo 4, g E‘: _ n}j : .

Mo UL \\&; ¢ CIONEeS.

% e A jré 02

N T gt ted

odoso- HERR U . , - - o

A ' ¥ Dentro de este objetivo de caracter general se plantean los siguien-

ST 2 tes: " | '

e £ F s '

W 2o 3 (s |

R - Ampliar, acondicionar y mejorar las instalaciones existentes (siempre

GO i A que sea posible|conservando las infraestructuras actuales) mediante

&5 =5 las necesarias obras de reparacion y mejora.

Ho =

Ei E B - Crear nuevas instalaciones portuarias, pesqueras o deportivas, cuan-

do la demanda prevista asi lo exija, y siempre con el debido respeto al
medio ambiente donde se ubiquen.

- Ligar los nuevos puertos deportivos a nuevos crecimientos turisticos,
integrando las distintas necesidades de ambas actwudades
- Crear las cond mones necesarias para el uso muitiple de los diferen-
tes puertos actuales asi como de las ampliaciones futuras, compagi-
ando los aspectos comerciales o de trafico de pasajeros con l0s de-
bortivos o los pesqueros promoviendo una transformacion progresiva
de la actividad portuaria desde la pesca artesanal a los puertos multiuso
polivalentes.

- Mejorar ta accesnblhdad por mar, potenmando los semcuos de trans-

de desarrnllﬂ de las mismas.

;!
F I - *. }2
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

6.2.6. Directrices

- Articular la cac:rdmac;on en las politicas de las diferentes Administra-
ciones gque t|enen que ver con el litoral y el aprovechamiento de sus
recursos de todo tipo (turistico, de ocio, pesqueros, etc) con el fin de
no introducir puntos de conflicto en las propuestas de futuro y maximizar
la rentabilidad de las inversiones publicas sin duplicidades innecesa-

ras.

- Las obras de ampllacmn y mejora de los puertos requeriran informe
‘previo del Cablldn Insular a través, en su caso, de la Comision Insular

------

PLLES

quie meif U0t
'.‘-"q 1."-!"“
- U

SO ETT AR,
1
5
-"1
1
5

B Clasificar com
= isla, la totalidad
*‘ﬁ rés regional, ya
30

3

de Urbanismo sobre su compatibilidad con el presente Plan Insular.
Este informe no sera vinculante y debera emitirse en el ptazo de un
mes, considerandose positivo en el caso de no emitirse en tal plazo.

0 Sistenias Generales Insulares, de accesibilidad a la
de los puertos de interés general del estado y de inte-
que de ellos depende el acceso y la salida de la isla.

0

£

ﬁ'l s

N : _ L ,

o on @ - Asumir la clasificacion que propone el Plan de Puertos, segun su
& 2 LR \:,ﬁ interés temtonal y su funcionalidad, en: puertos de interés general
w £ 75 N %, .. (aquellos dependlentes del Ministerio de Fomento); puertos de interés
.% L DL & Nl J regional (aquellos de 1er nivel dependientes del Gobierno de Cana-
5;3 & ‘i i i Mas), puertos de interés insular (aquellos de 2° nivel); puerto de interes
I AR = local (los de 3er nivel) y, por ultimo, los embarcaderos.

SRR LA "3

o e Fes

DN 6.2.7. Propuestas
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6= £& CM.1.- Redactar por la Autoridad Portuania de Las Palmas 'y aprobar,
0O g previo informe del Cabildo Insular a través, en su caso, de la Comisién
m =t k= < insular de Urbamsmo de la Junta de Puertos y del Ayuntamiento de
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CM.2.- Asumir |

Puerto del Rosano un nuevo Plan Especial de Ordenacion del puerto
de Puerto del RGS&I‘IQ en coherencia con lo previsto en el presente
Ordenacion, ubicandolo, si los estudios sectoriales a
realizar asi lo aconsejasen, en la zona denominada La Juanita - La
smo redactara los proyectos constructivos necesarios
n de las obras del nuevo puerto o ampliacion dei actual

y adecuacion de las del puerto existente a las necesidades deportivas.
Coste total estimado de 8.000 M pta.

as ampliaciones que propone el Plan de Puertos del
Gobiemo de Canarias para.los puertos de Corralejo, Morro Jable y-
A .
Gran Tarajal, puesto que parecen ser suficientes para’fla dem%nda
prevista por este PIOF para el afo horizonte, por lo qt‘igfcabe aceptar\&

%ﬁs
in @ 1 4.‘5{ ,}.m
‘h“ \ f' -
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las en su totalidad. Coste total estimado de 3.890 M pta.

CM.3.- Transformar en puertos deportivos - pesqueros, al menos, |a

tercera parte de

los embarcaderos actuales y la mitad de los puertos:

pesqueros (de interés local). Coste total estimado de 2.000 M pta.
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4.3.- Comunicaciones aéreas
6.3.1. infraestructura existente

6.3.1.1. Antecedentes

1 En los arios treinta se acondicionan unos terrenos entre et mary la
¥ carretera de Tet:r como campo de auxilio para los vuelos entre Sevilia

y las Islas Canarias.

Tras la guerra civil, y como plan de defensa del archipiélago, se inician
las obras de un aerédromo militar, no disponiéndose de pistas prepa-
radas y estando autorizado para operaciones de trafico civil.

En 1.947 el Aerédroma Militar de Fuerteventura quedé abierto al trafi-
CO civil con un vuela semanal efectuado por aviones JU-52 de la com-
pania |Iberia. Los primeros datos estadisticos sobre el trafico aéreo del
Aeropuerto de Tefla el primero de la Isla, corresponden al mes de
febrero de 1.950: aterrizaron 8 aviones con 46 pasajeros.

Este aempuerto distaba 22 kildometros de la capital de la isla, lo que
unido a su ubmamon en un terreno pedregoso, con fuerte pendlente
hizo que se aconsejara su trasiado.

El 3 de mayo de 1. 052, quedd abierto el aeropuerto de Los Estancos
al trafico civil nacionai compieto, al internacional de turismo y se con-
wrtlo en escala tecmca del trafico intemacional regular.

Este aeropuerto contaba con una pista de 1350 m. de tierra apisor{a-
da denominada|03-21 y distaba cinco kildmetros de la capital.

Durante 1953 se construye un pequeno edificio de pasajeros. Cam-
bios continuos de ia direccion del viento aconsejan construir una nue-
va pista, que selfinaliza a principios de 1955, con una longltud de 800
m y marcacion 12-30.

En 1959 se ccmstruye una pequena plataforma hormigonada para el
estacionamiento de aeronaves frente al edificio de pasajeros.

Al problema de vientos racheados y camblantes se une el encharca-
miento del campo de vuelos. En 1966 se decide trasladar nuevamen-
te el aeropuerto|a la zona denominada El Matorral. Ef 4 de Septiembre
de 1969 se declara abierto el aeropuerto de Fuerteventura, considera-
do como de segunda categoria administrativa. Cuenta con una pista
de vuelo denominada 01-19 de 1.800 m., balizamiento y edificio termi-
nal.
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L _o & lo largo de 1970 se completan las instalaciones del aeropuerto con
= D O ., ‘ ) , . .
| 2% o - |& construccion ylequipamiento de la central eléctrica, blogue técnico,
o 5% edificio contraincendios y centro de emisores.
R R
| O &, & \ A finales de 1973 el aeropuerto se abre al trafico aéreo civil internacio-
o C o . |
< et NAL
S 9% 2 DE X
= o~
LIl in A
—_— v * principios de 1975 se inician las obras de ampliacion de la platafor-

h, de la pista de vuelo hasta 2.400 m. con una anchurade 45 m. y la

AR RAte:

ﬁ;' nstruccmn de L|ma nueva calle de enlace, pasando a ser clasificado
<.  elaeropuerto como de primera categoria administrativa.

P ﬂi

:* oy ;; o é En 1980 se inauguran las nuevas instalaciones y en 1982 se estable-
;5 ©L B Ny 8  cenlas servidumbres aeronauticas del aeropuerto y de sus instalacio-
CET ISR 1% nesradioeléctricas.

AT AN

b ~.~ r ...ﬁg:; j En 1986 se amplia la habilitacién aduanera para toda clase de opera-
s SEoE LR ciones de importacion y exportacion. La superficie edificada es de 6.650
FrFLw -.T S m? de los que 6. 210 m? corresponden al edificio terminal de peaje y
5 5% 5 1 440 m? a la terminal de carga.

, x § o o

E: z .-f = s Debido al importante crecimiento del numero de pasajeros, en 1992
;;cs; f_ . se inicia una profunda remodelacion del aeropuerto.

SR

8 = T Las principales obras ya finalizadas, son un nuevo edificio terminal
BC R con 3 niveles y ur|1 sotano de 32,000 m?, con 26 mostradores de factu-
rfr} E: :5‘:. ks racion, 7 cintas de recogida de equipajes, 10 puertas deembarquey S

pasarelas telescnptcas de acceso directo a aeronaves, asi como ia
ampliacion del estac:onamtento de aeronaves, calle de rodaje, central
eléctrica y carretera de acceso.

También se ha realizado una importante inversion en renovar las ins-
talaciones de radm ayudas para la navegacién, instalacion de comuni-
caciones y dei sistema de iluminacion de aproximacion de precision
asi como del balizamiento. Y

'1;'-

6.3.1.2. Situacion actual

El Aeropuerto de Fuerteventura esta situado a 5,5 Km al sur de ia
capital, Puerto del Rosario, perteneciendo al término municipal de la
misma. Se halla encuadrado en Ia siguiente clasificacion:

“TIPO e Aeropuerto Civil
Clase L. Intermacional
-Indicativo QACI .........cveeinies GCFV
-Categoria OACI ................ e 4E

Sili W
ki
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

-Categoria Administrativa .............. PRIMERA

El aeropuerto dispone de una pista de 2.400 m. de longitud y 45 m. de
ancho nnentada segun designacion 01-19, con pavimento asfaitico.
Dispone de dos calles de salida a 80°, asi como una rodadura paralela
a la pista que sifve a las dos cabeceras. Dispone también de dos ca-
lles a 90° de umtgn entre a plataforma sur y la calle de rodaje. Las dos
primeras tienen luna longitud de 190 m. y las dos ultimas de 165 m.

i 1ii ElBloque Técnico esta situado al pie de la Torre de Control y tiene una

g g Todas ellas tienen una anchura de 23 m.
SRR % El aeropuerto cuenta con dos plataformas de estacionamiento de
woE K aeronaves que totalizan una superficie de 128.100 m?, La Plataforma
o DA g Norte tiene una superficie de 70.980 m? y admite 12 puestos de esta-
Wor s % LU cionamiento. La|Plataforma Sur dispone de 57.120 m? y cuenta con 8
t ; - P > . .
tous oo IpmgT, B puestos de estacionamiento.
TR -t D U ~
[ i ‘"E . ;\ -.3L M & . .
o ZETLN g % LaTorme de Control tiene una altura de 29,5 m. Dispone de dos plan-
R ‘f«\ ~i 4 tas con una superficie en cada una de 120 m? y 38,6 m? en el fanal.
P

-
o Inguler 4
T

£ “-  superficie de 1741 m? distribuidos en una sola planta. Alberga las ofi-
SE7 2 <3 cinas de Informacion Meteorolégica, Servicio de Informacion Aerondu-
B E . tica, Centro de Qperaciones, Informatica y CPC, Comercial y Servicios
8L E i Aeroportuarios, [ngenieria, Administracion, Personal, Oficina de Se-
; E_; m L guridad y Direccion del Aeropuerto.
?f; ,._‘ o La Central Elecmca esta situada al Oeste del Terminal de Pasajeros.
o Cuenta con una superficie edificada de 1425 m?2 distribuidos en dos
plantas.
El Centro de Emisores se encuentra situado al Noroeste de la Plata-
forma Norte. Tiene tina superficie de 101 m? y aloja los equipos de
comunicaciones tierra-aire.
LY o El Edificio Contramcendlas y Salvamento, con una superficie edifica-
?: f da de 800 m?, esta situado al Qeste de la Plataforma y al Norte del
T EDY Edificio Termmal de Pasajeros actual. Presta servicio contraincendios -
TEw s de Categoria VH Dispone de dos vehiculos de intervencién répiday 3
- 558 shiculos pesados.
UONRE W .
"5—: § Z‘E’ El aeropuerto dispone de otras dependencias y edificios, como alma-
=R cén, laboratorio| talleres, parcelas de combustibles y vivienda del Di-
:E E Eg rector.
G o2
g 5 =g \ Elacceso al aeropuerto se realiza por la autovia de Puerto Eﬂs Rﬁ;;__ffno
55&“ e ' a El Matorral, mediante una bifurcacién por la que se accededa-una

.@,\
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rotonda situada en los limites del aeropuerto. A partir de esta rotonda
se puede acceder tanto al Terminal de Pasajeros antiguo como al nue-
- vo Edificio. El ramal desde la autovia dispone de dos calzadas de 10
myZ2mde mediana. Los accesos a ambas Terminales tienen un caril
en cada sentido.

Los medios de transporte disponibles son autobuses de tour-operado-
res, taxis y tunsrnos de alquiler. Los aparcamientos para vehiculos,

conuna superﬁme total de 51.554 m?, disponen de las siguientes pla-
2as.

- 1068 turismos,
- 99 autobuses,
- 156 turismos de alquiler y

- 108 turismos para personal de! Aeropuerto.
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Desde Fuerteventura existen 5-6 vuelos diarios a Gran Canaria, 2-3
vuelos diarios a Tenenfe 2-3 vuelos diarios a Madrid y un vuelo sema-
nal, {0s dnmmgos a Sevilla. Con la mayoria de los aeropuertos nacio-
nales tiene conexiones, via Madrid, una vez a ia semana.
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Las lineas charter realizan vuelos & Madirid, Bélgica (Bruselas), Ale-
mania (Caolonia, Dusseldorf Frankfurt, Hannover, Bremen, Hamburgo,
AR Munich, Nuremberg, Saarbriiken, Stuttgart, Berlin y Boon), Gran Bre-
- -— tana (Manchester Birmingham y Londres), Suiza (Zurich y Basilia),

& Holanda (Amsterdam) Austria (Viena), Francia (Mulhouse), italia
(Milan), Suecia {Estocolmo) Finlandia (Helsinki).
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El aeropuerto de Fuerteventura se sitita en 1996 en volumen de tréft-
co, el décimo de Ios aeropuertos espafioles. En cuanto al Archipiélago
Canario es el cuarto en importancia tras los de Las Palmas, Tenerife
Sur y Lanzarote.
El nimero de operaciones medias por hora, durante el ano 1996, han
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BCVoelumen total [de trafico ha experimentado fuertes crecimientos en
=Jos dos Ultimas décadas, con un quinquenio de crecimiento especta-
cular entre los aﬁos 1986 y 1991 donde se duplicé con creces el volu-
men de trafico. En la ultima década (1986-1996) el volumen de pasa-
jeros se ha multiplicado por 5 y el de aeronaves por cerca de 4.

No obstante, las| previsiones de AENA, que se recogen en el cuadro
o mglgulente atenuan fuertemente este crecimiento, en funcion.de:la:ex-
38 - b&penenma de estas dos ultimos anos. ADO\\

vado profhis)
[RYY S P

SEsIon plenana de

-

O

| o ol

[§F
El Becra

.
lan fué apr

. Excmo, Cabii;
5 iligenc

4

T T S T N O T A T A O o T T & = e T s = ===
4o I
-1}.",'1_]*-'1
17 R
o

3




Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

AEROPUERTO DE FUERTE:VENTURA
PREVISION DE LA DEMANDA DE TRAFICO TOTAL ANUAL

Histérico
1980 035 - 45 - 4786 i
1981 037 813 |- 44 . 268 3477 2%
1982 0% 563 47 T 2025 1568
1983 046 17,12 47 034 . 294 072
1984 046 038 53 11,17 2506 13@
1985 051 977 60 1308 2433 41,70
1985 057 11,11 62 33 2654 7.9
. 1987 080 21,40 72 1680 2441 837
— & 1968 084 A8 87 1978 26 987
. 1969 098 17,56 121 3067 2750 254
don 3 1990 1,12 1368 120 071 272 1,02
ook H 1991 1,33 2300 41§ 1740 2657 23
F =B , v 1992 1,53 1458 | 170 2048 2775 443
W O = 1953 182 153 177 3m 2910 453
E : } : __.__:“\“‘ﬁgéﬂ-': 5} E 1954 213 162 07 7R 3371 1584
820 10l N1 R 1995 233 98 78 55 B 19
© 7 ob B \\.:f"* f‘ | |
Yoo h oo N d | prevision
d85Fn N\ 0 0 | 340 B0 22 21,03 4063 M4
2 Yz ot 2006 450 2B 35 248 5,101 25565
woEE = 2010 540 2000 24 1890 5310 410
0 £ ¥ 2 3 ’
E & o 7 £ Nota: no inciuyen Transitos Directos ni Aviacidn General Ligera (A.G.L.) Fuente: AENA Planes
'&; q- “ 2 Directores
oo
. e I
E f = 2 PASAJEROS - h.lnovimientos de Pasajeros Total Anual (Lleg. + Sal.)
cﬁ ' : b AERONAVES - Momientos de Aeronaves Total Anual (Lleg. + Sal.)
fal o O

MERCANCIAS - Movimiento de Mercancias Total Anu::al (Lleg. + Sal.)
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

6.3.2. Potencialidad de ia infraestructura

el aeropuerto actual de Fuerteventura, tal como ha quedado configu-
hdo después deilas obras de ampliacion y mejora realizadas por AENA
gsta capacitado para soportar {as previsiones que el citado organismo
tiene para el ano 20086, y que se situan en 4,7 millones de pasajeros y
en 37.900 aeronaves anuales.

pendrentemente de las prognosis realizadas por el ente respon-
sgble de la mstalaclon aeroportuaria referida, parece claro concluir
para el ano horizonte de este PIOF, desde el punto de vista del

t v‘ 0 aereo no serla necesario prever ninguna inversion de cara a la
by o @fipliacion del aeropuertﬂ actual de Fuerteventura. Seria a partir de
Ss==~gsta fecha cuandn probablemente habria que realizar inversiones para
arnphar las plataforrnas de estacionamiento de aeronaves, no siendo
necesario acameter la ampliacion de la pista antes del ano 2010. Sin
embargo, desde el punto de vista de la afecciéon acustica a la ciudad
de Puerto del Rosano habra que acometer acciones gque permitan

aminorar el volumen de ruido actual.
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La conflguramon futura del aeropuerto, con ese incremento de ias pla-
taformas y ocupacmn por tanto, de mas suelo que en la.actualidad,
se refieja en el planc: adjunto. En esta configuracion de «maximo de-
sarrollo» se prev'e la ampliacién del area terminal, incidiendo especial-
mente en &l ens'anchamtento de las plataformas, con un sensible in-

cremento del numero de posiciones de aparatos en fingers. Asimis-
mo, esta conflguramon requiere desviar la carretera FV-2, con el fin de
obtener {a precisa proteccion aeroportuaria al Sur del érea de la termi-

nal.
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6.3.3. Condicionantes al planeamiento

Un aeropuerto en plena actividad y en crecimiento como es el de
Fuerteventura, incide de forma inevitable en el territorio en el que se
asienta. ksta mc:dencta plantea una serie de condicignantes a tener

en cuenta en el desarrollo de los terrenos que lo circundan.

PO, UBOliuy fanliies ol

DHIGEN

En primer lugar, y aunque la infraestructura actual parece ser suficien-
te para el hoﬁzorilte previsto, es necesario hacer las reservas de suelo
necesarias con el fin de contemplar el maximo desarrolio posible del
aeropuerto. Estas necesidades, segun el Plan Director del aeropuerto
de Fuerteventura en redaccion por AENA, se cifran en la ampliacion
de la unica pista. existente hacia el sur, en una fongitud aproximada de
1.000 m. con el fin de que aeronaves de mayor tamano puedan ateri-
zar en ¢l citado aeropuerto reduciendo ademas el nw%de I‘UIdGS aI

aumentar la altura de vuelo de los aviones sobre |a pablacnén Esﬁta
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A, 1 l

ampliacion necesitaria de otros 1.000m. equivalentes para la localiza-
ll cion de las senales de aproximacion. Asi mismo se propondria reser-
) var los terrenos sﬂuadcrs al Qeste de la citada ampliacion como zona
| L de proteccion aeroportuana Por ultimo, cabe recordar, tantc en la si-

Vistonaimed;

Har ge Fyer
g iebrero da

Hro

diid (e 9 (
El Becretario

tuacion futura coma en la actual, la conveniencia de la materializacién
de una banda, a ambos lados de la pista, como zona de afeccién por
el nivel de mldo provocado por el despegue y aterrizaje de aeronaves.
En el plano adjunto se grafia esa configuracion futura del aeropuerto.
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P o tro condlcronante al planeamiento (de escasa importancia en la isla
. ; R ge Fuerteventura por la posibilidad de alejar los crecimientos de los
e Y& ™ fiticleos del aeropuerto) vienen dado porias servidumbres aeronatticas
R SN N *;_,*,/fmna de vuelo} y de sus instalaciones radioelectncas.
E; _ & N3 L ..._L.______..-__f;.\%
ool 3 6.3.4. Diagnostico 5
Bis P a8 =
b ¥ 7T & Elactual aeropuerto de Fuerteventura se puede considerar que tiene
E 3 : ‘: H """:;::i_h_,. | ?’ un buen nivel de funcionamiento y que sera capaz de absorber el
o 5 oRY Y e i crecimiento prewsto por este PIOF, debido a las holguras que posee y
'ﬁ oo h hged alas prews&ones contenidas en el Plan Director de Aeropuertos de
Sz Em N T AENA, las cuales iran poniéndose en marcha conforms las necesida-
gOE oo i ' des lo vayan demandando Independientemente de ias reservas de
LA -: suelo, ya f;lt.ac:lasI en el punto antérior, AENA sélo prevé que sera ne-
kS 1 = E cesario realizar ampllamones de las plataformas de estacionamiento y
SR modificaciones dle algunas instalaciones para acomodarias a las nue-
¢ o 5o vas neces:d::':ch-:'sI y al desarrollo tecnoldgico que se produciran dentro
R de los anos de wgenma de este documento, y por tanto en ningun
E; ,.._ ﬂ_ % caso se habla de ia necesidad de un nuevo aeropuerto en otra zona
o de la Isla.
£ L. O

Los accesos rodados al aeropuerto se consideran aceptablesy con la
calidad necesana para este tipo de infraestructuras. Su ampliacion ©
mejora estaran hgados a las inversiones propuestas dentro de la red
de carreteras de Ia Ista, siendo imprescindible el desvio de la carretera
FV-2, al sur de aeropuerto para cbtener la reserva de suelo de la
zona de protecc:én aeroportuaria.

A pesardeias conmderacmnes anteriores, hay que estar siempre aten-
tosala evalucmrp de las demandas, puesto que este sector presenta
fuertes dependenmas respecto al desarrollo econémico de la socie-
dad europea en general y espanola, en particular. Por ello, las previ-
siones ahora reallzaclas han de ir acomodandose a las realidades que

se vayan producuenda adelantando, o retrasando, la ejecucion de las |
obras necesanas para que ia infraestructura aeroportuan a-No- pueda
suponer un freno al desarrolio de la isla de Fuerteventu;a/ .{)\

<
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

nalmenie en
hrero de

bn la ampllacu)n prevista, hacia el sur, de ia pista de aterrizaje, la
eccion acust:ca a Puerto del Rosario quedara aminorada; mientras
que esta afeccxon a la urbanizacion Nuevo Horizonte y a las edifica-
ciones de El Matorral continuaran siendo iguales, si el punto de aterri-
zaje continua siendo el mismo y no se retrasa con la ampliacion hacia
el sur de la pista; ien caso contrario la afeccion a estas areas aumenta-
‘%a La unica solucmn urbanistica posible, para aminorar las afecciones

ltodos los nicleos urbanos del entorno, seria construir una nueva

1sta girada al Este respecto a la existente con un angulo de aproxi-
ﬂfnadamente 20°.

de 13 ¢

“mf

Ciligencia: para hacer copglar que esie
Plapy fug aprobado proy

$eS10Nn plenaii

2o
= . 6.3.5. Objetivos sectoriales
% z Y g
;_:i = = ‘5 - Aminorar el nwel de ruidos que actualmente sufre la poblacion proxi-
e < ma al aeropuerto.
S odE TN )
Yooz _oa et 3
SRS $\ "y i- 3 - Adecuar las instalaciones a la futura demanda aeroportuaria, con
D EE e 3 antelacion suficiente para no constrefiir el crecimiento de la isla.
PR S ‘_‘* e
W Y- "
..E:j ;: :_;I } —_— ‘\-:,jt..-"-\._li‘i }f.:
= IR IRGNE S = = 6.3.6. Directrices
o« S 2 - Calificar como|Sistema General Insular de Accesibilidad, el aero-
g5 7 =  puerto de Fuerteventura.
A L. K
& xS o
SIS -Como mstalacmn de acceso a la Isla, cualquier decision que se tome
o = %X por los argamsmos gestores, relativa a la ampliacién de las instalacio-
E o nes o a las condlcrones de servicio, debera contar necesariamente
[E E X k> con un informe prewo del Cabildo sobre su compatibilidad con el Plan

Insular, a través,|en su caso, de la Comisién Insular de Urbanismo.

- Realizar las reservas de suelo, previstas por AENA, para el maximo
desarrollo del actual aeropuerto.

- Materializar una banda de proteccion sonocra a ambos lados de la
pista, para evltar la contaminacién acustica que generan las
instalaciones dejeste tipo.

I i
- No considerar, viable la creacion a medio plazo de una red de
aerbdromos en Ia I5la, ya que no existe actualmente, ni se preve enun
futuro, demandal para este tipo de instalaciones.

- Desviar la carretera FV-2 con el fin de reservar una zona de protec-
cion aeraportuana al sur del area terminal, grafiada en los-planos.

182 Tomo 3 Plan Insular de Drdenamﬁn 2 Fuerteventura‘a
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Excmo. Cabildo Insular de Fuerteventura

6.3.7. Propuestas

CA.1.- Ejecutar una nueva pista de aterrizaje y de rodadura, girada en
planta respecto a las existentes, para aminorar ruidos en |a poblacion
cercana al aeropuerto Coste total estimado: 5.000 M pta,

A.2,- Proceder,| a medio plazo, a ta ampliacion de plataformas, termi-
es de carga y pasajeros, y dotacidén de fingers, adecuandolas al
cumrenta del traflco aeroportuario. Coste total estimado: 15.000 M
, a ejecutar durante el segundo cuatrnenio.

CA 3,- Ampliacion y/o modificacion de las instalaciones aeroportuarias
principales: ayuda a la navegacién aérea, sistemas informaticos y de
control, segundad etc. Coste total estimado: 5.000 M pta.

CA 4 - Ampllarlas instalaciones auxiliares: energeticas, suministro de

h_ agua potable. depuramon y posterior reutilizacion de las aguas

e o3 residuales, etc, para adecuarlas a las futuras necesidades. Coste total
. - @ estimado: 2.000|M pta.
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