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Plan General de Ordenacién de Tegueste

1. INTRODUCCION

En esta segunda fase se define, tras la realizacién de la caracterizacion y el diagnéstico, el
Plan de Movilidad de Tegueste, en el cual se propondran las soluciones a la problematica
detectada.

La base del plan se fundamenta en el establecimiento de una ordenacién viaria que responda
a las necesidades de uso del espacio publico pretendido dentro del PGO para cada zona en
general y cada calle en particular, atendiendo a la calle desde dos puntos de vista:

e ue responda a las funciones pretendidas dentro de la estructura general de movilidad
e (que permita la recuperacién del espacio publico para otros usuarios ademas del
vehiculo privado acorde con el uso de sus méargenes

Se toma como referencia basica el establecimiento de una jerarquia del viario clara, utilizando
para ello las 4 tipologias que se utilizaron en la caracterizacion realizada en la fase anterior.

La comprension de la trama viaria para el usuario debe ser instantdnea, no permitiendo la
confusion habitual en las carreteras de la isla donde el viario tradicional de comunicacion ha
sido colonizado por la edificacion de donde resultan problemas funcionales graves que van
desde la seguridad hasta la disminucion de la calidad ambiental (ruido, impacto paisajistico,
etc.). Para ello se pretende que a través de las caracteristicas del viario se perciba el
comportamiento a adoptar en el mismo, redundando en una mejora para todos los usuarios: el
gue pasa en vehiculo y el que pasea o vive en los margenes.

Las propuestas se refieren al municipio en su conjunto y a cada una de las 3 zonas de
movilidad en que se ha dividido el municipio de Tegueste.

La zona 115, El Portezuelo, y la 117, Pedro Alvarez, por tener una estructura parecida, se
analizan de manera global, destacando posibles actuaciones que sobre el viario urbano basico

En la zona 116, Tegueste casco, se lleva a cabo un analisis mas profundo, debido a la
variedad de funciones que en él coexisten.

De manera especial se trata la problematica de la TF-13, una via que soporta mas de 20.000
vehiculos diario y que actualmente divide el casco de Tegueste en 2.

En general, la inclusion de nuevas vias basicas y una variante al casco para el trafico de paso
permite plantear una propuesta en la que el peatdn y el vecino recuperen el espacio publico.

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD 2



Plan General de Ordenacién de Tegueste

2. CARACTERISTICAS GENERALES DE LA MOVILIDAD

A nivel general se pueden extraer las siguientes ideas basicas sobre la movilidad de Tegueste,
tal y como quedd de manifiesto en la Fase de caracterizacion y diagndstico:

e Tegueste produce algo mas de 23.000 viajes al dia, teniendo mayor generacion (unos
17.500 viajes, de los que un 30% son atraidos por La Laguna Centro) que de atraccion
(algo mas de 10.000 viajes donde destacan unos 3.000 viajes que son generados en
La Laguna Norte)

e La zona de movilidad 116 (Tegueste Casco) es la zona de Tegueste que mayor
cantidad de viajes genera y atrae, ello debido basicamente a que se trata de la zona
con mayor poblacibn de Tegueste y a la existencia de puntos de atraccion
(Ayuntamiento, centros escolares, centros sanitarios, etc.).

e Las zonas 115y 117 no atraen viajes de otras zonas de Tegueste. Solo atraen viajes
intrazonales. La zona 115 atrae viajes de La Laguna Centro y Norte debido a su
proximidad y la zona 117 no atrae viajes externos a la misma zona.

e Las zonas 115y 117 son origen y/o destino en pocos viajes, no alcanzando los 3.000
de los que aproximadamente un 35% tienen uno de sus extremos en Tegueste y el
resto estan relacionados basicamente con el area metropolitana

e La zona 116 es la que mayor porcentaje de viajes internos a Tegueste presenta (un
50% tienen origen y/o destino en Tegueste).

e EI 76% de los viajes son mecanizados y so6lo se realizan a pie el 14% de los viajes. A
nivel insular se realizan a pie el 25% de los viajes aproximadamente.

e De los viajes mecanizados el 84% se realiza en vehiculo privado y sélo el 16% en
transporte publico, representando éste un 12% del total de viajes, valor similar a la
media insular.

e Los estudios son el principal motivo de los que realizan el viaje a pie, un 30%
aproximadamente.

e EI 80% de los viajes que se realizan con motivo trabajo se realizan en coche y mas del
50% de los viajes que se realizan en coche tienen como motivo el trabajo. En resumen,
para ir a trabajar se utiliza el coche y si se dispone de coche se utiliza basicamente
para ir a trabajar.

e Los residentes de Tegueste que estudian y trabajan en el mismo municipio son casi el
70% del total. EI 30% restante lo hacen en otros municipios, sobre todo en la Laguna.

En las imagenes que se muestran a continuacion, se puede observar la distribucion de viajes,

segun las matrices origen — destino y generacién — atraccién. Se presentan primero los viajes
dentro del municipio y posteriormente los viajes entre Tegueste y el resto de macrozonas.
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Plan General de Ordenacién de Tegueste

2.1. ORIGEN - DESTINO DE LOS VIAJES

El origen de los viajes hacia cada una de las zonas de movilidad dentro de Tegueste es el
gque se muestra a continuacion:
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Plan General de Ordenacién de Tegueste

En la siguiente imagen se muestra el origen de los viajes del resto de macrozonas de la
isla hacia Tegueste.

Origen de los viajes hacia Tegueste al resto de las Macrozonas
80,00 - 500,00

£1500,01 - 2000,00

& 2000,01 - 4000,00

&1 4000,01 - 8000,00

M8 5000,01 - 10000,00
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Los destinos de los viajes dentro del municipio de cada una de las zonas son:

Destino de los viajes desde la zona 115
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Los destinos de los viajes desde Tegueste hacia el resto de macrozonas son:

Destino de los viajes desde Tegueste al resto de las Macrozonas
£20,00 - 2000,00

32000,01 - 4000,00

&4000,01 - 6000,00

& 6000,01 - 8000,00

&8 3000,01 - 10000,00
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2.2. GENERACION — ATRACCION DE VIAJES

Los viajes generados desde cada una de las zonas de Tegueste dentro del municipio son

los que se presentan a continuacion:
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Los viajes generados desde Tegueste hacia el resto de macrozonas de la isla son:

Viajes Generados desde Tegueste al resto de las Macrozonas
690,00 - 1500,00

& 1500,01 - 3000,00

£33000,01 - 4500,00
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W8 6000,01 - 7500,00
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Los viajes atraidos por cada una de las zonas de Tegueste del resto de zonas del municipio

son:

Viajes Atraidos hacia la zona 115
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Viajes Atraidos hacia la zona 116
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Los viajes atraidos por Tegueste desde el resto de macrozonas de la isla son:

Viajes Atraidos por Macrozona de Movilidad hacia Tegueste
10,00 - 1500,00

£ 1500,01 - 3000,00

£33000,01 - 4500,00

2 4500,01 - 6000,00

#6000,01 - 7500,00
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3. OBJETIVOS DE LA ORDENACION

Se plantea una reordenacion del viario con el objeto de:

- Cualificar la tramay el espacio urbano

- Aumentar la seguridad en las zonas urbanas

- Estimular los recorridos a pie y en bicicleta especialmente en los ndcleos menos
dispersos

- Incentivar la concentracion de la edificacion

- No fomentar la accesibilidad a las edificaciones dispersas priorizando las actuaciones
en las zonas mas concentradas con el fin de no incrementar la movilidad motorizada,
las ocupaciones de suelo destinado a otros usos y el coste que ello supone para la
administracién

- Fomentar el uso del transporte publico

- Mejorar el medioambiente urbano: ruido, contaminantes, condiciones estéticas

- Ordenar el estacionamiento de vehiculos

Los criterios de actuacion para conseguir los objetivos propuestos son:

- Eliminar el trafico de paso a través del casco

- Evitar el tréfico de paso en zonas residenciales y de denso trafico peatonal

- Disminuir las velocidades dentro del casco y otras zonas urbanas

- Minimizar los recorridos vehiculares, analizando las direcciones de los movimientos
principales

- Evitar un excesivo nimero de intersecciones o accesos al viario exterior y regular los
accesos al urbano basico

- Disefio adecuado de la red urbana basica para evitar conflictos entre el trafico rodado y
el resto de funciones de la via

- Disefo de un viario local amigable que garanticen el cumplimiento de las funciones de
los distintos viarios con la maxima eficiencia

- Constituir una adecuada red de espacios peatonales que podra localizarse en el viario
urbano basico mediante un tratamiento especifico o discurrir preferentemente por vias
locales, con ampliaciones en puntos de especial concentracion

- Constituir una red de itinerarios aptos para el uso de la bicicleta

- Proponer recorridos preferentes para la guagua, con espacio suficiente y garantizando
una buena accesibilidad a los usuarios y velocidad comercial

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD 12



Plan General de Ordenacién de Tegueste

4, PROPUESTA DE URBANIZACION

4.1. CLASIFICACION DEL VIARIO

Las propuestas de urbanizacion son complementarias a la ordenacion viaria propuesta pero no
por ello menos importante, por cuanto es la urbanizacion la que imprime el caracter de cada
una de las vias. Asi, se puede establecer la siguiente clasificacion del viario:

4.1.1. VIARIO EXTERIOR O TERRITORIAL

Se agrupan dentro de este concepto las vias que conectan el municipio con el resto de la isla,
con otras comarcas u otros municipios.

Son viarios caracterizados por tipologias carreteriles, con velocidades e intensidades de
circulacion medio-altas.

El trazado de este viario estructura y articula sectores de suelo de gran importancia en cuanto
a la capacidad receptora de nuevos desarrollos urbanos, reajustandose esta red viaria a
rangos secundarios.

Este viario va a soportar unas intensidades de trafico rodado que obligan a separar
fisicamente los espacios destinados al peaton y al vehiculo. Las intensidades circulantes
obligan a que por seguridad vial no se pueda compartir el espacio publico viario entre
vehiculos y peatones. En Tegueste el viario de este tipo se puede considerar como de
capacidad media formado por carreteras convencionales (velocidad media) y travesias
(velocidad baja).

En el municipio de Tegueste se incluyen dentro de este grupo la TF-13, TF-154.
Las intensidades medias diarias de trafico motorizado son:

e TF-13: entre 20.000 — 25.000
e TF-154: entre 500 — 10.000

4.1.2. LA RED URBANA BASICA
Este grupo lo forma aquel viario con vocacién de estructurar el tejido urbano, ofreciendo unos
canales de trafico de capacidad media que encaucen los grandes flujos desde o hacia la red
de rango superior, es decir, vertebra la distribucién del trafico.

Este viario permite el transito de vehiculos y peatones, aunque no pueden coexistir en la
misma plataforma.

Dentro de esta jerarquia se realizara la siguiente distincion:
e Viario preferente: Avenidas y otras vias colectoras

e Viario Industrial
e Viario Comercial

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD 13
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El viario urbano basico es el destinado a alojar los principales traficos de entrada y salida asi
como los traficos de paso que no se ha podido eliminar. Tiene mayor capacidad que el resto
de las vias y también una mayor velocidad, eliminando el aparcamiento alli donde la seccién
impide el establecimiento de aceras minimas de 1,5 m.

4.1.3. LA RED URBANA LOCAL

Este grupo esta integrado por las calles, las de trafico abierto, las de trafico restringido o las
peatonales. Este viario distribuye el trafico rodado dentro de la zona urbana, es el destinado a
alojar los traficos “en el extremo” del recorrido, en el origen o en el fin, descartando los traficos
de paso debido a su disefio y capacidad, que no llega a constituirse como camino alternativo
del viario preferente. Se caracteriza por una mayor relacién entre el trafico, el aparcamiento y
el peaton.

Dentro de esta jerarquia se realizara la siguiente distincion:

e Vias con traficos segregados
e Vias con coexistencia de trafico
¢ Vias peatonales

El viario segregado tiene vocacién de canalizar los traficos, es una transicion entre el viario de
coexistencia y los aparcamientos hacia la red urbana basica

4.2. CRITERIOS GENERALES DE DISENO

La red viaria o cualquiera de sus partes no se disefia de forma aislada, sino integrada en una
concepcion de conjunto con el espacio urbano y resto de los elementos que lo componen
(edificios, espacios libres, etc.), en funcién de las distintas actividades que en ellos se realizan.

En particular, se asegura la congruencia entre:

e La estructura y jerarquia de los elementos viarios y la localizaciéon de las actividades
generadoras de trafico rodado y peatonal (equipamientos, dotaciones, industria, etc.).

e La morfologia de la red, con los espacios privados que define, y las tipologias
edificatorias previstas.

e Los ambientes de las distintas areas de actividad y el tipo y caracteristicas de los
elementos viarios que las atraviesan.

e Elresultado formal del viario y su entorno.

El disefio de cada via permitird al usuario identificar el tipo de la misma. Los elementos
diferenciadores de cada tipo de via y de cada elemento de la misma seran la seccion
transversal, las cotas de trazado y los pavimentos a emplear.

El disefio del viario ha de cumplir la “Ley 8/1995, de 6 de abril, de Accesibilidad y Supresién de
Barreras Fisicas y de la Comunicacion” de forma que se considere “adaptado”.
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4.3.

CRITERIOS PARTICULARES DE DISENO

Dentro de cada una de las categorias mencionadas se han adoptado ciertas reglas
particulares de disefio:

Viario urbano bésico: Buena capacidad, entrada rapida al viario local, colector
de traficos de entrada y salida y los de paso inevitables. El peatén y el trafico
rodado se sitlan a distinto nivel. Puede o no tener aparcamientos y arbolado,
dependiendo de la seccion disponible.

Viario local: Viario tranquilo, con preferencia peatonal menor o mayor segin sea
segregado o en coexistencia con el vehiculo privado, con velocidad no superior
a los 30 km/h. Complementariamente se disefiardn medidas de moderacion del
trafico. Cuando la pavimentacion es al mismo nivel, se establecen bandas
minimas de 0,5 m de anchura frente a las edificaciones como servicio de las
mismas en el caso de no disponer aparcamiento y 1m libre minimo, en la
entrada a las viviendas con las necesarias aperturas para el acceso. Se dispone
de arbolado cuya localizaciéon varia en funcién de los anchos disponibles.

Viario peatonal: Viario diferenciado, s6lo se permite el transito de vehiculos en
acceso a garajes y sin aparcamientos. La pavimentacion sera a nivel y cuenta
con arbolado salvo justificacion en contra.
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5. DESCRIPCION GENERAL DE LAS ACTUACIONES

5.1. DESCRIPCION GENERAL
La red viaria desempefia dos funciones basicas:

* Una, como canal de transporte, sirve al trafico rodado y juega un papel
fundamental en la movilidad, y

= Otra, como soporte de actividades, facilita el acceso a los edificios tanto para
peatones como para vehiculos y posibilita el estacionamiento o la manipulacion
de mercancias.

Exteriormente, debido a su situacién geogréfica, el estar rodeado totalmente por el municipio
de La Laguna, donde gran parte de la poblacion de Tegueste esta ocupada, demanda una
buena conexién con La Laguna Centro y Norte, como asi lo confirman el flujo de viajes
diarios.

Tegueste destaca por su caracter predominantemente residencial, con poca capacidad de
atraccion de viajes desde el exterior en general. S6lo la zona 116 reline usos atractores de
viajes mayoritariamente generados en las otras dos zonas del municipio, 115 y 117. Por ello
se considera importante la conexién en buenas condiciones entre el casco y estas zonas,
garantizando las prestaciones de las carreteras TF-13 y TF-154 (trazado y velocidad)
defendiéndola de la consolidacion edificatoria en sus margenes

La poblacién se encuentra principalmente en la zona 116, Tegueste casco, donde hay una
clara disposicion urbana con cierto grado de concentracion. El que el 46% de los viajes
internos de esta zona se realicen a pie justifican una reordenacién del viario interno del
casco, donde el peatdn gane protagonismo frente al vehiculo privado.

Para ello, se busca un viario con una jerarquia clara, unas pautas de disefio adecuado a los
usos esperados y a su funcién dentro de un conjunto. El disefio coadyuva a la eliminacién de
traficos de paso y el fomento en la realizacién de viajes no motorizados con la definicion de
una red peatonal cémoda y que conecte los principales puntos de atraccion dentro del
casco.

La variante norte del Casco y la conexion con la via de circunvalaciéon de La Laguna
tienen papeles fundamentales en la eliminacion del tréfico de paso a través del casco, para
permitir la reconversion del viario local, incluyendo la TF-13 favoreciendo el uso de otros
medios de transporte y como espacio de relacién.

Enlas zonas 115y 117 se tratar4d de ordenar los accesos a la red urbana basica, limitando
los accesos desde nuevas vias a la TF-154 y reordenando los existentes, eliminando aquellos
gue puedan tener acceso por mas de un lugar. Asimismo se propone la ordenacién de los
sentidos intentando que las vias sean generalmente de un Unico sentido cuando la seccién
disponible sea escasa con un disefio que obligue a la disminucién de la velocidad en las
zonas residenciales contribuyendo a mejorar la seguridad y las caracteristicas ambientales.

Los detalles de la propuesta de ordenacién viaria se realizan, como se apunté en la
introduccion, diferenciando las zonas de movilidad, planteando actuaciones en diversas vias
de cada una de las zonas objeto de estudio consistentes en la presentacion de secciones para
cada tipo de via.
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5.2. ORGANIZACION Y JERARQUIA DEL VIARIO

En este apartado se describe la organizacién y jerarquia actual del viario de Tegueste
inventariado en la Fase de caracterizacion y diagndstico, diferenciando, como se ha hecho en
todo el documento, entre vias exteriores, vias urbanas basicas y vias urbanas locales.

5.2.1. VIAS EXTERIORES O TERRITORIALES
Tegueste cuenta con dos vias exteriores o territoriales.

La principal es la TF-13, que pasa por la zona 117, por los nlcleos de Las Canteras y El
Palomar, y atraviesa toda la zona 116 de este a oeste. Tanto en el tramo de Las Canteras
como en gran parte del tramo de via que atraviesa la zona 116, la via tiene caracter de
travesia.

Se caracteriza por el elevado trafico que soporta, principalmente trafico de paso con destino a
Tejina, Valle Guerra, Bajamar y Punta del Hidalgo. El elevado trafico supone un handicap para
las relaciones entre los nucleos de la zona 116 que se localizan al norte y al sur de la via,
sobre todo para los modos no motorizados, siendo poco atractivo incluso peligroso en
ocasiones atravesar esta via por los peatones.

eoMpLED |
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JERARQUIA FUNCIONAL DE LA RED VIARIA: I v foens Tne Zoram 4 st
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La otra via exterior del municipio es la TF-154, que parte de la TF-152 a la altura de El
Portezuelo y conecta con la TF-13 a la altura de Tamarco. Atraviesa toda la zona 115, El
Portezuelo — El Socorro. Tiene menor trafico de circulacion que la TF-13.
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JERARGUIA FUNCIONAL DE LA RED VIARIA: I v v fess
CLASIFICACION =

Lo

5.2.2. VIAS URBANAS BASICAS
Se relacionan las principales vias urbanas basicas en cada una de las zonas:
-Zona 115
Tan solo hay una via urbana basica, el Camino la Padilla Baja, que después cambia su
nombre para llamarse Calle San Ignacio y posteriormente Calle El Infierno. Parte desde la TF-

154, a la altura del restaurante “El Parralito” y conecta esta zona con la zona 116,
desembocando en la TF-13 a la altura de Las Toscas.

Zonas de Moviidad I Via Urbana Basica
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-Zona 116

En esta zona hay 4 vias urbanas bésicas.

Zoman oMb [ Via Urbana (e
R e Zoean
8

El eje Audiencia — Los Pobres — EI Gomero, que da cobertura a todas las vias urbanas
locales del &rea urbana norte del nicleo Tegueste casco y el nacleo El Gomero.

o BINCAEL -
TEJAR
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El Camino Viejo, que atraviesa el suroeste del nicleo Tegueste Casco en la zona 116 y el
norte del nacleo El Baldio dentro de la misma zona. Es la principal via de conexion con la TF-

13 de las areas comentadas ademas de dar cobertura a todas las vias urbanas locales de las
mismas.

FINCATL

Zonas de Moviidad [l via Urbana Bésica

La Calle Mederos y su continuacion por El Lomo hasta conectar con la via urbana béasica de
la zona 115, Calle El Infierno, etc. Conecta la zona 116 con la zona 115, Las Toscas y La
Padilla Baja respectivamente.

Zonas de Movilidad [l via Urbans Bésica
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La Calle 19 de marzo, que conecta la TF-13 con el eje Audiencia — Los Pobres — El Gomero
en el nacleo de El Gomero.

-Zona 117

Esta zona cuenta con 3 vias urbanas basicas:

LD
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La TF-141 y su continuacion por la Calle El Medio, que atraviesa el area urbana de Pedro
Alvarez.

Zonas de Movilidad [l via Urbans Bésica

El Camino del Monte, que desde la ermita de Pedro Alvarez parte hacia el Parque Rural de
Teno, dentro del cual tiene un caracter sinuoso y continla su trazado hasta los limites
municipales dentro del Espacio Natural Protegido.

ZONA:

Zonas de Moviidad [ via Urbans Bisica |l
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El Camino Hondo, que conecta la Ca[le El Medio, desde la ermita de Pedro Alvarez, con la
TF-13, a la altura de rotonda de Pedro Alvarez recientemente construida.

Zonas de Movilidad [l via Urbans Bésica

5.2.3. VIAS URBANAS LOCALES

De la misma forma que para las vias urbanas bésicas, se diferencian las vias urbanas locales
por zonas de movilidad.

-Zona 115

En El Portezuelo, las vias urbanas locales de esta zona, tanto segregadas como de
coexistencia, se caracterizan por su elevada pendiente, escasa seccion y pocos tramos
acerados. Esto condiciona que sean poco atractivas para los modos no motorizados.

En El Socorro, las vias urbanas locales, ademas de tener menor pendiente, suelen tener
mayor seccion. Dentro de esta subzona, se encuentra la urbanizacién El Espinal, una zona
residencial donde las calles son de amplia seccién y escaso trafico, pues sé6lo dan acceso a
las viviendas de la mencionada urbanizacion.

La menor pendiente, mayor seccion y la presencia de acerado en muchas de las calles hacen
gue sea mas atractivo para el peaton.

En el Apéndice 1: Propuestas de actuaciéon en la Zona 115 se incluyen las propuestas de
actuacion de esta zona, siendo extensibles estas propuestas concretas a vias del mismo tipo
en otras zonas, segun la clasificacion adoptada y sefialada en los planos de ordenacién en
cada una de las zonas.
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-Zona 116

La zona 116 es la que mayor numero de vias urbanas locales presenta. Al ser la zona mas
urbanizada, donde se localiza el grueso de la poblacion, el entramado de vias urbanas locales
que parten desde las vias urbanas basicas o incluso exteriores o travesias es mayor.

Se caracterizan por contar con acerado, aunque en general las aceras son de escasa seccion,
lo cual no es atractivo para los desplazamientos en modos no motorizados. Sin embargo, la
centralizacion en esta zona de la mayor parte de los usos atractores y la mayor suavidad de
las pendientes determinan que las actuaciones tiendan a mejorar los desplazamientos en
modos no motorizados, principalmente a pie.

La mayor parte de las calles tienen aparcamiento en linea en uno de sus laterales y el trafico
que soportan es escaso, al ser vias que en general s6lo son de acceso a viviendas.

En el Apéndice 2: Propuestas de actuacion en la Zona 116 se incluyen las propuestas de
actuacion de esta zona, siendo extensibles estas propuestas concretas a vias del mismo tipo
en otras zonas, segun la clasificacion adoptada y sefialada en los planos de ordenacién en
cada una de las zonas.

-Zona 117
Las vias urbanas locales de la zona 117 parten de vias de categoria superior, de la via exterior

TF-13 o de la via urbana bésica TF-141 y su continuacion por la Calle El Medio y el Camino
Hondo. En general son vias de elevada pendiente, sin acerado y sin salida.

T
] DO

L
e

Via urbana local “tipo” en la zona 117. Pedro Alvarez

En el Apéndice 3: Propuestas de actuacion en la Zona 117 se incluyen las propuestas de
actuacién de esta zona, siendo extensibles estas propuestas concretas a vias del mismo tipo
en otras zonas, segun la clasificacion adoptada y sefialada en los planos de ordenacién en
cada una de las zonas.
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6. PROPUESTAS PARA LA ZONA 115. EL PORTEZUELO - EL SOCORRO

Esta zona de movilidad puede dividirse en dos subzonas, por un lado la subzona EIl Portezuelo
y por otro la subzona El Socorro, analizandose cada una por separado, presentandose las
propuestas de ordenacidn, con las secciones en el Apéndice 1: Propuesta de actuaciones
en la zona 115.

6.1. EL PORTEZUELO

El Portezuelo se ubica en un extremo del municipio, tiene tanta relacion con La Laguna Centro
como con Tegueste Casco y la zona norte de La Laguna juntas. No hay practicamente relacion
con la zona de Pedro Alvarez.

Tiene una estructura viaria desordenada que se articula en torno a la TF-154, viario exterior
con una intensidad de vehiculos superior a los 12.500 vehiculos dia de los que un 85% son
traficos de fuera de la zona 115, traficos de paso.

Los nacleos principales se encuentran recogidos dentro de la propia carretera, entre sus
curvas y se articula en torno a ese eje viario.

Desde el PGO no se pretende la incorporacion de nuevas vias locales a la carretera TF-154
regulando la conexién de las existentes.

Las elevadas pendientes de la zona de El Portezuelo y los escasos usos atractores justifican
la escasa movilidad no motorizada.

Para la TF-154 se pretende la disminucion de la velocidad en la misma mediante la
sefalizacién con hitos de entrada y salida y el tratamiento de sus margenes e intersecciones.
Tramo que se analizara posteriormente en el apéndice 1.

Tramo de Travesia en la TF-154. El Portezuelo
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Para el viario interior se pretende:

e la ordenacion de los frentes de edificacion y la inclusién de acerado como servidumbre
y proteccion de acceso a viviendas actualmente practicamente inexistentes y junto a
los escasos usos atractores.

Ausencia de banda de servidumbre y proteccién de fachadas. El Portezuelo

e la ordenacién y/o limitacién de los sentidos de circulacién en aquellas vias donde la
seccion sea insuficiente y la trama viaria disponible permitan la reordenacion.

e garantizar los accesos peatonales en condiciones seguras a los diferentes

equipamientos y dotaciones.

6.2. EL SOCORRO
La subzona de El Socorro también se articula en torno a la TF-154.
A diferencia de El Portezuelo, las pendientes son mas favorables para los modos no
motorizados, haciendo hincapié la ordenacion propuesta en la mejora de los accesos a los
centros atractores de la zona (colegio, restaurantes, etc.).
En la TF-154 a su paso por la zona urbana de El Socorro se pretende un cambio de categoria
de la via, pasando de via exterior a via urbana basica, una vez se haya ejecutado el nuevo

tramo de via exterior que pasa por el limite de la urbanizacion de El Espinal. El tramo de via
urbana bésica tendra menor velocidad de circulacion y evitara los traficos de paso.
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Tramo de Via exterior, futuro tramo de via urbana basica, en El Socorro
Las pretensiones formuladas en El Portezuelo para el viario interior, si bien la presencia de
acerado de servidumbre y proteccién de fachadas es mas frecuente, son extensibles al viario
interior de esta subzona.

En el Apéndice 1 se incluye una serie de fichas con las propuestas de actuacion.
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ZONA: 116

ZONA: 115
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7. PROPUESTAS PARA LA ZONA 116. TEGUESTE CASCO

La zona 116, Tegueste casco, es la zona de mayor produccion de viajes y la que atrae los
viajes del resto del municipio al constituir la cabecera municipal y alojar la mayor parte de los
usos atractores como comercios, centro de salud, ayuntamiento, biblioteca, teatro, instituto,
etc.

La estructura viaria se compone de varios elementos formando el conjunto urbano mas
extenso del municipio y capaz de alojar unas 6.000 personas:

Casco historico

Zona residencial al norte del casco histérico y contigua

TF-13 como eje vertebrador y seccionador

Nueva zona urbana al sur de la zona, en el nucleo de El Baldio
Zona residencial de baja densidad en la zona de Tamarco

El 40% de los viajes realizados en el casco de Tegueste tienen origen y destino el propio
casco y de ellos casi la mitad se hacen a pie. Los realizados con el area metropolitana
suponen casi el 30% vy con la zona costera de La Laguna el 10% aproximadamente. Ello
supone que de los vehiculos que usan la TF-13, una via exterior que atraviesa en municipio
como travesia con una IMD de méas de 20.000 vehiculos, sélo una cuarta parte son viajes
realizados por residentes en Tegueste hacia el exterior pero sin embargo es una via que por
su elevado trafico de paso condiciona la vida de Tegueste y la relacion entre los diferentes
barrios del casco, especialmente entre la zona situada al sur de la TF-13 y la situada al norte
de esta via, configurdndose como una via peligrosa sobre todo para los peatones.

Actualmente, la TF-13, via exterior, con tramos de travesia, es la via obligatoria de conexién
de la zona 116 con el exterior. Asimismo, es la principal via de acceso a los diferentes barrios
del casco. Desde ella se articula todo un entramado de vias urbanas locales. La ausencia de
otras entradas al casco obliga que esta via sea sobreutilizada, no sélo por el trafico de paso
sino para acceder a la zona norte y sur del casco.

El eje calle Audiencia, Los Pobres y El Gomero, via urbana basica, es accesible a través del
casco para la Calle Audiencia y en el resto a través de la TF-13.

La otra via urbana bésica en el casco, el Camino Viejo, es de un solo sentido, hacia La
Laguna, y tan solo es accesible desde la TF-13.

7.1. PRNCIPALES EJES DE LA NUEVA TRAMA VIARIA
La nueva trama viaria se articula en base a los siguientes ejes:

¢ la Nueva via exterior, variante de la actual TF-13 para los traficos de paso hacia
Tejina, Valle Guerra, Bajamar y la Punta del Hidalgo, al norte del Barranco Aguas de
Dios, con conexiones en la rotonda de Pedro Alvarez (Los Laureles) y conexién con
la TF-154 a la altura de El Gomero

e Recuperacién de la TF-13 como eje urbano sin traficos de paso y espacio de relacion,
favoreciendo la movilidad no motorizada, y como eje del transporte publico por su
caracter central.

e TF-154 en su salida hacia la zona de El Socorro, adaptando su seccion a los usos
urbanos.
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e El Eje Calle Audiencia (conexién con la TF-13 a la altura del complejo deportivo Los
Laureles), Calle Los Pobres y Calle El Gomero como via estructurante urbana basica
de conexién al viario urbano local de la zona norte del casco y como eje de paso del
transporte publico.

e Calle Mederos, que pasa a ser estructural, como via urbana basica, ya que conecta
las zonas 115y 116 a la altura de la Padilla y Las Toscas.

Viario Exterior:
Tipologia
-0 TR
VARG EXTERIOR TRAVESW.

) | e REFERENTE
— COMERCIAL
NOUSTRIAL
Viario Local:
SubVLocal
e TRAPICS SEGNEGASOS
TRAFICOS COEXISTENCIA
s PEATONAL
"B VIARID BASICO NO DEFRA0D
W88 VAR EXTERIOR MO DEFINIDO

En el Apéndice 2: Propuesta de actuaciones en la Zona 116 se presentan las propuestas
de cada una de las vias comentadas anteriormente, incluyendo su seccion.

7.2. VIAS URBANAS BASICAS Y LOCALES EN LA ZONA 116

La zona 116 cuenta con una serie de vias urbanas bésicas, vias que canalizan el trafico en el
interior de Tegueste, entre las que destacan el ya comentado
Eje Audiencia — Pobres — El Gomero en el norte del area urbana de la zona, y el Camino
Viejo que discurre por el nucleo de El Baldio. Por otro lado, la futura via sur, con la misma
categoria, de cierre de borde de edificaciones en el nucleo de El Baldio, ayudara a reducir el
trafico por las vias interiores.

Desde ellas se articulan vias urbanas locales segregadas, cumpliendo la funciéon de ser vias
colectoras, y a partir de éstas o incluso desde las propias vias urbanas basicas o travesias
parten vias urbanas locales de coexistencia, donde se pretende un trafico mas calmado en el
que los modos no motorizados sean los verdaderos protagonistas.

Por dltimo, hay una serie de vias peatonales, estrictamente para uso de modos no
motorizados, con excepciones para labores de carga y descarga, acceso a garajes, etc.
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La creacion de la via exterior norte y de la via al sur de Tegueste son imprescindibles para
poder desviar los traficos de paso de la TF-13, reduciendo la circulacion dentro del casco y
resto de nucleos que conforman esta zona de movilidad ganando importancia los modos no
motorizados, como se ha comentado anteriormente.

En el Apéndice 2: Propuesta de actuaciones en la Zona 116 se presentan las fichas con las
propuestas de actuacién en las vias urbanas bésicas y locales de esta zona de movilidad.
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7.3. EJES DE PREFERENCIA PEATONAL

Dentro de la red de vias urbanas locales de coexistencia y peatonales, hay dos ejes con

direccién este oeste de preferencia peatonal claramente delimitados por los puntos de

atraccion gue conectan, que son:

- Eje Los Laureles — General Franco — Calvo Sotelo — Futura via de continuacion de
Calvo Sotelo hasta Los Pobres y el altimo tramo de esta calle hasta conectar con la
TF-13.

En su extremo este se localiza el IES de Tegueste y el Complejo Deportivo de Los Laureles. A

su paso por la Calle Calvo Sotelo atraviesa el Ayuntamiento, el Teatro Principe Felipe, la

Biblioteca y escuela de musica. En la misma calle se hallan diversos comercios.

En el dltimo tramo de la calle Los Pobres da cobertura a varios comercios.

- Eje TF-13

A través de este eje se puede acceder al IES de Tegueste y el Complejo Deportivo de Los

Laureles y a toda la zona comercial de esta travesia a su paso por la zona urbana de

Tegueste.

Ademas de estos ejes este — oeste, hay una serie de calles sentido norte - sur que conectan
los ejes y otros puntos de interés, y son:

- Prebendado Pacheco — primer tramo Paseo Eugenio Lépez — Calle El Baldio
Se propone la ampliacién de la peatonalizacién de la Calle Prebendado Pacheco hasta la TF-
13 y la continuidad de la peatonalizacion con dos nuevas calles, los margenes norte y oeste de

la plaza de San Marcos.

A través de la Calle El Baldio se accede al futuro Centro de Salud de Tegueste, dando una
buena cobertura peatonal.

- Calle El Carmen

Esta calle tiene una gran importancia comercial en su extremo mas cercano a la TF-13. Por el
otro extremo se encuentra el Colegio Publico Teofilo Pérez, al que se pretende dar un buen
acceso peatonal.

- Calle José el Tamborero — Manuel Gonzalez

Conecta la TF-13 con la calle ElI Carmen.

- Callejon Gertrudis

Existente actualmente, posibilita la conexién desde la calle Calvo Sotelo al terrero de lucha
canaria y al CEIP Teofilo Pérez.

- Calle Reyes Amador y su continuacion por futura calle que llega hasta el CEIP M2 del
Carmen Fernandez Melian.

Se configura como un acceso seguro desde la TF-13 hasta el CEIP M2 del Carmen Fernandez
Melian.
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7.4. EJES CICLABLES

Coinciden con los ejes en sentido este — oeste (Calle Calvo Sotelo — TF-13). En el resto de
casos, cuando asi lo permita la seccion se incluird un carril bici, en caso contrario se
compartira, en las vias urbanas locales de coexistencia el espacio con el peaton.

w— Tramos con Carriles Bici
S8 —— Red Ciclable
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7.5. RED DE GUAGUAS

Como se ha comentado en puntos anteriores, la creacion de la via exterior norte y la via de
cierre al sur propiciaran las modificaciones en el viario que atraviesa el casco, especialmente
la recuperacion de la TF-13, con incidencia en la red viaria de guaguas.

Se propone la conversion de la mayor parte de la TF-13 como via urbana local de
coexistencia, con un solo carril de circulacién en sentido La Laguna, carril que sera utilizado
por la guagua en el sentido ascendente, como hace actualmente.

Sin embargo, en sentido Bajamar se propone una nueva ruta diferente de la TF-13 al quedar
esta via con un solo carril sentido La Laguna. La propuesta es que circule por la TF-13 hasta
la altura de la estacion de servicio de Tegueste, desviandose a la derecha y bordeando el
parque infantil, para continuar por la Calle El Tejar, al norte de la Finca Los Zamorano y seguir
en direccion recta por la nueva via que se plantea en el PGO hasta conectar con la Calle
Audiencia, discurriendo por el eje Audiencia — Pobres hasta Las Toscas, volviéndose a
incorporar a la TF-13.

Por otro lado, se propone el uso de la via exterior norte ( sin trazado definido en el PGO) para
guaguas directas que tengan como destino La Punta y Bajamar, con doble sentido de
circulacion.

. .mm?mmm—gm Zonas de Mavildad
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8. PROPUESTAS DE ACTUACION EN LA ZONA 117. PEDRO ALVAREZ —
LAS CANTERAS

Esta zona tiene escasa o nula relacion con la zona 115. Si tiene relacién con la zona 116, pero
sobre todo con La Laguna centro y en menor medida con La Laguna norte. El grueso de la
poblacién se concentra en Pedro Alvarez, en los margenes de la TF-141 y la Calle El Medio.

Se propone que la TF-13, exceptuando el tramo que atraviesa Las Canteras, que es travesia,
se considere como via exterior.

Con respecto a la TF-141 y la Calle ElI Medio, al ser la via donde se concentra la poblacién vy,
aunque escasos, se localizan los usos atractores de la zona, se pretende que los modos no
motorizados ganen protagonismo. Para ello, en un tramo de esta via y la Calle El Medio se
eliminara un carril, dejando un solo sentido de circulacion y creando aceras de dimensiones
atractoras para los peatones, aceras que actualmente son inexistentes 0 de muy escasa
anchura. También se pretende siempre que sea posible, la inclusién de arbolado y mobiliario
urbano.

La eliminacion de un carril obliga a la creacion de una nueva via donde los vehiculos circulen
en sentido contrario. La propuesta de ordenacién viaria propone la creacién de esta nueva via
practicamente paralela a la TF-141 y la Calle El Medio, conectando el Camino Hondo con la
TF-141. De esta manera se crea un circuito corto que ademas cuenta con una via transversal
en la Calle El Medio que posibilita realizar un cambio de sentido. Esta via se representa con
tramo discontinuo, sin que suponga vinculacion de trazado para el PGO.

En las vias locales, la mayoria sin salida y sin acerado, se prevé mejorar el firme y en funcién
de la seccion de la via, incluir acerado de servidumbre y proteccion de fachadas, excluyendo
los aparcamientos en linea pues al ser vias sin salida se necesita el ancho de la via para que
puedan cruzarse dos vehiculos.

En el Apéndice 3: Propuesta de actuaciones en la Zona 117, se presentan las fichas de
propuestas de actuacién de esta zona.
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9. FASES DE ACTUACION

El Plan de Movilidad propuesto, para que llegue a ser una realidad, requiere de una serie de
fases de ejecucion que a continuacion se especifican.

9.1. FASE |. TRANSFORMACION DE LA TF-13 EN TRAVESIA

Su transformacién en travesia conlleva por un lado la introduccion de elementos
identificatorios en los extremos del tramo de travesia asi como de elementos que ayuden a
reducir la velocidad de los vehiculos. Con ellos se prevé un incremento de la seguridad tanto
de los vehiculos como de los peatones, considerandose que actualmente la TF-13 a su paso
por el casco es una via especialmente peligrosa para el peatén.

Ademads, esta actuacidn favorecera la relacion de los barrios que se disponen al sur y al norte
de la TF-13.

9.2. FASE Il. REORDENACION DE SENTIDOS Y POTENCIACION DE VIAS
DE TRANSPORTE COLECTIVO. REORDENACION DE VIAS
URBANAS PRINCIPALES (BASICAS) EN ZONAS 30 EN TODAS LAS
ZONAS DE MOVILIDAD

Se reordenaran los sentidos y se potenciaran las vias de transporte colectivo. Asimismo, se
tiende a reducir las velocidades en las vias urbanas basicas que discurren dentro de las zonas
urbanas, como el Eje Audiencia — Los Pobres — El Gomero, con el objeto de que el peatdn se
vea mas seguro y se potencien los desplazamientos a pie.

9.3. FASE lIl. CREACION DE AREAS DE COEXISTENCIA EN EL CASCO.
MEJORA DE ITINERARIOS PEATONALES Y EJES DE
PREFERENCIA BUS — VECINOS.

Se crearan areas de coexistencia en el casco segun planos. Se regulara el aparcamiento en
funcion de la seccién de la via.

9.4. FASE IV. CREACION DE LA VARIANTE NORTE

La creacién de la variante norte es imprescindible para el desvio de los traficos de paso con
destino a Tejina, Valle Guerra, Bajamar y La Punta del casco de Tegueste, pudiendo calmar el
trafico en el casco de Tegueste, pues como se ha comentado en apartados anteriores, gran
parte del trafico que actualmente soporta la TF-13 es trafico de paso. Asimismo, posibilitara
que la TF-13 se convierta en una fase posterior en una via de coexistencia.

La variante norte se representa en los planos con trazo discontinuo pues la propuesta de
ordenacién viaria de este estudio de movilidad propone un trazado, sin que suponga
vinculacion para el PGO ni para el suelo por donde se plantea su trazado hasta en tanto en
cuanto se estudie con mayor detalle.

9.5. FASE IV. TRANSFORMACION DE LA TF-13 EN CALLE DE
COEXISTENCIA.

La reduccién del tréfico en la TF-13 favorecerd que el tramo desde el antiguo surtidor del
casco de Tegueste hasta donde se localiza la actual estacién de servicio se convierta en via
urbana local de coexistencia.
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Esta actuacion se entiende fundamental para que la mejora de las relaciones entre la zona sur
de la TF-13 (El Baldio) y la zona norte (Casco) sea una realidad. Se dispondra de un espacio
especifico por donde el peaton pueda desplazarse sin peligro, incluyendo zonas estanciales.
Asimismo, contard con un carril bici, pese a tener en ciertos tramos pendientes poco propicias
para este modo de transporte.
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APENDICE 1: PROPUESTAS DE ACTUACION EN LA ZONA 115

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD
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TF-154, EN LA ZONA DE “EL PORTEZUELO”

Plano de situacion:

Zonas de Mavilidad Viario Exterior:
- ViARIO EXTERIOR
S VIARIO EXTERICR TRAVESIA

- Acerado en un lateral en escasos tramos de la via
- Doble sentido de circulaciéon

- Plazas de aparcamiento en ciertos tramos de la via
- Ausencia de vegetacion en los margenes de la via

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 1: propuesta de actuaciones en la zona 115. 1
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Objetivos de la intervencion:

- Creacion de un eje urbano central en el nucleo de El Portezuelo con trafico
moderado

- Incremento de los modos no motorizados: traficos no motorizados y espacios de
relacion, constituyéndose en el eje central del nacleo de El Portezuelo.

- ldentificacion del tramo de travesia urbana.

- Reduccion de la velocidad

Actuaciones previstas: ‘

- Delimitar la travesia

- Inclusién de acerado en ambos laterales

- Reduccion de la velocidad de paso en el tramo de travesia
- Regulacion de las intersecciones

- Ordenacion del aparcamiento

- Insercién de elementos vegetales: arboles

1225

ACERA AT AR _,REARCAMIENLOEAC ERA

@00 400 @5 200 Sy

: ¥
H == &

Via colectora de seccién estricta con doble sentido de circulacion con aparcamiento. TF-154 a
su paso por El Socorro.

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 1: propuesta de actuaciones en la zona 115. 2
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TF-154, EN LA ZONA CENTRAL DE “EL SOCORRO”

Plano de situacion:

Viario Exterior:
Tipalogta

-0 STEROR
ARG BXTERIOR TRAVESA
—FEFERENTE

- Acerado en un lateral

- Doble sentido de circulacion

- Plazas de aparcamiento en un lateral intercaladas con alcorques para
vegetacion

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 1: propuesta de actuaciones en la zona 115. 3
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Objetivos de la intervencioén:

- Creacion de un eje urbano central del nacleo de El Socorro con trafico moderado

- Eliminacioén de los traficos de paso

- Incremento de usos no motorizados: traficos no motorizados y espacio de
relacion, constituyéndose en eje central de relacién del nicleo de El Socorro

- Fomento de actividades comerciales mediante unas caracteristicas de disefio
adecuado

Actuaciones previstas:

- Disminucion de la capacidad de tréfico, eliminando un sentido y evitando la
continuidad

- Aumento de la superficie de aceras

- Regulacion de las intersecciones

- Ordenacion del aparcamiento

- Insercién de elementos vegetales: arboles

12.00-11.00

< 7T O m
AIZERS _APARCAMIEMT O o LT DA _!l AIZERA
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20 o0 [
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Ea'™,

250 - 300" !

Via colectora de seccién estricta con un solo sentido de circulacion y aparcamiento en un
lateral.
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TF-154, A LA ALTURA DEL P. K. 5

Plano de situacion:

- Ausencia de acerado
- Doble sentido de circulacion
- Seccibn limitada para el cruce de dos vehiculos

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 1: propuesta de actuaciones en la zona 115. 5
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Objetivos de la intervencion:

Actuaciones previstas:

continuidad
- Ordenacion del aparcamiento

- Ampliacién de la seccion

Seccidn propuesta para la TF-154, P. K. 5:

- Incrementar la seguridad de paso de los vehiculos
- Posibilitar el transito de los modos no motorizados
- Dar continuidad al acerado del tramo de via urbana basica

- Disminucion de la capacidad de trafico, eliminando un sentido y evitando la
- Inclusién de acerado en ambos margenes

- Insercién de elementos vegetales: arboles

12,00 - 11.00

£y
ACERA 2 P RCA WIENTC)

CALZADS 1 Tacera

250 -3.00"

50 bt 2lsn o300 [T
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2.50
= P
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= i

lateral.

Via colectora de seccién estricta con un solo sentido de circulacion y aparcamiento en un

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD
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CALLE ALCALDE JUAN FERNANDEZ

Plano de situacion:

Viario Local: Zonas de Movilidad
s TRAFICOS SEGREGADDS

s TRAFICOS COEXISTENCIA

— PEATONAL

- Ausencia de acerado

- Doble sentido de circulaciéon

- Ausencia de plazas de aparcamiento delimitadas
- Seccion limitada para el cruce de dos vehiculos

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 1: propuesta de actuaciones en la zona 115. 7
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Objetivos de la intervencion:

- Mejorar la seguridad del transito de los modos no motorizados, especialmente
peatones
- Incrementar la seguridad del trafico

Actuaciones previstas: ‘

- Disminucion de la capacidad de trafico, eliminando un sentido
- Inclusién de acerado en ambos margenes
- Ordenacion del aparcamiento

Seccibn propuesta en la Calle Alcalde Juan Fernandez:

300

ACERA CALZADA APARCAMIENTD ACERA

1.50 3.00 2,00 1.50

Via urbana local segregada con seccibn minima y aparcamiento. Calle Alcalde Juan
Fernandez.
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VIA URBANAS LOCALES DE “EL PORTEZUELO"

Plano de situacion:

Seccion actual de la via:

- Ausencia de acerado

- Un solo sentido de circulacion en la mayoria de las vias
- Ausencia de plazas de aparcamiento delimitadas

- Seccidn limitada para el paso de vehiculos y peatones

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 1: propuesta de actuaciones en la zona 115. 9
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Objetivos de la intervencion:

- Mejorar la seguridad del transito de los modos no motorizados, especialmente
peatones

- Incrementar la seguridad del trafico

- Ordenar la via

Actuaciones previstas: ‘

- Inclusién de acerado en ambos méargenes, para el transito de peatones, a pesar
de la pendiente de las vias y como proteccion de fachadas
- Ordenacion del aparcamiento cuando sea posible su inclusién

Seccidn propuesta en las calles Padilla Baja y Corazén de Jesus:

5.00

CALZADA  APARCAMIENTC ACERA

5.00
ACERA_ CALZADA _ ACERA
1.50 | 3.00 | 1.50

Local de coexistencia con ancho minimo.

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 1: propuesta de actuaciones en la zona 115. 10
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VIiA URBANAS LOCALES DE LA URBANIZACION DE “EL ESPINAL”

Plano de situacion:

m—VIARIO EXTERIOR Viario Urbano Local: Zonaz de Movilidad
S TRAFICOS SEGREGADCS
TRAFICOS COEXISTENCIA
s PEATOMAL

- Acerado en ambos méargenes
- Vias de uno o dos sentidos
- Plazas de aparcamiento en ambos margenes

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 1: propuesta de actuaciones en la zona 115. 11
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Objetivos de la intervencion:

- Aumentar el espacio del peatén
- Ordenar la via
- Moderar la velocidad de los vehiculos

Actuaciones previstas: ‘

- Inclusién de acerado en ambos margenes
- Ordenacién del aparcamiento cuando sea posible su inclusion

Seccidn propuesta en las calles residenciales de la urbanizacion El Espinal:

— 10.00

2(%)0 & 2.50

Via urbana local de coexistencia con aparcamiento a nivel y acera en ambos laterales

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 1: propuesta de actuaciones en la zona 115. 12
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VIAS URBANAS LOCALES EN EL SOCORRO

Plano de situacion:

SYNTO

DboluGo

Viario Urbano Local: Zonas de Movilidad
M s TRAFICOS SEGREGADOS
TRAFICOS COEXISTENCIA
— PEATONAL

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD
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G.00 - 10,00

CALIADA  APARCAMIENTS _ oy ATERA
o —
| Ut 50 3,00

2.00 L 200- 280

Via urbana local de coexistencia con aparcamiento, Calle Ruda.
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VIiA URBANA BASICA INDUSTRIAL EN EL SOCORRO

Plano de situacion:

Viario Exierior:
210 EXIERICE.
MARIO EXIFRIE TEAES

Viario Urbano Bisico:
—

— e

MDEIEIAL

Seccidén actual de la via: ‘

- Propuesta de nuevo viario

Objetivos de la intervencioén:

- Creacion de un viario de seccion suficiente para el paso de vehiculos pesados
relacionado con las actividades econdémicas del area
- Favorecer los desplazamientos no motorizados

Actuaciones previstas: ‘

- Un solo sentido de circulacion

- Aparcamiento en ambos margenes

- Anchura de aceras suficiente para en desplazamiento seguro del peatén
- Regulacion de las intersecciones

- Insercién de elementos vegetales: arboles

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 1: propuesta de actuaciones en la zona 115. 15
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1500

AP R AMIENTC, CALZAD A AP ARCARIENT O 1; ACERA
==

_ﬂ,_k a.zsg,___:: :

B2d. Via urbana bésica industrial con seccion estricta y un sentido de circulacién. Zona
industrial de El Socorro.
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APENDICE 2: PROPUESTAS DE ACTUACION EN LA ZONA 116
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VIA EXTERIOR AL NORTE DEL BARRANCO AGUA DE DIOS

Plano de situacion:

Viario Exterior:

1310 EXTERICE.

S VIARIO EXTERICR. TEAVESTA.
Propuesta de Trazados no definitivos
=88 VIKKIO BASIEO NO DEFINDO
B8 VIKKIO EXIFRICE NO DEFIIDO

*El trazado planteado es orientativo, no vinculante para el Plan General de Ordenacién

Seccion actual de la via:

- Propuesta de nueva via

Obijetivos de la intervencion:

- Via para el trafico de paso hacia Tejina, Bajamar y La Punta del Hidalgo
- Calmar el trafico en el casco, especialmente en la TF-13

Actuaciones previstas:

- Doble sentido de circulacion
- Insercion de elementos vegetales en ambos laterales
- Regulacion de intersecciones

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 1
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Seccién ara la via exterior

LIMITE DE EDIFICACION LIMITE DE EDIFICACION
2500 CARRIL CARRIL 25.00
WARIABLE 1.00 1.80 3.90 3.50 150 1.00 WARIABLE
ZOMA WERDE CJNETA ARCEN, ARCEMN_| CUMETA ZOMA WERDE

RECONVERSION DE LA TF-13 EN NUEVO EJE CENTRAL URBANO

Plano de situacion:

LAURELES
.05]

\Viario Urbano Basico: Viario Urbano Local: Zonas de Movildad

@BCOMERCIAL TRAFICOS COEXISTENCIA
INOUSTRIAL s PEATONAL

Seccién actual de la via:

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 2
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- Dos carriles con doble sentido de circulacion
- Aceras en ambos margenes practicamente en todo el trazado

e

oy

Objetivos de la intervenci

- Calmar el trafico en el casco
- Crear un eje de peatonalizacion y/o ciclista. Eje peatonal central urbano
- Potenciar las relaciones entre los barrios situados al sur y al norte de la TF-13

Actuaciones previstas:

- Un solo carril, con sentido de circulacion La Laguna

- Sélo permitido para guaguas y vecinos y carga y descarga

- Pavimentacion a nivel

- Acera de 1,5 m en un lateral y acera de grandes dimensiones en el otro margen,
40m

- Carril bicide 2 m

- Regulacién del aparcamiento

- Insercion de elementos vegetales en el lateral con mayor dimension de acera

- Inclusién de mobiliario urbano en el latera con mayor dimension de acera

- Regulacién de intersecciones

Seccion propuesta para la reconversion de la TF-13:

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 3
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000 —

A
ACERA CALTADA CARPILEIC] gj ACERA

& T N
140 200 100 340

=il

Local de coexistencia a nivel con carril bici con regulacién del aparcamiento, TF-13. Seccion
minima de 10 metros en TF-13, ampliables las secciones de acera en funcién de la anchura
de la via en otros tramos

Se muestra diferentes tramos en planta de la TF-13 en funcion de la anchura de la via.

1.50

380

| Z00 200

2.0 300 200 2.50

TF-154

Plano de situacion:
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SOCORRO
—EL)

Viario Urbano Basico: Viario Urbano Local: Zonas de Movikdad
Tipologia @EPREFERENTE WIINTRAFICOS SEGREGADOS

@D +Ri0 EXTERIOR @ECOMERCIAL TRAFICOS COEXISTENCIA
(IMARIO EXTERIOR TRAVESIA INDUSTRIAL " PEATONAL

Seccién actual de la via:

Dos carriles y dos sentidos de circulacién
Acerado en casi todo el tramo de travesia, aunque en algunos casos de escasa

Viario Exterior:

seccion
Aparcamientos en el tramo de travesia

jetivos de la intervenci

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 5
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Actuaciones previstas:

Seccién propuesta para la TF-154, zona de travesia El Portezuelo:

Potenciar los desplazamientos a pie
Reducir la velocidad en el tramo de via exterior travesia
Identificacion del tramo de travesia urbana

Dos carriles de circulaciéon

Aparcamiento en linea en ambos laterales

Acerado en ambos laterales en todo el tramo de travesia

Insercion de elementos vegetales entre las plazas de aparcamiento en linea
Regulacion de intersecciones

Inclusién de elementos identificativos en el tramo de travesia

Reduccion de la velocidad a su paso de la trama urbana

14.50 - 2200

LIMITE [E ELIF 1S AT 15 M _—LIMTE DE ECIFICAT Kb

.75 - 500 oy H CARRL CARRIL <y 3.75 - 800
¥ L]

i
> 150 2.25-2.50 350 3.50

ACERA WP R o S IEMIT S

& e at

Via exterior travesia. TF-154, San Luis.
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EJE CALLE AUDIENCIA (CONEXION CON LA TF-13 A LA ALTURA DEL COMPLEJO
DEPORTIVO LOS LAURELES), CALLE LOS POBRES, CALLE EL GOMERO

Plano de situacion:

Viario Exterfor: Viario Urbano Bisico: Viario Urbano Local: Zonas de Movilidad

Tipologia
@ID/ARIO EXTERIOR @ESCOMERCIAL TRAFICOS COEXISTENCIA
WIIIMARIO EXTERIOR TRAVESIA  INDUSTRIAL s PEATONAL

Seccién actual de la via:

- Dos carriles, doble sentido de circulacion

- Acerado en ambos margenes de la via, aunque en algunos casos de escasa
seccion

- Aparcamientos en ambos margenes en casi toda la via

- Presencia de edificaciones que invaden la via y reducen la seccidon en puntos

especificos

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116.
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Obijetivos de la intervencion:

- Eje estructural de acceso para vecinos
- Paso de guaguas con sentido Bajamar

Actuaciones previstas:

- Dos carriles con doble sentido de circulacion

- Aparcamiento en linea en un lateral, margen derecho sentido La Laguna

- Acerado en ambos laterales en todo el tramo de travesia

- Insercion de elementos vegetales entre las plazas de aparcamiento en linea

- Ampliacion de seccion de acerado

- Expropiacion de varias viviendas para contar con la misma seccion toda la via
- Via de paso para las guaguas sentido Bajamar

12.25

7

ACERA AT A A MﬁRCAMIENT_Q_FP\C ERA

200 .00 @25 2.00 oy

Via urbana basica colectora de seccién estricta con doble sentido de
circulacién con aparcamiento. Los Pobres.
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CALLE MEDEROS - EL LOMO

Plano de situacion:

&

3

Santys -
£y £ 37 Viarlo Urbano Basico: . Zonas de Movilidad

- Un carril con doble sentido de circulacién
- Ausencia de acerado en los laterales

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 9
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Obijetivos de la intervencién:

Eje estructural de conexién de las zonas 115y 116
Potenciar los desplazamientos no motorizados

Actuaciones previstas:

Dos carriles con doble sentido de circulaciéon
Acerado en ambos laterales

uesta para la Calle Mederos — El Lo

11.00

ACERA Calzans, ACERA
: | 2.50 &.00 | 2.80
[
=
i g Q
i E
i
i /\
= 1

Via colectora de seccién estricta con doble sentido de circulacién sin aparcamiento.
Calle Mederos — El Lomo.
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Plan General de Ordenacién de Tegueste

CASCO HISTORICO

Plano de situacion:

Viario Exterior: Viario Urhano Basico: Propuesta de Trazados no definitivos Viario Local:
W E I VIREIDBA s TRAFICOS SECREGADOS
L 11]

WDUSIRIAL

Descripcion del nucleo:

A pesar de tener un Plan Especial, desde el punto de vista de la movilidad no es
posible el abstraerse de una zona en particular pues la ordenacion de la movilidad
responde a un planteamiento general. Por ello se hacen recomendaciones para esta
zona pese a que el presente P.G.O remita la ordenacion al Plan Especial del Casco
Historico.

Se pretende un viario calmado, donde los modos no motorizados sean los principales
actores. Se propone la peatonalizacion del margen oeste y norte de la Plaza de San
Marcos, dando continuidad a la calle peatonalizada Prebendado Pacheco, la cual se
peatonalizara hasta la TF-13.

El resto del viario es preferentemente un viario urbano local de coexistencia, entre el
cual se insertan vias urbanas locales segregadas y urbanas basicas (eje Audiencia -
Los Pobres; futura via que conecta la calle General Mola con el eje mencionado
anteriormente).

Se presentan a continuacion diferentes ejemplos de secciones de vias.

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 11
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Seccién actual de la via:

Calle Nueva

Calle El Carmen

Seccidn propuesta:

Calle Calvo Sotelo

Calle El Carmen

3.0

ACERA_ APARCAMIEMTD CALTADA ACERA P

1.50

200

C e ln] 150 fp———————— =

Local segregada con seccién minima y aparcamiento. Calle Nueva.

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD
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1000

e

e
APARCAMENIOD  CALZADA  _ CARRILBIC
A

1.00 2o Ny

Ejemplo de via urbana local de coexistencia a nivel con acera, carril bici y aparcamiento.
Calle Calvo Sotelo.

12.25

ACERA CALTADA NARCAMIENLQE&C ERA

@.00 .00 gt 2.00 oy

. «ﬁ

Via urbana basica, via colectora de seccién estricta con doble sentido
de circulacion con aparcamiento. Calle El Carmen.

12.00

%MENTO CALZADM
aty | om0 s Y\ o

=

Via urbana basica, calle comercial con un solo sentido y seccion minima.
Calle El Carmen.
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CASCO TEGUESTE

Plano de situacion:

Viario Urbano Bisico: Propuesta de Trazados no definitivos Viario Local:
LT

LLT]
WOUSTRIAL

Descripcion del nucleo:

En el resto de Tegueste casco que queda fuera del casco histérico, también se
tiende a calmar el trafico y a integrar al peaton y posible ciclista dentro del mismo. La
mayoria del viario es de coexistencia, articulado a partir de vias segregadas y del eje
de viario urbano basico Los Pobres.

Asimismo, se incluye un buen nimero de caminos y vias interiores peatonales.
En las vias urbanas locales segregadas y de coexistencia, ademas de las secciones

presentadas en el Casco Historico, se proponen otras secciones, como las futuras
vias que se crearan en la zona oeste del casco.

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 14



Plan General de Ordenacién de Tegueste

" PEATONAL
3| (0 Wario exrerion TRavesia  NOUSTRIAL -

Viario Urbano Basico: Viario Urbano Local: Zonas de Movilidad
Tipologia @rererente (ITRAFICOS SEGREGADOS
@~ exr=ror @ overciAL TRAFICOS COEXISTENCIA

8.26 1125
= _it.
1, ACERA CALADA  APARCAMIENIO  ACERA
1 5 It
1. 1.50-23.00 3.00 225 150 - 3.00
[
0 O

6.00
CALZADA ACERA
3.00 1.50

Via urbana local de coexistencia de ancho minimo.

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD
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EL BALDIO.

Plano de situacion:

Descripcioén del nucleo:
Al norte de este nucleo, en toda la zona marcada en la imagen superior, se prevé un
importante crecimiento urbanistico.

La urbanizacion del Camino Viejo, via urbanas béasica, condicionan el resto del viario

interno, formado por vias urbanas segregadas y un buen numero de vias urbanas

locales de coexistencia. Se pretende que el tréfico sea calmado en todas las vias
interiores.

Se incluyen a continuacion ejemplos de secciones de via dentro de este nuicleo.

Seccion actual de la via:

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 16
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Camino Viejo Paseo Eugenio Léopez

Calle Campamento

Seccibn propuesta:

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 17
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ACERA APARC AN IENTC CALZADA, ACERA

2.50 2.50 3.50 2.50

F25-1128

A E R o LT Dn, o R 2 1 AT ATER A

1.50- 300 00 225 1.50 - 5.00

10.00

.
CALZADA APARCAMIENTO

i
3.00 2.00 .

Via urbana local de coexistencia con aparcamiento. Calle Campamento.

LAS TOSCAS

Plano de situacion:

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 18
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Viario Exterior: Wiario Urbano Basico: Viario Urbano Local: Zonas de Movilidad
Tipologia @EPREFERENTE WNTRAFICOS SEGREGADOS

@/ ARI0 EXTERIOR @EERCOMERCIAL TRAFICOS COEXISTENCIA

WIIIMARIO EXTERIOR TRAVESIA  INDUSTRIAL s PEATONAL

s

Descripcion del nicleo:

La calle Mederos pasa a convertirse en via urbana basica, con una propuesta de
seccion que ya se presentd anteriormente, destacando su caracter estructural. La
calle Las Toscas y Alcalde José Hernandez son vias urbanas locales segregadas y el

resto de vias son de coexistencia.

Se presenta la seccién de la calle Las Toscas, via urbana local segregada se
mantiene basicamente la actual estructura, con doble sentido de circulacion.

Seccidn actual de la via:

Seccion propuesta en las calles Padilla Baja y Cora de Jesus:

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 19
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11.25-14.25
ACERA APARC AMIENTO) CALZADA ACERA P
path,  CAUADA . ACRRA e
i LE-300 e

8] =

Local con doble sentido de circulacién y aparcamiento en un lateral.

Se presenta la seccién de la calle Las Toscas, via urbana local segregada se
mantiene basicamente la actual estructura, con doble sentido de circulacion.

EL GOMERO

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 20
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Miario Urbano Basivtario Urbano Local: Zonas de Movilidad
@EDREFERENTE o TRAFICOS SEGREGADOS

Descripcion del ntcleo:

El eje Audiencia - Los Pobres — El Gomero a su paso por el barrio de El Gomero es
la principal via del nicleo. A partir de ella parten vias urbana locales, sobre todo de
coexistencia aunque hay varias segregadas (Los Hernandez, Maestro José Espinosa
y Las Flores).

actual de la via:

g
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§25-1125
ACERS CALTADS  ARARCAMIERTS ALERA
1.50- 300 300 225 1.50 - 5.00
a 7]

N

Via urbana local segregada con seccion estricta y aparcamiento. Calle Los Hernandez.

Para el resto de vias, sin contar la calle El Gomero que es urbana bésica y tiene la
misma seccion gue la apuntada anteriormente para Los Pobres. El resto de vias son
de coexistencia, variando su disposicion estructural en funcién de la anchura de la
via, siendo extensibles las secciones mostradas de vias de coexistencia en otros
nucleos al nucleo de El Gomero.

TAMARCO - SAN LUIS

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 22
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Plano de situacion:

Viario Urbano Basico: Viario Urbano Local: Zonas de Movilidad
@l Tipologia —REFERENTE s TRAFICOS SEGREGADOS

& )| “VIARIO EXTERIOR TRAVESIA  INDUSTRIAL e PEATONAL

Descripcion del ntcleo:

El viario en estos ndcleos es el tipico de una zona residencial de viviendas
unifamiliares. Ello favorece que la mayoria del viario sea de coexistencia, articulado a
partir de vias urbanas locales segregadas.

Seccion actual de la via:

FASE 1I: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 2: propuesta de actuaciones en la zona 116. 23
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8.25 - 1125

A ERA A LZ A A EARCARIENTC A CERA

150 - 200 =00 225 1.50 - =00

1R = R _F

Via urbana local de coexistencia en San Luis. Calle Las Tuneras.

Se presenta un ejemplo de planta de una calle de coexistencia como la calle Las
Tuneras, planta extensible al resto de vias urbanas locales de coexistencia, siendo
ésta la linea a seguir para estas vias.

ACERA
150 -3.00

CALTADA
.o 3.00

=

00— 17,00
AP RCAMIEMTC

ACERA
1.50 - 3.00

Ademas, este nucleo cuenta con la via exterior de travesia TF-154, cuya seccion ya
se presentd anteriormente.
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APENDICE 3: PROPUESTAS DE ACTUACION EN LA ZONA 117

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD
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TF-13
|

Plano de situacion:

Viario Exterior: Viario Urbana Basico: Zonas de Movildad
Tipologia EERCREFERENTE

@RI EXTERICR EERCOMERTIAL

VIARIO EXTERIOR TRAVESIA INDUSTRIAL

Seccidén actual de la via: ‘

Dos carriles con doble sentido de circulacion
Acerado en el lateral derecho sentido Bajamar a partir de la cuesta de San

Bernabé
Ausencia de acerado en los laterales en la zona de Las Canteras

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 3: propuesta de actuaciones en la zona 117. 1
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Actuaciones previstas: ‘

Via exterior de capacidad media

Potenciar los desplazamientos no motorizados especialmente en la zona de Las
Canteras

Acerado, al menos en uno de los laterales en la zona de Las Canteras para dar
continuidad de acerado al tramo de la TF-13 que actualmente cuenta con acera.

LINAITE DE EDIFICATION LIITE DE BD IFICA CION
2500 CARRIL CARRIL 25.00
WARIABLE LY 1.50 3.50 3.50 1.50 1.00 WARMBLE
ZOMNA WERDE CUNETA | ARCHE ARCEM | CUMETA ZOMNA WERDE

=

FASE Il

PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 3: propuesta de actuaciones en la zona 117. 2



Plan General de Ordenacién de Tegueste

TF-141 Y SU CONTINUACION POR LA CALLE EL MEDIO

Plano de situacion:

Miarlo Urbano Basico: Zonas de Movilidad
@ERFREFERENTE

- Dos carriles con doble sentido de circulacion
- Ausencia de aceras en la mayor parte de la via, y cuando esta presente es de
escasas dimensiones

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 3: propuesta de actuaciones en la zona 117. 3
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Objetivos de la intervencion:

- Potenciar los desplazamientos no motorizados especialmente en Pedro Alvarez en
condiciones de seguridad
- Crear un eje central de tréfico calmado

Actuaciones previstas: ‘

- Inclusiéon de acerado en toda la via, al menos en uno de los laterales.

- Supresiéon de uno de los carriles, dejando un solo sentido de circulacion, sentido
ermita de Pedro Alvarez, en el tramo de TF141 que atraviesa la zona méas urbana.

- La via continda siendo Via Urbana Bésica preferente pero al eliminar un carril el
peatén gana protagonismo.

11.00

i
ACERS  _APARCAMIENTO =7 CALLADA ACERA

3000 275

2.5

Via Urbana Basica colectora de seccion estricta con un solo sentido de circulacion y
aparcamiento en un lateral

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 3: propuesta de actuaciones en la zona 117. 4
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CAMINO HONDO

Plano de situacion:

ALVAREZ

Descripcion del ndcleo:

En esta via no se prevén nuevas intervenciones, conservandose la actual tipologia y
estructura, es decir, doble sentido de circulacién, aparcamiento y acerado en ambos
laterales.

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 3: propuesta de actuaciones en la zona 117. 5
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FUTURA VIA URBANA BASICA QUE ATRAVIESA LAS PITERITAS

Plano de situacion:

Propuesia de Trazados no definitivos
B E W VBEID BASE O MO DD
B N N VREIOEXIFRICE O DFFHITO

*El trazado propuesto es orientativo, no vinculante para el P.G.O.

Descripcion del ndcleo:

Esta via sera similar a la TF-141 y su continuacion por el Camino de El Medio que se
present6 anteriormente, contando con un solo carril y con un sentido de circulacion
contrario al propuesto para la TF-141 — Camino El Medio. La seccion, por tanto, es

similar.

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 3: propuesta de actuaciones en la zona 117. 6
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VIAS URBANAS LOCALES SEGREGADAS EN PEDRO ALVAREZ — LAS CANTERAS

Problematica general:

- Vias de elevada pendiente
- Ausencia de acerado

- Calles sin salida

- Pavimento en mal estado

Actuaciones previstas:

- Vias de tréfico segregado
- Doble sentido de circulacion
- Aceras de proteccion de frente de fachadas cuando sea posible

adas en Pedro Alvarez — Las

Canteras:

F.00- 00
A ER A A LT Dty A ER,
J.oo S.00- Foo J.oo

= )\

500 - 700 —

CALTADA —
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VIAS URBANAS LOCALES DE COEXISTENCIA EN PEDRO ALVAREZ - LAS

CANTERAS

Para la futura urbanizacion de la zona de Las Piteras se prevén una serie de calles
de coexistencia, potenciadas por la presencia de zonas verdes. Las secciones de
vias urbanas locales de coexistencia presentadas tanto en la zona 115 como en los
diversos nucleos de la zona 116 son extensibles para esta zona, siempre tendiendo
en consideracion la seccion de la via.

FASE II: PLAN DE MOVILIDAD Apéndice 3: propuesta de actuaciones en la zona 117. 8
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APENDICE N° 4: PLANOS
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INDICE DE PLANOS

1. JERARQUIA VIARIA Y ESQUEMA FUNCIONAL
1.1 MUNICIPAL

1.2 ZONA 115

1.3 ZONA 116

1.4 ZONA 117

RECORRIDOS PREFERENTES DE GUAGUA
RECORRIDOS PREFERENTES PEATONALES
RECORRIDOS PREFERENTES CICLABLES
SECCIONES TIPO

arwn
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